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Transport drogowy to dziedzina zycia, ktora ewoluuje jak zadna inna. Aby utatwic prace
policjantom, ktérzy codziennie dokonujg kontroli pojazdéw wykonujacych transport dro-
gowy, w artykule zostang przedstawione najistotniejsze zmiany w tym zakresie.

VIATOLL - ELEKTRONICZNY SYSTEM
POBORU OPLAT

ViaTOLL to system elektronicznego poboru optat. Uzytkow-
nik pojazdu samochodowego lub zespotu pojazdow o dopusz-
czalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony, a takze uzytkow-
nik autobusu niezaleznie od dopuszczalnej masy catkowitej,
ktéry porusza si¢ po sieci drog platnych, jest zobowigzany do
korzystania z systemu viaTOLL. W zwigzku z tym musi za-
instalowa¢ wewnatrz pojazdu urzadzenie poktadowe zwane
viaBOX, ktére komunikuje si¢ z antenami umieszczonymi na
bramownicach. Pojazdy zwolnione z optaty elektronicznej to
m.in.: pojazdy sit zbrojnych, Stuzby Celnej, Strazy Granicz-
nej i Policji. Pelna lista pojazdéw zwolnionych z optat zostata
wskazana w art. 13 ustawy o drogach publicznych z dnia 21
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Legenda

Autostrady: elektroniczny pobor opfat

Drogi ekspresowe: elektroniczny pobor oplat
Drogi krajowe: elektroniczny pobér opfat ’t

Autostrady koncesyjne
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marca 1985 r. (Dz. U. 22007 r. Nr 19, poz. 115, z pdzn. zm.).
Rozpoczecie dzialania systemu viaTOLL nastapito 1 lipca

2011 r., a rejestracja uzytkownikow byla mozliwa juz od
2 maja 2011 r.

MANUALNY POBOR OPLAT

Kierowcy pojazdéw samochodowych oraz zespoldw pojazdoéw
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 3,5 tony od 1 lipca
2011 r. s zobowigzani do uiszczania oplat za przejazd wybra-
nymi odcinkami autostrad, drég ekspresowych i krajowych,
zarzadzanymi przez GDDKIA i w zwigzku z tym moga ko-
rzysta¢ z manualnego systemu poboru optat. Pobor optat objat
odcinek Konin — Strykow na autostradzie A2, od 1 czerwca
2012 r. objat takze odcinek Bielany Wroctawskie — Sosénica na
autostradzie A4. Pozostate odcinki autostrad beda obejmowa-
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Manualny pobér optat od samochodéw osobowych od 1 czerwca 2012

=== Manualny pobér optat od samochodéw osobowych od 1 lipca 2011

Autostrady koncesyjne

Zrédio: www.viaTOLL.pl.
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ne systemem sukcesywnie, po kazdorazowym oddaniu ich do
uzytkowania. Manualny system poboru optat na wymienionych
powyzej odcinkach ma charakter zamknigty, co oznacza, ze
kierowca wjezdzajacy na ktorykolwiek z wymienionych wyzej
odcinkéw autostrad pobiera bilet, na podstawie ktorego doko-
nuje optaty w miejscu poboru optat, gdy opuszcza ten odcinek
autostrady. Optata za przejazd jest zréznicowana w zaleznosci
od rodzaju pojazdu oraz liczby przejechanych kilometrow.
Wykaz odcinkow objetych systemem viaTOLL zostat wskaza-
ny przez Ministerstwo Infrastruktury w rozporzadzeniu Rady
Ministrow w sprawie drog krajowych lub ich odcinkow, na
ktérych pobiera si¢ oplate elektroniczng oraz wysokos$ci sta-
wek oplaty, i jest dostgpny na stronie www.viatoll.pl.

ZMIANA ROZPORZADZENIA W SPRAWIE
OKRESOWYCH OGRANICZEN

ORAZ ZAKAZU RUCHU NIEKTORYCH
RODZAJOW POJAZDOW NA DROGACH

W dniu 1 lipca 2011 r. weszly w zycie przepisy rozporzadze-
nia Ministra Infrastruktury z dnia 27 czerwca 2011 r. zmie-
niajacego rozporzadzenie w sprawie okresowych ograniczen
oraz zakazu ruchu niektérych rodzajéw pojazdéw na drogach
(Dz. U. Nr 135, poz. 793). Przepisy zawarte w tym rozporza-
dzeniu zmieniajg rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 31
lipca 2007 r. w sprawie okresowych ograniczen oraz zakazu ru-
chu niektorych rodzajéw pojazdéw na drogach (Dz. U. Nr 147,
poz. 1040, z p6zn. zm.).

Nowe przepisy zwalniajg z obowigzku stosowania si¢ do okre-
sowych ograniczen oraz zakazow ruchu na drogach pojazdy
powyzej 12 t przewozace: kwiaty cigte, doniczkowe oraz darn
rolowang i1 uzywane dla potrzeb bezplatnych medycznych
badan profilaktycznych prowadzonych w mobilnych pracow-
niach (np. mammograficznych, diagnostycznych). Ponadto
zmienione przepisy pozwalaja na niestosowanie si¢ do okre-
sowych ograniczen i zakazéw w ruchu kierujacym pojazda-
mi powracajacymi z zagranicy w celu zakonczenia przewozu
drogowego lub do odbiorcy przewozonego tadunku, majacego
siedzibe na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Bardzo wazna zmiana opublikowana zostata w rozporzadze-
niu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 16 maja 2012 r. zmieniajacym rozporzadzenie w spra-
wie okresowych ograniczen oraz zakazu ruchu niektorych
rodzajow pojazdow na drogach (Dz. U. z 2012 r. poz. 561).
Nowos¢ dotyczy § 2 pkt 3 cytowanego rozporzadzenia.

$§ 2. Wprowadza sie¢ okresowe ograniczenia ruchu pojaz-
dow, o ktorych mowa w § 1, poprzez zakaz ich ruchu na drogach
na obszarze catego kraju, w nastepujgcych terminach: (...)

3) w okresie od ostatniego pigtku czerwca do ostatniej nie-
dzieli przed rozpoczeciem zajeé dydaktyczno-wychowawczych
w szkolach, z zastrzezeniem pkt 1 lit. h:

a) od godziny 18.00 do godziny 22.00 w pigtek,

b) od godziny 8.00 do godziny 14.00 w sobote,

¢) od godziny 8.00 do godziny 22.00 w niedzielg.

Zgodnie z zalacznikiem do rozporzadzenia Ministra Trans-
portu z dnia 31 lipca 2007 r. (Dz. U. Nr 147, poz. 1040), arty-
kuly szybko psujace si¢ i Srodki spozywcze to: migso i podroby
jadalne; ryby i skorupiaki, migczaki i inne bezkregowce wodne;
produkty mleczarskie, w szczegolnosci: jogurty, kefiry, $mieta-
na, mleko spozywcze, twarogi, sery dojrzewajace, masto, lody;
jaja ptasie 1 masy jajeczne; kwiaty cicte i doniczkowe oraz darn

rolowana; warzywa i grzyby $wieze i mrozone; owoce $wieze
imrozone; zboza i surowce rolne stuzace do produkceji zywnosci,
pasz i thuszczow roslinnych; produkty przemystu mtynarskiego,
w szczegblnoscei: maki, kasze, grysiki i granulki zbozowe; thusz-
cze 1 oleje pochodzenia zwierzgcego lub roslinnego; przetwory
spozywcze, w szczegbdlnosci z migsa, drobiu, ryb oraz z warzyw
iowocow; cukry 1 wyroby cukiernicze; przetwory ze zboz, maki,
skrobi lub mleka w proszku oraz pieczywo cukiernicze; napoje
bezalkoholowe; pozostatosci i odpady przemyshu spozywcezego,
gotowe pasze dla zwierzat; buraki cukrowe; ziemniaki; drozdze
piekarskie prasowane i w formie mleczka drozdzowego; podto-
ze uprawowe pieczarek.

KONIEC ,Z0tTYCH TARCZEK”

Od dnia 31 sierpnia 2011 r. do polskiego porzadku prawnego
wszedt znowelizowany przepis art. 31 ustawy z dnia 16 kwiet-
nia 2004 1. o czasie pracy kierowcow (Dz. U. z 2012 r. poz.
1155), ktory jasno okresla, iz jedynym dokumentem potwier-
dzajacym fakt nieprowadzenia pojazdu na terenie RP stalo si¢
zaswiadczenie o dzialalnosci. Ustawa o zmianie ustawy o cza-
sie pracy kierowcow i ustawy o transporcie drogowym zostata
ogloszona w Dzienniku Ustaw z 16 sierpnia 2011 r. (Nr 168,
poz. 1005). Ustawa ta wprowadzita wzoér formularza zaswiad-
czenia o dziatalno$ci (formularz jest dostepny w formie elek-
tronicznej 1 przeznaczonej do druku na stronie internetowej:
http://ec.curopa.cu). Jednolita tres¢ zaswiadczenia o dziatalno-
$ci dokumentujaca okresy wolne od pracy i inne niz prowadze-
nie pojazdu aktywno$ci obowigzuje na terenie UE juz od kilku
lat. Na gruncie nowego przepisu przedsi¢biorca wykonujacy
przew6z drogowy jest zobowigzany do wystawienia nowego
formularza za§wiadczenia w szesciu przypadkach.

,Art. 31. 1. Przedsiebiorca wykonujgcy przewoz drogowy
jest obowigzany wystawic¢ kierowcy wykonujgcemu przewoz
drogowy zatrudnionemu u tego przedsigbiorcy zaswiadczenie,
w przypadku gdy kierowca:

1) przebywat na zwolnieniu lekarskim od pracy z powodu
choroby;

2) przebywat na urlopie wypoczynkowym,

3) miat czas wolny od pracy;,

4) prowadzil pojazd wylqczony z zakresu stosowania roz-
porzgdzenia (WE) nr 561/2006 lub Umowy AETR;

5) wykonywat inng prace niz prowadzenie pojazdu;

6) pozostawal w gotowosci w rozumieniu art. 9 ust. 1.

2. Przez czas wolny, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 3, rozumie
si¢ okresy inne niz wymienione w ust. 1 pkt 1, 2 i 4—6, w kto-
rych kierowca nie wykonywat pracy.

3. Zaswiadczenie, o ktorym mowa w ust. 1, wystawione na
przeznaczonym do druku formularzu, o ktorym mowa w decyzji
Komisji nr 2007/230/WE z dnia 12 kwietnia 2007 r. w sprawie
formularza dotyczgcego przepisow socjalnych odnoszgcych
sie do dziatalnosci w transporcie drogowym (Dz. Urz. UE L 99
z 14.04.2007, str. 14, z pozn. zm.), przedsiebiorca wykonujgcy
przewoz drogowy wrecza kierowcy przed rozpoczeciem przez
kierowce przewozu drogowego, a kierowca to zaswiadczenie
podpisuje. Minister wtasciwy do spraw transportu udostepnia
na stronie podmiotowej urzedu obstugujgcego tego ministra
wzor formularza zaswiadczenia.

4. Przepisy ust. 1-3 stosuje si¢ odpowiednio do kierow-
cy niezatrudnionego przez przedsiebiorce, lecz wykonujgcego
osobiscie przewozy na jego rzecz, oraz do przedsigbiorcy oso-
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biscie wykonujgcego przewozy drogowe. ”.
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Oznacza to, ze odpoczynki i inne okresy potwierdzajace nie-
prowadzenie pojazdu musza byé poswiadczone za pomocg
unijnego formularza. Od tego terminu nie mozna stosowaé
,»z0ltych tarczek”, a w przypadku stwierdzenia w trakcie kon-
troli drogowej stosowania ,,z0ltych tarcz”, nalezy zastosowac
postepowanie mandatowe w wysokosci 500 zt.

DECYZJA WYKONAWCZA KOMISJI

Z7 CZERWCA 2011 R. W SPRAWIE
OBLICZANIA DZIENNEGO CZASU
PROWADZENIA POJAZDU ZGODNIE

Z ROZPORZADZENIEM (WE) NR 561/2006
PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY

Pomimo iz decyzja KE dotyczaca zasady obliczania kwoty na-
ruszen za skrocenie odpoczynku dobowego nie jest zmiang prze-
piséw, to jednak Ministerstwo Infrastruktury podjeto decyzje
o zastosowaniu tego zalecenia w postgpowaniach kontrolnych
w Polsce. Mozna zatem przyjac, ze teraz skrocenie odpoczynku
dziennego nawet do 7 h nie bedzie powodowalo naliczania man-
datu za przekroczenie czasu jazdy dziennej (sumowanej z dwoch
dni). Skrécenie odpoczynku dziennego z 9 h do 7 h jest okre-
slone mandatem 350 zt, natomiast z 11 h do 7 h jest zagrozone
750 zt mandatem. W poprzedniej wersji takie naruszenie dodat-
kowo powodowalo sumowanie czasu jazdy dziennej i przekro-
czenia go o kilka godzin, co podnosito kwote grzywny o kolejne
kilkaset ztotych. Takie podejscie do analizowania odpoczynkoéw
dziennych pozwoli zmniejszy¢ kwoty mandatoéw podczas kon-
troli w Polsce. Jednocze$nie nalezy pamietac o ciagltym $ledzeniu
informacji odno$nie stosowania ww. decyzji w innych krajach —
gdyz nie wszystkie kraje UE uznaty ten sposob kontrolowania.

TACHOGRAFY CYFROWE - REGUtA 1 MINUTY

Od 1 pazdziernika 2011 r. weszta w zycie cze$¢ waznych ar-
tykutéw rozporzadzenia Komisji (UE) nr 1266/2009 z dnia
16 grudnia 2009 r., dostosowujacych po raz dziesiaty do po-
stepu technicznego rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85
w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie
drogowym (tekst majacy znaczenie dla EOG). Na szczegdl-
ng uwage zastuguje zmiana dotyczaca rejestracji czasu jazdy
przez tachograf (reguta 1 minuty) oraz mozliwos¢ sporzadza-
nia dodatkowych wydrukéw — czynno$ci wprowadzonych
recznie.

Reguta 1 minuty — w dotychczas stosowanych tachografach,
w przypadku kiedy w danej minucie cho¢ przez 1 sekunde
zmienit si¢ stan na ,,jazda” — cala minuta zaliczana byta do
czasu jazdy. Uniemozliwiato to wykonywanie drobnych pod-
jazdow w przypadku, gdy czas prowadzenia w okresie rozli-
czeniowym zostal juz wykorzystany. Niejednokrotnie kierow-
cy, a nawet przedsigbiorcy korzystali z form niedozwolonych
(stosowanie wytacznikow ,,$piochéw” w tachografach analo-
gowych czy magnesow w tachografach cyfrowych), narazajac
si¢ na powazne konsekwencje prawne i kary.

Obecnie we wszystkich nowo produkowanych tachografach
(po 1 pazdziernika 2011 r.) ma zastosowanie reguta 1 minu-
ty, ktora polega na tym, ze tachograf zapisuje taki stan danej
minuty, jaki jest w niej przewazajacy. Czyli jesli w danej mi-
nucie 29 sekund bedzie jazdy, a 31 sekund odpoczynku to cata
minuta bedzie zaliczona do odpoczynku! Jest to szczegolnie
wazne, poniewaz umozliwia poruszanie si¢ w korkach czy

10

robienie tzw. drobnych podjazdow, oczywiscie zachowujac

podstawowa zasade, iz w danej minucie musi by¢ wigcej od-

poczynku niz jazdy. Jezeli natomiast w danej minucie jazda

i odpoczynek beda trwaty tyle samo (po 30 sekund), tachograf

zarejestruje cala minutg jako czynno$¢, ktora byta rejestrowa-

na ostatnio, tzn. w drugich 30 sekundach.

Pozostale zmiany wprowadzane rozporzadzeniem 1266/2009

Rozporzadzenie wprowadzito:

— uproszczenie sposobu rgcznego wprowadzania czynnoscei do ta-
chografu, gdy karta byla poza tachografem (wpisy manualne);

— mozliwos¢ drukowania nowych raportow, a mianowicie
wykazu czynno$ci wprowadzonych recznie, kiedy karta
byta poza tachografem;

— nowe formaty wydrukow z tachografu;

— konieczno$¢ informowania kierowcy na 15 minut przed
koncem i w momencie przekroczenia dopuszczalnego okre-
su prowadzenia bez przerwy w zgodzie z przepisami rozpo-
rzadzenia 561/2006;

— wprowadzenie nowego piktogramu — Konflikt ruchowy po-
jazdu—od 1.10.2012 r;

— dodatkowe zrodto informujace tachograf o ruchu pojazdu
(uniemozliwienie stosowania wylacznikow sygnatu pred-
kosci itp.) —od 1.10.2012 r.;

— rejestracja zaktocen czujnika ruchu przez obce pole magne-
tyczne (stosowanie magneséw do falszowania zapisow) —
0d 1.10.2012 r.

CZAS PRACY KIEROWCY, CZYLI CO TRZEBA
WIEDZIEC PO ZMIANIE PRZEPISOW

W dniu 1 stycznia 2012 r. zaczety obowiazywac nowe przepi-
sy dotyczace czasu pracy kierowcow. Nowe regulacje dotycza
przede wszystkim pory nocnej, ukladania harmonograméow
oraz prowadzenia ewidencji czasu pracy.

INNA PRACA? OBOWIAZUJA NOWE
OSWIADCZENIA

Nowe regulacje naktadajg na pracodawce konieczno$¢ posia-
dania o$wiadczen o zatrudnieniu (lub niezatrudnieniu) kierow-
cy w innej firmie. Przed zmiang obowiazek ten dotyczyt jedy-
nie dodatkowej pracy §wiadczonej w ramach stosunku pracy,
a stosowny dokument musiat obejmowac wskazanie wymiaru
etatu, w jakim dany kierowca byt zatrudniony.

Pracodawca nie byt jednak w stanie okre$li¢ na postawie ,,starej”
tre$ci oswiadczenia, czy kierowca nie przekroczyt 60-godzinnej
normy tygodniowe;j (liczonej tacznie dla wszystkich miejsc za-
trudnienia). Niemozliwe bylo tez stwierdzenie, czy kierowca
pracuje dla innej firmy na podstawie umoéw cywilnoprawnych
lub w ramach prowadzonej przez niego dziatalnosci gospodar-
czej. W dodatku kierowcy wykonujacy przewozy regularne na
trasach do 50 km nie musieli sktada¢ zadnych o$wiadczen.
Nowe przepisy uzupelniajg te braki — kierowcy musza sktada¢
o$wiadczenia o pracy w innej firmie bez wzgledu na to, na ja-
kiej podstawie sg w niej zatrudnieni. W przypadku zatrudnie-
nia w innej firmie na podstawie umowy cywilnoprawnej mu-
sza tez wskazac¢ przecigtng liczbe przepracowanych godzin.
W zwiazku z tym kierowca obowiagzany jest dostarczy¢ pra-
codawcy uzupehiajace o$wiadczenie o przecietnej liczbie go-
dzin przepracowanych w innej firmie. Pracodawca moze tez
sporzadzi¢ nowe o§wiadczenie, uwzgledniajace zaktualizowa-
ne przepisy.
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SKROCONO PORE NOCNA

Przed zmiang przepiséw pora nocna dla kierowcow (zatrud-
nienie w ramach stosunku pracy) obejmowala godziny z za-
kresu 21:00-7:00 lub caty ten czas w sytuacji, gdy pracodawca
nie wyznaczyt 8 ,,nocnych” godzin. Taki zapis nie odpowiadat
jednak regulacjom unijnym, ktére definiuja por¢ nocng jako
4-godzinny czas pracy.

Wraz z poczatkiem 2012 r. ustawa o czasie pracy kierowcow,
znowelizowana przez ustaw¢ o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz niektorych innych ustaw, zawiera juz zapisy
dostosowujace prawo polskie do unijnego. W efekcie obowia-
zuje 4-godzinna pora nocna, ktora pracodawca moze wyzna-
czy¢ pomigdzy pdinoca a 7:00.

Co wazne, interpretacja nowych przepisow dokonana przez
Ministerstwo Infrastruktury wskazuje, ze pora nocna powinna
zosta¢ ustalona w regulaminie pracy. Dotyczy to pracodaw-
coOw, ktorzy majg obowiazek tworzy¢ taki regulamin. Jesli zag
nie maja takiego obowigzku lub posiadaja uktad zbiorowy
pracy, wyznaczenie pory nocnej dla kierowcy moze si¢ odby¢
W inny sposob.

Pracodawca powinien jednak w takiej sytuacji oprze¢ si¢ na
przepisach kodeksowych (art. 29 § 3 k.p. lub art. 104 § 112
k.p.), a to moze wiazac si¢ z koniecznosciag wydania dodatko-
wego wewnetrznego zarzadzenia dotyczacego pory nocnej.

ZINDYWIDUALIZOWANA EWIDENCJA
NIEOBECNOSCI

Od 1 stycznia 2012 r. pracodawcy maja obowiazek prowadze-
nia indywidualnych kart ewidencji nicobecnosci (z podziatem
na rodzaj i wymiar) kierowcéw w pracy. Ta zasada dotyczy
wszystkich postaci ewidencji okreslonych w art. 25 ust. 1 usta-
Wy o czasie pracy kierowcow.

POJEDYNCZE UStUGI OKAZJONALNE
W TRANSPORCIE MIEDZYNARODOWYM

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
1073/2009 zezwala kierowcy wykonujacemu pojedyncze
ustugi okazjonalne w transporcie migdzynarodowym odtoze-
nie odpoczynku tygodniowego z szesciu do dwunastu okre-
sow dwudziestoczterogodzinnych, liczac od konca poprzed-
niego odpoczynku tygodniowego. Podczas gdy w transporcie
rzeczy odpoczynek tygodniowy nalezy rozpocza¢ nie pozniej
niz po zakonczeniu szesciu dwudziestoczterogodzinnych
okresow, liczac od konca poprzedniego okresu odpoczynku
tygodniowego.

ZMIANY DO USTAWY
PRAWO 0 RUCHU DROGOWYM

W dniu 19 pazdziernika 2012 r. weszly w zycie przepisy usta-
wy z dnia 18 sierpnia 2011 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ru-
chu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. Nr 222,
poz. 1321). Na podstawie tych przepisow do spraw wszcze-
tych i niezakonczonych przed dniem wejscia w zycie ustawy,
stosuje si¢ przepisy dotychczas obowiazujace. Zezwolenia
na przejazd pojazdu nienormatywnego wydane przed dniem
19.10.2012 r. zachowuja waznos¢ przez okres, na jaki zostaly
wydane, jednak nie dtuzej niz do 18.04.2013 r.

Wprowadzenie zmian ma na celu ujednolicenie regulacji doty-
czacej przejazdu pojazdu nienormatywnego. Dotychczas byty
one uregulowane w kilku aktach prawnych, co znaczaco wply-
walto na mozliwo$¢ uzyskania wigzacej informacji odnosnie
wymiaréw pojazdow nienormatywnych, a co za tym idzie —
wystapienia o stosowne zezwolenie. Wyzej wymieniona usta-
wa wprowadza utatwienie dla przewoznikow, wigkszo$¢ klu-
czowych w tej kwestii przepisow od dnia 19.10.2012 r. zawie-
ra ustawa — Prawo o ruchu drogowym. Z pewnoscig zmniejszy
to dezinformacjg, ktéra dotad miata miejsce.

Ustawa — Prawo o ruchu drogowym wprowadza nowa defi-

nicj¢ pojazdu nienormatywnego (art. 2 pkt 35a) oraz tadunku

niepodzielnego (art. 2 pkt 35b) oraz pilota (art. 2 pkt 35¢):

— pojazd nienormatywny — pojazd lub zespot pojazdow,
ktérego naciski osi wraz z tadunkiem lub bez tadunku sg
wicksze od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej dro-
gi w przepisach o drogach publicznych, lub ktorego wymia-
ry lub rzeczywista masa calkowita wraz z tadunkiem lub
bez niego sa wigksze od dopuszczalnych, przewidzianych
W przepisach niniejszej ustawy;

— ladunek niepodzielny — fadunek, ktory bez niewspotmiernie
wysokich kosztéw lub ryzyka powstania szkody nie moze
by¢ podzielony na dwa lub wigcej mniejszych tadunkow;

— pilot — osoba odpowiedzialna za zapewnienie bezpieczen-
stwa ruchu drogowego oraz minimalizacj¢ utrudnien w ru-
chu drogowym w czasie przejazdu pojazdu.

Zgodnie z art. 64 ustawy — Prawo o ruchu drogowym od dnia

19 pazdziernika 2012 r. ruch pojazdu nienormatywnego jest

dozwolony pod warunkiem:

1) uzyskania zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywne-
go odpowiedniej kategorii, wydawanego, w drodze decyzji
administracyjnej, przez wlasciwy organ, a w przypadku po-
jazdu nienormatywnego nalezacego do Sit Zbrojnych Rze-
czypospolitej Polskiej pod warunkiem uzyskania zezwole-
nia wojskowego na przejazd drogowy, wydawanego przez
wlasciwy organ wojskowy;

2) przestrzegania warunkow przejazdu okreslonych w zezwo-
leniu, o ktérym mowa w pkt 1;

3) pilotowania przejazdu pojazdu nienormatywnego przez pi-
lota, w przypadku gdy pojazd przekracza co najmniej jedna
z nastegpujacych wielkosci:

a) dlugos$é — 23 m,

b) szeroko$¢ — 3,2 m,

c) wysoko$¢ —4,5 m,

d) rzeczywista masa catkowita — 60 t;

4) zachowania szczegdlnej ostroznosci przez kierujagcego po-
jazdem nienormatywnym.

2. Zabrania si¢ przewozu pojazdem nienormatywnym fa-
dunkoéw innych niz tadunek niepodzielny, z wytaczeniem po-
jazdow nienormatywnych uprawnionych do poruszania si¢ na
podstawie zezwolen kategorii I lub kategorii I1. (...)

4. Kierujacy pojazdem nienormatywnym jest obowigzany
mie¢ przy sobie i okazywa¢ uprawnionym osobom zezwole-
nie, o ktorym mowa w ust. 1 pkt 1, albo wypis z zezwolenia
w przypadku zezwolenia kategorii 1.

5. Organ wydajacy zezwolenie na przejazd pojazdu nie-
normatywnego prowadzi rejestr wydanych zezwolen. W reje-
strze umieszcza si¢ nastgpujace dane:

1) numer zezwolenia; 2) date¢ wydania zezwolenia; 3) kate-

gori¢ zezwolenia; 4) podmiotu, na ktoéry zezwolenie zostato

wydane; 5) pojazdu lub zespotu pojazddw, jezeli zostaty okre-
slone w zezwoleniu.

11



RUCH DROGOWY

Art. 64a. 1. Zezwolenie kategorii I na przejazd pojazdu
nienormatywnego jest wydawane w celu umozliwienia dojaz-
du do i ze wskazanego w zezwoleniu miejsca i uprawnia do
ruchu po drodze wskazanej w zezwoleniu.

2. Zezwolenie wydaje si¢ na wniosek zainteresowanego
podmiotu. Do wniosku dotacza si¢ dowod wniesienia optaty
za wydanie zezwolenia.

3. Zezwolenie wydaje zarzadca drogi wlasciwy dla drogi,
po ktorej ruch ma by¢ wykonywany. Zezwolenie wydaje sig,
po uiszczeniu optaty, w terminie 7 dni roboczych od dnia zto-
zenia wniosku o jego wydanie.

4. Wydajac zezwolenie, zarzadca drogi wydaje takze jego
wypis lub wypisy w liczbie odpowiadajacej liczbie pojazdow sa-
mochodowych okreslonych we wniosku o wydanie zezwolenia.

5. Zezwolenie wydaje si¢ dla podmiotu wskazanego we
wniosku o wydanie zezwolenia, na wskazany we wniosku
okres: miesigca, 6 miesiecy lub 12 miesigcy, bez wskazania
pojazdow, ktérymi ma by¢é wykonywany przewoz.

6. Optate za wydanie zezwolenia ustala si¢ w kwocie sta-
nowiacej iloczyn liczby wypisoéw i odpowiedniej stawki opta-
ty za zezwolenie w tej kategorii.

Art. 64b. 1. Zezwolenie kategorii I jest wydawane na prze-
jazd nienormatywnego pojazdu wolnobieznego, ciggnika rolni-
czego albo zespotu pojazdow sktadajacego si¢ z pojazdu wolno-
bieznego lub ciagnika rolniczego i przyczepy specjalnej.

2. Zezwolenie wydaje si¢ na wniosek podmiotu wykonu-
jacego przejazd. Do wniosku dotgcza si¢ dowod wniesienia
oplaty za wydanie zezwolenia.

3. Zezwolenie wydaje starosta wlasciwy ze wzgledu na
siedzib¢ wnioskodawcy albo miejsce rozpoczecia przejazdu.
Zezwolenie wydaje si¢ po uiszczeniu oplaty, w terminie 3 dni
roboczych od dnia ztozenia wniosku o jego wydanie.

4. Zezwolenie wydaje si¢ na okres 12 miesigcy, wskazujac
W nim:

5) podmiot wykonujacy przejazd;

6) pojazd, ktorym bedzie wykonywany przejazd. (...)

Art. 64c. 1. Zezwolenia kategorii III-VI na przejazd po-
jazdu nienormatywnego sa wydawane na wskazany we wnio-
sku okres: miesigca, 6 miesigcy, 12 miesiecy lub 24 miesigcy.

2. Zezwolenie wydaje si¢ na wniosek zainteresowanego
podmiotu. Do wniosku dotacza si¢ dowod wniesienia oplaty
za wydanie zezwolenia.

3. Zezwolenie wydaje:

1) witasciwy ze wzgledu na siedzibe wnioskodawcy albo miej-
sce rozpoczgcia przejazdu starosta — w zakresie zezwolen
kategorii I1I;

2) Generalny Dyrektor Drog Krajowych i Autostrad — w za-
kresie zezwolen kategorii [V-VI.

4. Zezwolenia kategorii III i IV przy wjezdzie na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej wydaje takze naczelnik urzedu celnego.

5. Zezwolenie kategorii IV uprawnia do poruszania si¢ po-
jazdami i drogami, okreslonymi dla zezwolenia kategorii I11.

6. Zezwolenie kategorii VI uprawnia do poruszania si¢ po-
jazdami 1 drogami, okreslonymi dla zezwolenia kategorii V.

7. Zezwolenie wydaje si¢ po uiszczeniu oplaty, w terminie 3
dni roboczych od dnia zlozenia wniosku o jego wydanie. W przy-
padku niewydania zezwolenia zwraca si¢ wniesiong optate.

8. Zezwolenie wydaje si¢ dla podmiotu wykonujacego
przejazd, bez wskazania pojazdu, ktérym przejazd bedzie
wykonywany. Do zezwolenia kategorii VI organ wydajacy
zezwolenie dolacza wykaz drég krajowych, po ktorych moze
odbywac¢ si¢ przejazd pojazdu nienormatywnego.

12

9. Podmiot posiadajacy zezwolenie kategorii V i VI, pla-
nujacy wykonanie przejazdu przez most lub wiadukt po dro-
gach innych niz krajowe pojazdem, ktérego rzeczywista masa
calkowita jest wigksza od dopuszczalnej, jest obowigzany za-
wiadomi¢ pisemnie wlasciwego dla tego mostu lub wiaduk-
tu zarzadce drogi o terminie i trasie planowanego przejazdu,
w terminie 7 dni roboczych przed data planowanego przejaz-
du, przy czym 7. dzien terminu jest ostatecznym dniem wpty-
wu zawiadomienia do organu. (...)

11. Warunki przejazdu pojazdu nienormatywnego przez
most lub wiadukt okresla zarzadca drogi, ustalajac, zaleznie
od potrzeb, ograniczenia w zakresie ruchu, sposob przejazdu
oraz przystosowanie obiektu do przejazdu.

12. Zarzadca drogi moze zgtosi¢ sprzeciw, o ktérym mowa
w ust. 10, jezeli stan technicznej sprawnosci mostu lub wia-
duktu, po ktérym planowany jest przejazd pojazdu nienorma-
tywnego, okreslony na podstawie przepisOw Prawa budowla-
nego, uniemozliwia wykonanie tego przejazdu.

13. Zabrania si¢ wykonywania przejazdu przez most lub
wiadukt w przypadku zgloszenia sprzeciwu albo niezgodnie
z warunkami przejazdu przez ten obiekt.

Art. 64d. 1. Zezwolenie kategorii VII na przejazd pojazdu
nienormatywnego jest wydawane na jednokrotny lub wielo-
krotny przejazd po drogach publicznych w wyznaczonym cza-
sie, na trasie wyznaczonej w zezwoleniu. Zezwolenie wydaje
si¢ dla pojazdu, ktérego ruch, ze wzgledu na jego wymiary,
mas¢ lub naciski osi, nie jest mozliwy na podstawie zezwolen
kategorii [-VI.

2. Zezwolenie moze by¢ wydane, pod warunkiem ze:

1) fadunek jest niepodzielny;

2) uzyskano na przejazd zgode zarzadcy drogi, wlasciwego
dla trasy przejazdu;

3) istnieja mozliwosci wyznaczenia trasy przejazdu zapewnia-
jacej bezpieczenstwo oraz efektywno$¢ ruchu drogowego,

a w szczegolnoscei:

a) nat¢zenie ruchu umozliwia bezpieczny przejazd pojazdu
nienormatywnego,

b) stan technicznej sprawnosci budowli usytuowanych w cia-
gu rozpatrywanej trasy przejazdu, okreslony na podstawie
przepisow Prawa budowlanego, umozliwia przejazd,

c¢) przejazd nie stwarza zagrozenia stanu technicznego
obiektow budowlanych potozonych w poblizu trasy
przejazdu.

3. Zezwolenie wydaje si¢ na wniosek zainteresowanego
podmiotu. Optate za wydanie zezwolenia wnosi si¢ przed wy-
daniem zezwolenia.

4. Zezwolenie wydaje, po uzgodnieniu z innymi zarzad-
cami drog i po uiszczeniu optaty, Generalny Dyrektor Drog
Krajowych i Autostrad, w terminie 14 dni roboczych od dnia
ztozenia wniosku, z zastrzezeniem ust. 5. Jezeli trasa przejazdu
pojazdu nienormatywnego przebiega w granicach administra-
cyjnych miasta na prawach powiatu i nie przebiega autostrada
lub droga ekspresowa, zezwolenie wydaje prezydent miasta.

5. Zarzadca drogi wlasciwy ze wzgledu na kategorig drogi,
po ktorej jest planowany przejazd, uzgadnia tras¢ przejazdu
w terminie 7 dni roboczych od dnia otrzymania pisemnego
zapytania organu wydajacego zezwolenie, uwzgledniajac wa-
runki przejazdu i stan techniczny drogi. W przypadku braku
odpowiedzi na zapytanie uznaje si¢ tras¢ za uzgodniona.

6. Jezeli przejazd pojazdu nienormatywnego wymaga
okreslenia zakresu przystosowania infrastruktury drogowe;j
potozonej na trasie przejazdu, termin wydania zezwolenia
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ZMIANY W TRANSPORCIE DROGOWYM

moze ulec przedhuzeniu do 30 dni, z tym ze organ wydajacy

zezwolenie jest obowigzany powiadomic¢ o tym podmiot skta-

dajacy wniosek w terminie 7 dni od dnia ztozenia wniosku.

7. Koszty zwiazane z przystosowaniem odcinkow drog do
przejazdu pojazdu nienormatywnego ponosi podmiot wyko-
nujacy ten przejazd.

8. Do kosztoéw, o ktorych mowa w ust. 7, zalicza si¢ koszty
dostosowania infrastruktury drogowej na trasie przejazdu pojaz-
du nienormatywnego, dostaw, ustug lub robot, wskazanych w ze-
zwoleniu na przejazd pojazdu nienormatywnego, w tym koszty:
1) wykonania niezbednych ekspertyz i badan odcinkoéw drog

i drogowych obiektéw inzynierskich;

2) przygotowania niezbednej dokumentacji projektowej i kosz-
torysowe;j;

3) czasowego usuni¢cia ograniczen skrajni drogowej;

4) wykonania wzmocnienia odcinkéw dréog i drogowych
obiektow inzynierskich;

5) wykonania rob6t zabezpieczajacych na trasie przejazdu po-
jazdu;

6) dokonania geometrycznych korekt trasy przejazdu lub wy-
stepujacych w jej ciagu skrzyzowan;

7) budowy lub dostosowania lokalnych objazdow wystepuja-
cych na trasie przejazdu pojazdu;

8) wykonania prac zwigzanych z przywréceniem odcinkow
drog do stanu poprzedniego lub stanu uzgodnionego z wta-
sciwym zarzadca drogi;

9) dokonania zmian w organizacji ruchu lub przywrdcenia jej
stanu poprzedniego lub stanu uzgodnionego z wlasciwym
zarzadcg drogi.

9. Zezwolenie wydaje si¢ dla podmiotu wykonujacego prze-
jazd pojazdem nienormatywnym, wskazujac w nim: 1) okres
waznosci zezwolenia; 2) tras¢ przejazdu; 3) liczbe przejazdow; 4)
pojazd, ktorym bedzie wykonywany przejazd; 5) warunki prze-
jazdu, w tym zakres dostosowania infrastruktury drogowej na tra-
sie przejazdu; 6) sposob pilotowania, o ile jest ono wymagane.

10. Zezwolenie jest wazne przez okres:

1) 14 dni — w przypadku zezwolenia na jednokrotny przejazd,

2) 30 dni — w przypadku zezwolenia na wielokrotny przejazd

— liczonych od dnia wskazanego we wniosku o wydanie ze-

zwolenia.

11. Optate za wydanie zezwolenia ustala si¢ zgodnie
z wzorem: O, = =P +(n- 1)x07xp,

w ktorym poszczegolne symbole oznaczajq

O, — wysokos¢ optaty za wydanie zezwolenia,

n - liczbg przejazdéw pojazdu nienormatywnego,

P - stawke oplaty za wydanie zezwolenia na jednokrotny

przejazd pojazdu nienormatywnego.

Art. 64e. 1. Przepisy art. 64 ust. 1 pkt 1 12 oraz ust. 213
i art. 64a—64d nie dotycza:

1) autobusu — w zakresie naciskow osi;

2) pojazdu, ktorego szerokos¢ i dhugos$¢ bez tadunku nie sa
wigksze od dopuszczalnych, przewozacego fadunek na za-
sadach okreslonych w art. 61 ust. 6, 81 9;

3) pojazdu bioracego udziat w akcjach ratowniczych oraz przy
bezposredniej likwidacji skutkow klesk zywiotowych;

4) pojazdu zarzadu drogi;

5) pojazdu Policji, Inspekcji Transportu Drogowego, Biura
Ochrony Rzadu, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego,
Strazy Granicznej, Stuzby Wigziennej, Stuzby Celnej oraz
jednostek ochrony przeciwpozarowej, wykonujacego zada-
nia tych stuzb.

2. Minister wlasciwy do spraw transportu moze zwolnic,
w drodze decyzji administracyjnej, z obowigzku uzyskania ze-
zwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego pojazd wyko-
nujacy przejazd w ramach pomocy humanitarnej lub medycz-
nej, pod warunkiem uzyskania na przejazd zgody zarzadcow
drog wilasciwych dla trasy przejazdu.

3. Zwolnienie, o ktorym mowa w ust. 2, wydaje si¢ na
wniosek zainteresowanego podmiotu wykonujacego przejazd
i wlasciwego organu panstwowego, samorzadowego lub orga-
nizacji humanitarne;j.

Art. 64f. 1. Ustala si¢ maksymalng wysokos¢ stawek optat za

wydanie zezwolenia na przejazd pojazdu nienormatywnego

w: 1) kategorii I — 240 zl; 2) kategorii II — 120 zt; 3) katego-

rii 111 — 2.400 zt; 4) kategorii IV — 3.600 zt; 5) kategorii V —

4.300 zt; 6) kategorii VI — 5.800 zt; 7) kategorii VII na jed-

nokrotny przejazd: a) pojazdu, ktdérego wymiary przekraczaja

wielkos$ci ustalone dla kategorii III i IV, 1 ktorego naciski osi

i masa nie sg wieksze od dopuszczalnych — 600 zt; b) w pozo-

statych przypadkach — 2.000 zt.

2. Maksymalne stawki oplat za wydanie zezwolenia ulega-
ja corocznie zmianie na nastgpny rok kalendarzowy w stopniu
odpowiadajagcym $redniorocznemu wskaznikowi cen towarow
i ustug konsumpcyjnych ogotem, ogtaszanego przez Prezesa
Glownego Urzedu Statystycznego w Dzienniku Urzedowym
Rzeczypospolitej Polskiej ,,Monitor Polski”.

3. Minister wtasciwy do spraw transportu okresli, w drodze
rozporzadzenia, wysoko$¢ oplat za wydanie zezwolenia na prze-
jazd pojazdu nienormatywnego w poszczegoélnych kategoriach
zezwolen, z uwzglednieniem okresu, na jaki beda wydawane,
kosztow wydania zezwolenia i stopnia oddziatywania przejazdu
pojazdu nienormatywnego na infrastrukture drogows.

Art. 64g. 1. Optaty za wydanie zezwolenia na przejazd
pojazdu nienormatywnego sa przekazywane przez:

1) zarzadcg drogi i starost¢ — do budzetow wiasciwych jednostek
samorzadu terytorialnego, za zezwolenia kategorii I-I1I;

2) naczelnika urzedu celnego — do budzetu powiatu wlasciwe-
go ze wzgledu na siedzibg naczelnika urzedu celnego, za
zezwolenia kategorii 111;

3) naczelnika urzedu celnego i Generalnego Dyrektora Drog
Krajowych i Autostrad — na wyodr¢bniony rachunek ban-
kowy Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad, za
zezwolenia kategorii [IV-VII;

4) prezydenta miasta na prawach powiatu — do budzetu mia-
sta, za zezwolenia kategorii VII.

2. Srodki z oplat gromadzone na wyodrebnionym rachun-
ku bankowym Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Auto-
strad sg przekazywane w terminie pierwszych 2 dni roboczych
nastgpujacych po tygodniu, w ktorym wydano zezwolenie, na
rachunek Krajowego Funduszu Drogowego, z przeznacze-
niem na budowe lub przebudowe drog krajowych, drogowych
obiektow inzynierskich i przepraw promowych oraz na zakup
urzadzen do wazenia pojazdow.

3. Urzedy celne otrzymuja prowizj¢ od pobranych optat za
wydanie zezwolenia w wysokos$ci 12% pobranej optaty'. (...)

POZOSTA’LE ZMIANY

od 1 stycznia 2012 r. system zadaniowy moze by¢ stosowany
do kierowcoéw wykonujacych przewozy na potrzeby wiasne;
+ pracodawcy zwolnieni sg z obowigzku tworzenia harmonogra-
mow dla kierowcy wykonujacego przewozy okazjonalne;
+ jezeli ten sam kierowca wykonuje przewozy okazjonalne,

&



RUCH DROGOWY

jak 1 przewozy regularne osob na trasach do 50 km (harmo-
nogram na okres 1 miesigca) oraz powyzej 50 km (harmo-
nogram dwutygodniowy), nalezy stosowaé¢ harmonogram
jednomiesigczny;

* w przypadku wykonywania w ramach tego samego zatrud-
nienia przewozow okazjonalnych i regularnych powyzej 50
km, istnieje konieczno$¢ ustalania harmonogram na okres
2 tygodniZ.

Jak mozna przeczyta¢ w Komunikacie Gtoéwnego Inspektoratu

transportu Drogowego w sprawie wyjasnien niektérych prze-

stanek wskazanych w art. 7 rozporzadzenia (WE) 1071/2009,

w dniu 25 stycznia br. weszlo w zycie rozporzadzenie Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 stycznia 2012 r.

w sprawie uzyskiwania certyfikatow kompetencji zawodowych

w transporcie drogowym (Dz. U. 22012 r. poz. 96), ktdre wprowa-

dza do polskiego systemu prawnego rozporzadzenie Parlamentu

Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009 z dnia 21 pazdziernika

2009 r. ustanawiajace wspdlne zasady dotyczace wykonywania

zawodu przewoznika drogowego i uchylajace dyrektywe Rady

96/26/WE (Dz.U.UE.L.09.300.51). Majac na uwadze potrzebe
udzielenia petnej informacji w zakresie warunkow zwiagzanych

z wymogami zdolnosci finansowej dla podmiotow wykonujacych

zawod przewoznika drogowego lub ubiegajacych si¢ o wydanie

zezwolenia na wykonywanie zawodu przewoznika drogowego,

Glowny Inspektorat Transportu Drogowego poinformowat, iz:

1. W celu nalezytego wykonywania zawodu przewoznika
drogowego przedsiebiorca musi posiada¢ odpowiedniq zdolnos¢
finansowq. Przez odpowiedniq zdolnos¢ finansowg nalezy rozu-
mie¢ mozliwos¢, w sensie posiadania niezbednego potencjatu
ekonomicznego, spelnienia przez przedsigbiorce w kazdym mo-
mencie roku finansowego zobowiqzania o charakterze finanso-
wym. Przedsigbiorca zobligowany jest do wykazania wymaganej
przez prawo zdolnosci finansowej poprzez przedstawienie rocz-
nego sprawozdania finansowego poswiadczonych przez audytora
lub odpowiednio upowazniong osobe, z ktorego powinno wyni-
ka¢, iz co roku dysponuje kapitatem i rezerwami o wartosci co
najmniej rownej 9000 EUR w przypadku wykorzystywania tylko

Jjednego pojazdu i 5000 EUR na kazdy dodatkowy wykorzystywa-

ny pojazd. Przez pojecie sprawozdania rocznego nalezy rozumieé

sprawozdanie finansowe sporzqdzone na podstawie i na zasadach
okreslonychw ustawie z dnia 29 wrzesnia 1994 r. o rachunkowosci

(Dz. U.z2009 1. Nr 152, poz. 1223, z pozn. zm.). Do sporzqdzenia

takiego sprawozdania zobligowane sq podmioty okreslone w art.

2 ustawy o rachunkowosci. Sprawozdanie powinno zawiera¢ ele-

menty okreslone w art. 45 ust. 2 ww. ustawy, tj. bilansu, rachunku

zyskow i strat oraz informacji dodatkowej, obejmujgcej wprowa-
dzenie do sprawozdania finansowego oraz dodatkowe informacje

i objasnienia. Nalezy wyjasnié, iz sprawozdanie finansowe co do

zasady winno obejmowac ostatni rok obrotowy, ktory jest pod-

stawowym okresem sprawozdawczym dla danego przedsigbiorcy.

Przez rok obrotowy nalezy rozumiec¢: 12 kolejnych miesiecy ka-

lendarzowych, ktore nie muszq pokrywac sie z rokiem kalenda-

rzowym (za wyjqtkiem spotek osobowych, gdzie ustawa o podatku
dochodowym od 0sob fizycznych nie zezwala na ustalenie innego
roku podatkowego jako rok kalendarzowy, a rok podatkowy musi
by¢ skorelowany z rokiem obrotowym), wiecej niz 12 miesiecy

(lecz nie dhuzej niz 24 miesigce), gdy w trakcie roku obrotowe-

go dochodzi do zmiany roku obrotowego w statucie lub umowie

spotki, a takze w sytuacji rozpoczecia dziatalnosci przez jednostke

w drugiej polowie przyjetego roku obrotowego, gdzie istnieje

mozliwos¢ rozpoczecia od roku obrotowego dluzszego niz 12 mie-

siecy. W drugim przypadku ma miejsce polgczenie ksigg rachun-
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kowych za dwa lata i sporzqdzenie sprawozdan finansowych za
ten okres, mniej niz 12 miesigcy — w sytuacji gdy podmiot rozpo-
czql dzialalnos¢ w drugiej polowie przyjetego roku obrotowego
i jest uprawniony do rozpoczecia dziatalnosci od roku obrotowe-
go krotszego niz 12 miesiecy. Dla 0sob fizycznych prowadzqcych
dzialalnos¢ gospodarczq i prowadzgcych ksiegi rachunkowe rok
obrotowy musi by¢ rokiem kalendarzowym, gdyz te podmioty nie
majq mozliwosci wyboru roku obrotowego. Sprawozdanie rocz-
ne winno byc potwierdzone przez bieglego rewidenta (w sytuacyi,
przepisy ustawy o rachunkowosci wymagajq dokonania badania
takiego sprawozdania) lub przez organ statutowy spotki upraw-
niony do zatwierdzenia takiego sprawozdania rocznego.

2. Glowny Inspektorat Transportu Drogowego uprzej-
mie informuje, ze w ramach odstepstwa od zasad wskazanych
w pkt 1 niniejszego komunikatu w zakresie sposobu wykazywania
nalezytej zdolnosci finansowej przedsiebiorcy mozliwe jest, aby
tenze przedsigbiorca wykazal swojq zdolnos¢ finansowq za po-
mocq zabezpieczenia, takiego jak gwarancja bankowa lub ubez-
pieczenie, w tym ubezpieczenie odpowiedzialnosci zawodowej
z jednego lub kilku bankow lub innych instytucji finansowych,
w tym przedsiebiorstw ubezpieczeniowych, skladajqcych soli-
darng gwarancje za przedsigbiorstwo na kwoty okreslone w pkt
1 komunikatu. Przez gwarancje bankowq nalezy rozumieé jed-
nostronne zobowiqzanie banku-gwaranta, Ze po spetnieniu przez
podmiot uprawniony (beneficjenta gwarancji) okreslonych wa-
runkow zaplaty, ktore mogq by¢ stwierdzone okreslonymi w tym
zapewnieniu dokumentami, jakie beneficjent zalgczy do sporzg-
dzonego we wskazanej formie Zgdania zaplaty, bank ten wykona
Swiadczenie pienigzne na rzecz beneficjenta gwarancji — bezpo-
srednio albo za posrednictwem innego banku (art. 82 Prawa ban-
kowego). Gwarancja musi by¢ sporzqdzona w formie pisemnej
i okreslac beneficjenta. Dla celow wykazania przestanki nalezytej
zdolnosci finansowej nalezy przyjqcé, ze beneficjentem moze by¢
Glowny Inspektorat Transportu Drogowego. Dopuszczalne jest,
aby gwarancja przedstawiona przez przedsigbiorce jako benefi-
cjenta wskazywata inny podmiot. Ponadto przedsiebiorca moze
przedstawi¢ organowi udzielajgcemu zezwolenie umowe ubez-
pieczenia (polisg ubezpieczeniowg), z ktorej bedzie wynikalo, ze
przedsiebiorca ubezpieczony jest na kwote odpowiadajgcq co
najmniej minimalnemu limitowi wskazanemu w pkt 1 komunika-
tu. Nalezy wszakze podkreslic, iz polisa ubezpieczeniowa winna
wskazywac, iz ubezpieczenie obejmuje roszczenia jakie powstajq
lub mogq powstac¢ w zwigzku z prowadzeniem dziatalnosci go-
spodarczej przedsigbiorstwa transportowego’”. Q

! Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U.z2012 1. poz. 1137, z pézn. zm.).

2 A. Barczewska, Czas pracy kierowcéw po zmianach, inwestycje.pl.

* Komunikat GITD, www.gitd.gov.pl.

Summary

The most substantial changes in the road transport in 2011 and 2012
A road transport is a field of life which evolves like none other. In
order to facilitate the work of police officers, who make inspections of
vehicles used for the road transport every day, | decided to describe
periodically substantial changes in this respect at the beginning of
every year on pages of the police quarterly. Only following amendments
to the provisions in a systematic way and permanent training will allow
for professional performance of duties. It will result in satisfaction
from well performed work, which is in its character servile towards the
society.
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