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WYBRANE ASPEKTY ANALIZY SLADOW
NA MIEJSGU ZDARZENIA DROGOWEGO

| ich znaczenie w rekonstrukcji wypadku

st. asp. Jolanta Zawalen

mtodszy wyktadowca
Zaktadu Szkolen Specjalnych CSP

Kilkuletnie prowadzenie postepowan w sprawach o wypadki drogowe nasuwa wiele istotnych, cho¢ wyda-
watoby sie oczywistych kwestii, na ktore nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage w czasie realizacji czynnosci pro-
cesowych na miejscach zdarzen. Niektore z nich dotycza ujawniania, dokumentowania i zabezpieczania
$ladow, inne opisu uzytego mianownictwa, czy wtasciwej kontroli stanu technicznego pojazdéw (w zakresie
mozliwym do zrealizowania na miejscu zdarzenia lub w miejscu zabezpieczenia procesowego).

WSTEP

Wigkszos¢ kwestii jest bezposrednio zwigzana z merytorycz-
nym przygotowaniem funkcjonariuszy Policji do tego typu
zadan, sposobu ich realizacji, wspotdziatania ze straza pozar-
na, ktéra najczesciej dociera na miejsce zdarzenia drogowego
przed Policja, oraz sposobu zabezpieczenia miejsca zdarzenia
na czas akcji ratowniczej i czynno$ci procesowych.

Kolejne aspekty dotyczag wykorzystania juz zgromadzonego
materialu dowodowego w prowadzonym postgpowaniu, za-
réwno przez referenta sprawy, realizujagcego czynnosci w ra-
mach zalozen procesowych, jak i biegtych wydajacych opini¢
przed ostatecznym rozstrzygnieciem sadowym.

Nalezyta starannos¢ wykonania kazdej z wymienionych czyn-
nosci zwigksza szanse szybszego i pelniejszego wyjasniania
przyczyn wypadku drogowego i jego przebiegu.

W niniejszym artykule, adresowanym glownie do policjan-
tow, ktorzy na co dzien obstuguja zdarzenia drogowe, zostang
przedstawione pewne ogodlne informacje na temat specyfiki
wybranych zdarzen drogowych, a jednocze$nie zostanie przy-
blizona istota czynnosci procesowych realizowanych na miej-
scu zdarzenia.

Pomimo ogolnej, dos¢ prostej, prawnej klasyfikacji zdarzen
drogowych na kolizje, wypadki drogowe i katastrofy w ruchu
ladowym, kazde zdarzenie, cho¢ rodzajowo zbiezne, jest inne
i wymaga indywidualnego poznania, zrozumienia jego prze-

biegu juz na etapie ogledzin miejsca zdarzenia, czy ogledzin
pojazdow, bowiem wowczas wspomniane czynno$ci sg pel-
niejsze, potaczone z poszukiwaniem $ladow, jakie mogty lub
powinny byly powsta¢ zardwno na drodze, jak i na elementach
infrastruktury drogowej, pojazdach, a takze osobach biorgcych
udziat w zdarzeniach.

SLADY NA MIEJSCU
ZDARZENIA DROGOWEGO

Na miejscu zdarzenia drogowego z udziatlem pojazdéw moz-
na i nalezy si¢ spodziewac §ladow, jakie wymieniono ponizej.
W przypadku zdarzen polegajacych na potraceniu osob pie-
szych powstajg $lady na osobach i $lady z nimi zwiazane
(rzeczy niesione przez pieszego czy tez do niego nalezace).
Jednak w praktyce nie wszystkie z tych Sladow powstaja
w sposOb mozliwy do odnalezienia i identyfikacji, cho¢by po
pewnym czasie po zdarzeniu, gdyz np. opady deszczu w trak-
cie zdarzenia drogowego lub po jego zaistnieniu spowoduja
,zamaskowanie” §ladow, ktore mogg si¢ ujawni¢ dopiero po
wyschnieciu jezdni.
Na miejscu zdarzenia i w jego otoczeniu mogg powstac §lady:
= traseologiczne — pochodzace od ogumionych kot, tj.: §lady
jazdy, przyspieszania, hamowania, blokowania, znoszenia
czy zarzucania kot;
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= mechanoskopijne — zarysowania nawierzchni jezdni, na-
niesien metalicznych (np. z obrgczy kot wykonanych ze
stopu metali lekkich itp.), §lady deformacji, przetaman, za-
gie¢, rozerwan konstrukcji metalowej pojazdow;

= mikros$lady — w postaci potozenia ptytek lakieru, przesz-
czepienia ich na pojazdach, na barierach drogowych, ekra-
nach dzwigkochtonnych, na odziezy osob kontaktujacych
si¢ z pojazdami, w formie obszaru rozrzutu odtamkow szkta

z kloszy lamp (reflektorow, kierunkowskazow), szyby czo-

towe;j Iub bocznej;

= rozrzutu elementéw z nadwozia (podkiadek pod tablice
rejestracyjng lub ich fragmentow, tablicy rejestracyjnej, frag-
mentow poszycia zderzaka, fragmentow reflektorow itp.);

= biologiczne — fragmenty tkanek (migkkie, twarde);

= w postaci plam:

— cieczy eksploatacyjnych (np. z uszkodzonego uktadu
chlodzenia silnika, uktadu hamulcowego),

— substancji brunatno-czerwonej;

= w formie fragmentéw nawierzchni o innej wilgotnosci
(np. suchej jezdni pod pojazdem po wystapieniu opadow
atmosferycznych);

= naniesienia zwiru, gleby, podtoza trawiastego z pobocza
— w przypadku ruchu pojazdu/pojazdéw poza jezdnig itp.

Na miejscu zdarzen drogowych z niechronionymi uczestnika-

mi ruchu (w szczeg6lno$ci pieszymi) moga powstaé $lady:

= zwiazane zZ osoba:

— $lad tarcia na nawierzchni, pochodzacy od podeszwy
buta (niezwykle wazny $lad, identyfikujacy miejsce po-
tracenia z dokladnos$cia do kilku centymetréw, rzadko
ujawniany, gdyz jako wyizolowany od reszty znajduje
si¢ w znacznej odlegtosci przed reszta §ladow),

— $lady tarcia odziezy o jezdnig,

— $lady wleczenia, sunigcia,

— plamy cieczy koloru brunatno-czerwonego,

— fragmenty tkanek,

— powypadkowe potozenie pieszego (ew. zwiok),

— polozenie rzeczy nalezacych do pieszego (czapki, oku-
laroéw lub ich fragmentow, siatki, torebki, parasola, reka-
wiczek, obuwia itp.),

— potozenie opakowan z opatrunkow, rzeczy zwigzanych
z udzielaniem pierwszej pomocy (np. poduszka, koc
itp.), fragmentoéw odziezy;

m zwigzane z pojazdem — przedstawiono powyze;j.

Kazdy $lad jest wazny i niesie ze sobg niepowtarzalng infor-
macje, niezbedna do rozwigzania zaistniatego ,,.kazusu” — po-
wstania, przebiegu i procesowej identyfikacji
wypadku drogowego.

Ujawnienie $ladow, ich wlasciwe nazwanie, za-
bezpieczenie techniczne i procesowe stanowi
fundament pozwalajacy na odtworzenie sytuacji
wypadkowej. Bardzo waznym elementem kon-
strukcji materiatu dowodowego i parametrem
przemawiajacym wprost do wyobrazni jest szkic
wykonany na miejscu wypadku drogowego oraz
dokumentacja fotograficzna z miejsca zdarzenia,
dokumentacja dotyczaca pojazdow uczestnicza-
cych w kolizji lub wypadku, z uwzglgdnieniem
zarowno zdje¢ ogodlnoorientacyjnych, lokujacych
zdarzenie w przestrzeni, jak tez sytuacyjnych
1 szczegdlowych.

Mimo iz pewng trudno$ciag w poprawnym for-
mutowaniu opisu $ladow i uszkodzen jest ter-
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minologia, to wlasnie m.in. dzigki poprawnie wykonanej do-
kumentacji fotograficznej, problem jednolitoSci mianownictwa
ogledzinowego w minimalnym stopniu schodzi na drugi plan.
Przyktadem moze by¢ opis zawarty w protokole ogledzin pojaz-
du wielosladowego, przedstawiajacy uszkodzenie szyby czoto-
wej pojazdu w postaci: ,,(...) promienistego pgknigcia wzdhuz-
nego” czy tez ,,zagiecie blachy drzwi przednich lewych”. Opisy
te, z pozoru klarowne i zrozumiate (jedno peknigcie promieniste
szyby, zagigta blacha drzwi), po analizie dokumentacji fotogra-
ficznej, okazaly si¢ by¢ uszkodzeniami; spgkaniami szyby czo-
fowej w stopniu catkowitym i rozerwaniami poszycia blachy
drzwi przednich, lewych na catej ich dtugosci.

Te dwa przyktady ukazuja, jak waznym czynnikiem spdjnosci
z rzeczywistymi uszkodzeniami jest dokumentacja techniczna
z miejsca zdarzenia. Czesto, samym tylko opisem nie bylibysmy
w stanie oddac¢ rzeczywistego obrazu zastanego po zdarzeniu.
Podobnie przedstawia si¢ problem, gdy w protokole ogledzin
miejsca wypadku drogowego ujawniony na nawierzchni asfal-
towej $lad traseologiczny zostanie btednie opisany jako ,,$lad
blokowania kota”, a ponadto, w toku powypadkowych ogle-
dzin pojazdu, utrwalonych m.in. w dokumentacji fotograficz-
nej, okaze sig, ze samochod, ktory go pozostawil, byt wyposa-
zony w system ABS.

Po pierwsze, moze si¢ pojawi¢ problem dotyczacy sprawnos$ci
ABS w warunkach ujawnienia §ladow ,,blokowania kot”, jak tez,
jezeli stan techniczny samochodu nie zostanie nalezycie spraw-
dzony pod katem jego sprawnosci, to ta kwestia bedzie podno-
szona przy ,,obronie” kierowcy w kontekscie mniejszego opoz-
nienia uzyskiwanego przez samochdd hamujacy z zablokowany-
mi kotami (czyli mniejszej predkosci poczatkowej hamowania
niz w przypadku hamowania z wykorzystaniem systemu ABS).
Podobne uwagi mozna poczyni¢ w odniesieniu do $ladow
bocznego znoszenia kot, czgsto mylonych ze $ladami zarzu-
cania kot (samochodd jest zarzucany na skutek intensywnego
bocznego znoszenia lub bocznego poslizgu kot). Nieumiejetne
rozpoznanie i opisywanie ich zamiennie jest kategorycznym
bledem. Slady te pozwalaja m.in. na odtworzenie usytuowania
kot znaczacych je, a tym samym na ustalenie potozenia pojaz-
du (takze katowego, np. w stosunku do osi jezdni) w kazdej
fazie ruchu, ze znaczeniem $ladow.

Na fot. 1 pokazano przyktadowe wzajemne usytuowanie §la-
dow traseologicznych na miejscu wypadku typu pojazd — po-
jazd (uderzenie boczne).

Slad nr 1 — zanieczyszczenie jezdni blotem, ktore odpadto
z wneki blotnika jednego z kolidujacych samochodow.

Fot. 1. Slady traseologiczne (nr 3, 5, 7) ujawnione na miejscu wypadku
drogowego. Zdj. dr inz. R. Janczur, biegty sadowy.

KWARTALNIK POLICYJNY 1/2017



L] ] ZDARZENIADROGOWE_

ANALIZA SLADOW NA MIEJSCU ZDARZENIA DROGOWEGO

Wigkszoé¢ funkcjonariuszy likwidujacych zdarzenia drogo-
we wykorzystuje kotka pomiarowe (drogomierze) i tasmy
miernicze w celu wykonania odpowiednich pomiaréw poto-
zenia $ladow. Z doswiadczenia procesowego wynika, ze naj-
czgsciej pomiary sag wykonywane w zakresie polozenia po-
czatku i konca $ladu, a pomiary §ladéw krzywoliniowych czy
wykazujacych miejsce lokalnej zmiany ich kierunku (zmiany
identyfikujacej miejsce zadzialania na pojazd sity zewngtrz-
nej, a wigc pochodzacej od kolidowania pojazdow) pozostaja
opisane i zwymiarowane jako prostoliniowe. Brakuje czgsto
pomiaru dodatkowego w punktach ,,zmienno$ci” $ladu, leza-
cych na jego dtugosci.

Przyklady poprawnego i niepoprawnego wymiarowania
sladow i polozenia pojazdu pokazano na rys. 2 i 3.

Fot. 2. Obraz Sladow traseologicznych nr 5i 7
w powiekszeniu. Zdj. dr inz. R. Janczur, biegty sadowy. 15102
T E
i
]
Slady S i 7 — boczne znoszenie kot, z charakterystycznym ! !
sko$nym uktadem ciemnych linii, pozostawionych przez kost- i
ki bieznika znoszonych kot (szczegodlnie dobrze widocznych é: _ —
w miejscach zaznaczonych elipsami koloru czerwonego). —
Przyklad wykorzystania polozenia i charakteru Sladéow i
znoszenia kol do ustalenia pozycji samochodu pokazano Ve
narys. 1. T 3
1
i
= 4
i
':= P
i
!
!
15002
T
i
i
!
!
[]
- -
|
i
|suo-2
T
1
i
i
!
1
o
4 —1
1
Rys. 2. Poprawne (rysunki gorne) i niepoprawne

(rysunki dolne) wymiarowanie Sladow kot.
Rys. 1. Fazy ruchu samochodu na podstawie sSladow Zrodto: materiaty wtasne z wykorzystaniem

znoszenia két. Zrodto: J. Wierciriski, Wypadki drogowe systemu sporzgdzania planow sytuacyjnych dla potrzeb
- elementy analizy technicznej i opiniowania, WKit., dokumentacji wspomagania rekonstrukcji zdarzen
Warszawa 1985, s. 78. drogowych Cybid PLAN 3D. Licencja PL340-008-A7963AEF.
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Rys. 3. Poprawne (rysunki gérne) i niepoprawne (rysunki dolne) wymiarowanie potozenia pojazdu.
Zrédto: materiaty wiasne z wykorzystaniem systemu sporzadzania planéw sytuacyjnych dla potrzeb dokumentacji
wspomagania rekonstrukcji zdarzen drogowych Cybid PLAN 3D. Licencja PL340-008-A7963AEF.

Fot. 3. Slady traseologiczne na nawierzchni asfaltowej
i krawezniku. Zdj. dr inz. R. Janczur, biegly sadowy.

Ogolnoswiatowy tendencja (potwierdzajaca si¢ corocznie na
miedzynarodowych konferencjach i sympozjach z zakresu
wypadkow drogowych) w dokumentowaniu miejsc zdarzen
drogowych jest wykonywanie bardzo dobrych jakosSciowo

zdje¢, z dodatkowym wzorcem prostokata (kwadratu) lub
réwnoramiennego krzyza, umozliwiajace ich fotogrametrycz-
ne przeksztatcenie w celu uzyskania widoku miejsca zdarzenia
z gory (prostopadle do nawierzchni jezdni).
Specjalistycznymi programami dajacymi takie mozliwosci
sa: Cybid PHOTORECT (Cybid, Polska), PC-Rect (DSD
Dr. Steffan Datentechnik, Austria), PhotoModeler Pro (Eos
Systems, Kanada)'.

Zdjecie z miejsca zdarzenia (fot. 3) przedstawia $lady tra-
seologiczne, nieutrwalone procesowo; ich przeksztalce-
nie fotogrametryczne, ktdore wykonano w programie Cybid
PHOTORECT, pokazano na fot. 4.

Czy takie mozliwosci, jakie wykazuja wspomniane programy
komputerowe, pozwalaja na niefrasobliwo$¢ pominigcia $la-
dow w toku czynnos$ci procesowych czy ich niezabezpiecze-
nia? Kategorycznie nie. Tylko wlasciwe utrwalenie na potrze-
by procesu jest gwarantem ich istnienia jako dowodu w spra-
wie oraz ,,powotania” si¢ na nie w opinii biegltego rekonstru-

ujacego ,,(...) przebieg zdarzenia zgodnie z rzeczywisto$cig™.

Fot. 4. Odtworzenie potozenia Sladow traseologicznych na miejscu wypadku drogowego (zaznaczonych elipsami
koloru czerwonego). Zdj. dr inz. R. Janczur, biegty sadowy.
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SLADY NA POJAZDACH

Slady na pojazdach powstaja w czasie ich wzajemnych zde-
rzen i kolidowania takze z niechronionymi uczestnikami ruchu
oraz z roznymi przeszkodami. Dokumentowanie polozenia
i charakteru takich sladow wymaga wykonania zdj¢¢ ogdlno-
orientacyjnych (prostopadle do fotografowanych powierzchni
pojazdu), sytuacyjnych i szczegdélowych, przy czym czesto
znaczng trudnoscia jest udokumentowanie fotograficzne roz-
nicy pomigdzy tym, co ,,widzi nasze oko” podczas przyglada-
nia si¢ $ladom w roéznych kierunkach i pod r6znym katem do
powierzchni, na ktorej powstaty §lady, a tym, co ,,zapisuje”
aparat fotograficzny.

Odblaski stonca, cienie, odbicia na powtoce lakierowej nad-
wozia pojazdu, oswietlonej i mokrej nawierzchni jezdni
czy tez 0sob i rzeczy znajdujacych si¢ w pewnej odleglosci
w przestrzeni nieo$wietlonej utrudniajg identyfikacj¢ niekto-
rych $ladow. Stad czesto wigksza liczba zdj¢¢, wykonanych
w czasie ogledzin, wlasciwy dobor przystony lub doswietle-
nie miejsca (np. metodg wielobtysku) pozwalaja na uzyska-
nie lepszego ,,obrazu” pojazdu i jego uszkodzen.

L] ] ZDARZENIADROGOWE_

Tematyka dokumentowania uszkodzen na pojaz-
dach zaréwno w wypadkach drogowych, jak i w ko-
lizjach, ktore bardzo czesto stanowig podstawe
postepowan o probe wyludzenia odszkodowania,
jest dos¢ obszerna i moze stanowié¢ oddzielng se-
rie publikacji. Nalezy jednak pamietac, ze wykony-
wanie zdje¢ uszkodzen pojazdow z przymiarami
skalowymi lub tatami geodezyjnymi, pozwalajacy-
mi na ustalenie wielkosci uszkodzen, ich wysoko-
$ci, szeroko$ci i potozenia, powinno byé dodatko-
wym etapem tych czynnosci po wykonaniu petnej
dokumentacji fotograficznej ogolnej i szczegoto-
wej, bez zadnych elementow dodatkowych zasta-
niajagcych uszkodzenia lub ,optycznie” znieksztat-
cajacych ich obraz (zdjecia ,skosne” do powierzchni
pojazdu).

rozhity klosz kierunkowskazu

\

\ uryane prawe lusterko zewn.

\

k.

\
N
N

otarcia brudu na prawym slupku

K. 0,70 m

“w otarcia brudu, zagigia tablica rejestmcyjna,

rejon naglebszego zagiecia poknywy

{ok. 4B - 50 mm}

pakniscia skorupy zderzaka

g polamana krata wlotu powietrza,

uszkodrona chiodnica

uazkodzona tablica rejestracyjna, zagiety | popekany ks
przedni zderzak, polamana krata wiotu powletrza
do chiodnicy, zagiete wzmocnienie dolne

Zestawienie zasadniczych uszkodzen przodu samochodu Opel Astra nr rej.

Fot. 5. Przyktad udokumentowania uszkodzeih pojazdu przez biegtego w opinii. Autor: dr inz. R. Janczur, biegly sadowy.
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Obecnie wykonywanie duzej liczby zdj¢¢ i zamieszczanie ich
na no$nikach CD lub DVD w aktach sprawy nie stanowi pro-
blemu ani technicznego, ani ekonomicznego. Dokumentacja
pogladowa odpowiednio opisana i wyselekcjonowana z cato-
$ci wykonanych zdj¢¢ bedzie stanowi¢ zatacznik do protokotu
ogledzin miejsca wypadku drogowego, a biegly, korzystajac
i tak z catoSci materiatu, moze zawsze t¢ dokumentacje roz-
szerzyC, zamieszczajac w swojej opinii dodatkowe zdjecia
prezentujace szczegodly przez niego akcentowane i istotne
z punktu widzenia odtworzenia przebiegu wypadku.

PROBLEM REKONSTRUKCIJI
PRZEBIEGU ZDARZENIA

Powyzsze, ogélnie zarysowane aspekty pracy policjantow,
w istocie decydujace o jako$ci materiatu dowodowego ze-
branego w danej sprawie, sa niezmiernie wazne. Niektorych
czynnosci bowiem nie mozna powtorzy¢. Po kilku godzinach
czy kilku dniach, $§lady na miejscu zdarzenia najczesciej nie
sa juz widoczne, a pojazdy zwrocone wlascicielom moga juz
by¢ rozebrane lub zeztomowane, co prowadzi do nieodwra-
calnej utraty ,.tresci” procesowej. Na bazie tak zgromadzone-
go materialu dowodowego bedzie rozstrzygana sprawa, a im
konkretniejszy jest materiat, tym mniej watpliwo$ci bedzie si¢
pojawia¢ w toku postepowania.

Biegli sadowi powotani do zdarzen, znajacy specyfike wy-
padkéw drogowych, chca mie¢ do dyspozycji maksymal-
nie obszerny material dowodowy, bowiem pewne ustalenia,
oparte na dowodach rzeczowych, prawach fizyki i matema-
tyki, nie moga by¢ podwazane wersjami zdarzenia, prezen-
towanymi przez jego uczestnikow. I tak, wedlug bieglych,
co wydaje si¢ ,,brutalnym argumentem”, tatwiej opiniuje si¢
szczegdtowo udokumentowany ciezki wypadek drogowy niz
niejednag kolizjg, w ktorej interwencja Policji ograniczala si¢
do sporzadzenia notatki urzedowej i kilku zdje¢ (wykona-
nych np. w nocy) oraz pdzniejszych przestuchan, podczas
ktorych zdarzenie jest odmiennie opisywane przez uczestni-
kow lub §wiadkow zdarzenia.

Wsérdéd zagadnien istotnych dla rozstrzygnigcia sprawy,
a wiec i tych, ktore stanowiag podstawe powolywania bie-
gtych sadowych, jest tez kwestia obliczania faktycznej
predkosci jazdy pojazdu na podstawie ujawnionych sladow
i skutkow zdarzenia, okreslania czasu trwania stanu zagro-
zenia, badania zwigzku przyczynowego przekroczenia pred-
kos$ci dopuszczalnej z zaistnieniem wypadku. To tylko czgsé
kwestii bedacych tematem pytan adresowanych do biegtych.
Od precyzji i sposobu sformutowania odpowiedzi na tego typu
pytania, organy procesowe i sady niejednokrotnie uzalezniajg
przedstawienie zarzutow czy wysokos¢ wyroku.

Jak dowiedziono, poczatek gromadzenia materialu dowo-
dowego i jego jako$¢ w znakomitej czgsci zalezy od funk-
cjonariuszy Policji obecnych na miejscu zdarzenia i poczat-
kowo wspotdziatajacych ze stuzbami ratunkowymi. To od
ich zaangazowania, wiedzy i do§wiadczenia zalezy ,,jako$¢
fundamentu” post¢gpowania przygotowawczego, przekla-
dajaca si¢ wprost na czasochtonno$¢ i koszty postepowan
w sprawach o wypadki czy kolizje drogowe, a takze zycie
i wolno$¢ osob bioracych udzial w losowym przeciez zda-
rzeniu drogowym.

68

PODSUMOWANIE

W niniejszym artykule zwrécono uwage na:

= wage $ladow kryminalistycznych na drodze, na pojazdach
i problemu jedynej szansy ich nalezytego udokumentowania
podczas czynnos$ci wykonywanych na miejscu zdarzenia;

= sposoby wykorzystania §ladéw w dalszych etapach poste-
powan - przez osoby prowadzace postepowania, strony
postepowari (uczestnikéw i ich petnomocnikow), biegtych;

= problem miarodajnos$ci opinii biegtego w zaleznosci od ,ja-
kosci” dokumentacji policyjnej;

= kierunki rozwoju metod zabezpieczania $ladéw i wykorzy-
stania ich w dalszych dziataniach.

Y Wypadki drogowe. Vademecum bieglego sqgdowego, praca zbio-
rowa, wyd. II poprawione, Wydawnictwo IES, Krakéw 2010,
s. 996-997.

2J. Sehn, Slady kryminalistyczne, w: Z zagadnier: kryminalistyki,
1960, t. 1.
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Selected aspects of a road accident analysis
and their importance for the reconstruction
of an accident

On the basis of the real road accidents the author presents and
comments selected aspects of the analysis of forensic traces col-
lected at the site of the traffic incident. She indicates their great
importance for the reconstruction of the course of events. It is
significant for both judicial parties which expect an explanation
of the causes of accidents and the identification of perpetrators
and for bodies which rule on criminal matters. The author dis-
cusses the proper process of registering procedural steps and
analyses that issue from legal and forensic point of view. She also
indicates the possibility to use computer programmes to support
the reconstruction of road accidents and describes their role in
supplementing the evidence.
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