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Policjant k1erujqcy ruchem na ulicy Marszatkowskiej przy skrzyzowanlu z Al Jerozohmsklml
w Warszawie w dniu 28 wrzesnia 1930 r. Zrédto: NAC sygn. 1-B-76-1.

sierz. szt. Stanistaw Trefon

Zaktad Ruchu Drogowego CSP

ZABOR PRUSKI

Juz w zaborze pruskim (1772-1918) funkcjonowata forma-
cja odpowiadajaca za bezpieczenstwo. Byt to Resort Spraw
Wewngtrznych, ktory podzielony byt na policj¢ administracyj-
na, policje wykonawcza oraz na policj¢ prewencyjna. Istnia-
ta réwniez policja kryminalna, ktéra wykonywata czynnosci
Sledcze.

Policja prewencyjna dzielita si¢ na policj¢ drogowa, wypad-
kowa, pozarowa, sanitarng i kolejowa. Byl to poczatek polic;ji
drogowej wyodrebnionej ze struktur catej formacji. Jej zada-
nia byly bardziej ograniczone niz w dzisiejszych czasach ze
wzgledu na do$¢ mate natezenie ruchu na drogach, lecz po-
wstanie tego rodzaju stuzby $wiadczy o potrzebach zapewnie-
nia bezpieczenstwa na drogach juz w tamtych czasach'.

XX-LECIE MIEDZYWOJENNE

W dniu 24 lipca 1919 r., po odzyskaniu niepodlegtosci przez
Polske, uchwalono ustawe o Policji Panstwowe;j. Policja Pan-
stwowa byla organizacja panstwowa stuzby bezpieczenstwa
majaca za zadanie ochron¢ bezpieczenstwa, spokoju i po-

rzadku publicznego wewnatrz panstwa. Od tej pory tworzono
struktury Policji Panstwowej, opierajac si¢ przede wszystkim
na jednostkach Policji Komunalnej oraz, w mniejszym stop-
niu, na jednostkach Milicji Ludowe;>.

Ustawa o Policji Panstwowej okreslata m.in. organizacj¢ poli-
cji, stopnie policyjne, zaleznosci stuzbowe, odpowiedzialnos¢
dyscyplinarna, warunki przyjecia do policji oraz prawa i obo-
wiazki funkcjonariuszy policji. Aneksem do ustawy byta Rota
przysiegi stuzbowej’.

Podstawowym aktem prawnym, ktory szczegdtowo okreslat
zakres zadan i obowigzkow policjantow, nawet poza czasem
stuzby, byta Tymczasowa Instrukcja Stuzbowa dla Policji
Panstwowej. Zatwierdzit ja Minister Spraw Wewnetrznych
J. Kuczynski rozporzadzeniem z dnia 3 lipca 1920 r.

W Tymczasowej Instrukcji Stuzbowej dla Policji Panstwowej
mozna przeczytaé, ze: ,,Czynnosci funkcjonariuszow policji
dzielg sie na obchody, posterunki stale i posterunki dla re-
gulowania ruchu, a wigc kazdy funkcjonariusz policji winien
zapozna¢ sig dokiadnie z obowigzkami kazdego rodzaju tej
czynnosci”. Dalej mozemy przeczytaé, iz kazdy policjant ma
obowiazek posiada¢ przy sobie gwizdek stuzbowy. Instrukcja
nie wyodrebnia policjantow ruchu drogowego z catej formacji,
wrecz okresla, ze kazdy policjant moze wykonywac rézne czyn-
nosci stuzbowe, m.in. kierowanie ruchem drogowym, zglaszanie
nieprawidlowosci w infrastrukturze drogowej oraz zapewnienie
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pierwszenstwa przejazdu pojazdom uprzywilejowanym czy po-
Jjazdom przewozacym Prezydenta Rzeczypospolitej Polskie;.
Do Tymczasowej Instrukcji Stuzbowej dla Policji Panstwowej
dotaczono dodatek A — okreslajacy obowiazki policjanta pet-
nigcego stuzbe na posterunku dla ruchu ulicznego. Bylo to:

,» 1. Regulowanie ruchu ulicznego wymaga bardzo duzo taktu
i policjant nigdy nie powinien byc¢ podniecony lub znudzony. Nie
nalezy nigdy dotykac lejc koni, o ile to nie jest bezwzglednie ko-
nieczne w celu uniknigcia wypadku lub aresztowania winowajcy.
2. Jezeli policjant pragnie zatrzymac¢ ruch uliczny, nie nalezy
nigdy zatrzymywac pojazdu blisko siebie, lecz dawaé mu zna¢
zawczasu, nastepnie spokojnie udac sie na srodek ulicy i roz-
krzyzowac ramiona.

3. Nie nalezy dopuszcza¢ wyminiecia siebie z chwilg, gdyz
sygnat do zatrzymania ruchu zostat dany. Rozkaz winien by¢
Scisle wykonany.

4. Nalezy notowac nazwiska i meldowac o wszystkich osobach
Jjadgcych w sposob niebezpieczny dla publicznosci, oraz oso-
bach nie stuchajgcych rozkazu zatrzymania sie.

5. Nalezy zwracac uwage, aby nie zatrzymywac ciezko tadow-
nych wozow, jadgcych z gory lub pod gore, o ile nie jest to
bezwzglednie koniecznem.

6. Nalezy czynic¢ wszystko co jest w mocy w celu zapobiezenia,
aby pojazdy, wiozgce Naczelnika Panstwa, Ministrow lub inne
znane osoby, nie byly zatrzymywane; sq to ludzie bardzo zajeci

pracq i kazda utracona chwila ma ogromne znaczenie ™.

POLICJA DROGOWA

Decyzja o utworzeniu odrgbnej formacji policjantéw petnia-
cych stuzbe na drogach nastapita po zorganizowanej 12 sierp-
nia 1926 r. w Warszawie konferencji poswigconej udziatowi
Policji w nadzorze nad ruchem na drogach w stolicy?.

Komendant Policji Panstwowej powiatu warszawskiego nad-
kom. M. Sobota w lutym 1929 r. w artykule pt. ,,Regulacja
ruchu na drogach publicznych” pisat o braku dyscypliny na
drogach wsrod kierujacych, a zarazem o niebywatym wzro$cie
liczby pojazdow poruszajacych si¢ po drogach. Przedstawit

w tabeli dane, z ktorych wynikato, ze w ciagu zaledwie dwoch
lat (31.X11.1926 r. — 31.X11.1928 r.) w samym wojewodztwie
warszawskim nastgpit ponaddwukrotny wzrost liczby pojaz-
dow mechanicznych — z 1202 do 2484. Wskazal rowniez na
zty stan techniczny pojazdéw poruszajacych si¢ po drogach
i brak nadzoru nad ruchem drogowym ze wzgledu na to, ze nie
funkcjonowaty odpowiednie organy kontroli.

Nadkom. Sobota wskazywal: ,,Z kazdego zatem punktu wi-
dzenia wymujgc kwestje, wylania si¢ koniecznos¢ powolania
do zycia specjalnego organu do kontroli ruchu. Nalezatloby
powierzy¢ te funkcje albo wltadzom drogowym, albo tez — co
wydaje sie z wielu wzgledow praktyczniejsze i tatwiejsze do
zrealizowania — powolta¢ do tego w porozumieniu z wladzami
Ministerstwa Robot Publicznych organa policji panstwoweyj.
Wobec jednak szczuplej ilosci policji bezpieczenstwa na te-
renach pozamiejskich oraz niezbyt gestego rozmieszczenia
posterunkow niepodobna liczy¢, aby ukrocenie tych naduzy¢
moglo by¢ skutecznie przez nig przeprowadzone. Po prostu
jest jej za mato, a ma do wykonania bardzo wiele innych za-
dan. Trudno zresztq wymagac, aby przecietny funkcjonariusz
P.P. mogl spelniac¢ czynnosci, wymagajgce bardzo doktadnej
znajomosci warunkow pracy oraz elementarnych wiadomosci
z dziedziny konstrukcji samochodow. Jedynym odpowiednim
Srodkiem zaradczym byloby powotanie do zZycia specjalnie
zorganizowanych oddzialow policyjnych do potrzeb ruchu
kolowego, zlozonych z funkcjonariuszow odpowiednio wykwa-
lifikowanych. Wobec specjalnych zagadnien ruchu kotowego
musi nastgpic i w tej dziedzinie specjalizacja policji, tak jak
przeprowadzona zostala w innych dziatach bezpieczenstwa
publicznego, np.: policja sledcza, rzeczna itp.

Warunkiem niezbednym byloby powotanie do takich oddzia-
tow policjantow, ktorzy: 1) znajq sie dobrze na samochodach
i sami sq szoferami, 2) znajq dokladnie przepisy o ruchu na
drogach publicznych i posiadajg taki zapas wiadomosci fa-
chowych i zyciowo praktycznych, by nie pozwoli¢ wprowadzic¢
sie w bigd sprytnym i rowniez fachowym kierowcom. Dalszg
niezmiernie wazng czynnoscig, do ktorej powotana by¢ winna
policja ruchu kolowego, jest wylgcznie prowadzenie docho-
dzen w sprawie zderzen, katastrof' i w ogdle wypadkow samo-
chodowych na danym terenie [...]

Policyjny patrol na motocyklu z sierpnia 1932 r. Zrédto: NAC sygn. 1-B-117.
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Nadto policja ruchu prowadzi¢ by
mogta kontrole ukaranych szoferow
za rozne wykroczenia itp. Do zadan
policji ruchu nalezatoby rowniez
prowadzenie sumiennej i wyczerpu-
Jjgcej statystyki wypadkow samocho-
dowych, ktorej brak daje sie dotkli-
wie odczuwad. [...] Zebrany w ten
sposob materiatl pozwolilby na sto-
sowanie odpowiedniej polityki srod-
kow zaradczych, czy to w zakresie
usuwania brakow drogowych, czy
wzmozonego nadzoru nad pewnemi
odcinkami, czy tez usunigcia pew-
nych systemow wozow”.
Komendant Policji Panstwowej po-
wiatu warszawskiego informowat
tez o tym, ze w dniu 1 maja 1928 r.,
z polecenia komendanta gtéwnego
policji panstwowej ptk. Jagrym-Maleszewskiego, utworzono
pluton policjantéw ruchu drogowego przy komendzie powiatu
warszawskiego. Pluton ten sktadat si¢ z 6 funkcjonariuszy, ze
starszym przodownikiem na czele. Twierdzit, ze sa oni ,,zaczat-
kiem” organu nadzorujacego ruch na drogach. Ich gléwnym za-
daniem byta regulacja ruchu drogowego w rejonie podwarszaw-
skim. Policjanci dostali do dyspozycji, od Komendy Gtéwnej,
dwa motocykle z wozkami bocznymi marki Harley-Dawidsohn.
Autor opisuje, ze sa to policjanci, ktorzy ukonczyli specjalny
kurs z zakresu przepisow o ruchu samochodowym, ukonczyli
szkote kierowcOw oraz posiadajg uprawnienia do kierowania
wszystkimi pojazdami mechanicznymi.

Ich prace opisywal w nastgpujacy sposob: ,, Patrole motocy-
klowe wyjezdzajq codziennie dwukrotnie po cztery do szesciu
godzin i kontrolujg 6 do 8 szos. Nadzor odbywa si¢ w roznych
godzinach, ze szczegolnym uwzglednieniem pory nocnej w dni
przedtargowe i godzin rannych w dni potargowe. Wobec tego,
ze do Warszawy prowadzi jedenascie szos, nie wszystkie mogq
by¢ codziennie kontrolowane, to tez przewidziane jest na sezon
letni zwigkszenie ilosci patroli. Policjanci kontrolujq porzgdek
Jazdy wszystkich pojazdow, sprawdzajq dokumenty samocho-
dowe, szczegolng opiekq otaczajgc autobusy. Te ostatnie przy-
czyniajq najwiecej pracy policji drogowej [ ...]

Sprawna i systematyczna dziatalnosé policji drogowej wply-
nela na zmniejszenie katastrof i wypadkow samochodowych
w ostatnich miesigcach roku ubiegltego”. [...]

W podsumowaniu autor zauwazyl, ze: ,,Zanim powstanie
w przysziosci specjalna policja drogowa, funkcje nadzorcze
nad porzgdkiem i bezpieczenstwem ruchu musi sprawowac,
obok innych swych zadan policja bezpieczernstwa. Ze naogét
policja interesuje si¢ temi zagadnieniami i wykazuje zamilo-
wanie do spraw drogowych, Swiadczy coraz liczniejszy udziat
granatowych mundurow na kursach samochodowych oraz
tworzenie si¢ specjalnych policyjnych kursow, co — mojem
zdaniem — jest bardziej odpowiednie”.

Warto podkresli¢, ze nadkom. Sobota byt przetozonym opisy-
wanych przez niego policjantéw ruchu drogowego i osobiscie
pelnit nadzor nad ich stuzba, o czym $§wiadczy zalaczona fo-
tografia®.

W roku 1935, w ramach rezerwy pieszej policji panstwowej, wy-
szkolono i1 utworzono dwa plutony policjantow ruchu ulicznego
(80 szeregowych), ktore petnity stuzbe na terenie miasta stotecz-
nego Warszawy. Zadania i obowiazki tych funkcjonariuszy opisat

B POLICJA RUCHU DROGOWEGO

Kontrola autobusu przez policje drogowa w obecnosci komendanta P.P.
pow. warszawskiego nadkom. Soboty. Zrodto: ,Na Posterunku” 1929, nr 8
(druga, wewnetrzna strona oktadki).

Plakat reklamujacy bezpieczne poruszanie si¢ po ulicy
z lat 1925-1929. Zrédlo: NAC sygn. 1-B-85-2.

aspirant Policji Panstwowej Henryk Altkorn w opublikowanym
w 1936 1. artykule pt. ,,Sciganie przestepstw samochodowych
i motocyklowych”. W materiale tym znajduje si¢ informacja, ze
policjantom ruchu ulicznego przydzielono 10 motocykli z bocz-
nymi wozkami. Podstawowym zadaniem tych funkcjonariuszy
miato by¢ regulowanie ruchu kotowego i pieszego na najwiek-
szych i najbardziej zattoczonych skrzyzowaniach w Warszawie.
Regulacji ruchu dokonywano recznie badz za pomoca mecha-
nicznych sygnatow dzwigkowo-swietlnych. Kolejnym podsta-
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Policjant kierujacy ruchem na ulicy Nowy Swiat w 1929 r. Zrédto: NAC sygn. 1-B-75.

wowym zadaniem ,,drogowki” bylo zwalczanie przestepstw
popetianych przez kierowcoéw zaro6wno pojazdéow mechanicz-
nych, jak i zaprzegowych. To zadanie w szczegdlnosci miaty
przejaé patrole motocyklowe, ktore nieustannie patrolowaty uli-
ce i punkty wylotowe miasta Warszawy oraz miaty za zadanie
kontrolowac¢ miejsca postojowe pojazdow. W artykule znalazta
sie rowniez informacja, ze w ciagu tylko 1935 r. policjanci ruchu
ulicznego skierowali 9713 zawiadomien do wladz administra-
cyjnych i1 sadowych oraz ukarali mandatami kierujacych za po-
pehione wykroczenia drogowe na taczng kwote 4366 zt. Powyz-
sze dane statystyczne dotycza wynikow stuzby wytacznie nowo
powstatych plutonéw policjantéw ruchu ulicznego’.

Ruch uliczny w tym okresie natezyt si¢ w wigkszych miastach,
dlatego wzrosto zapotrzebowanie na wzmozony nadzor nad ru-
chem i bezpieczenstwem na drogach. Tworzono policje drogo-
wa juz nie tylko w wojewodztwie warszawskim, ale rowniez
w 10dzkim, krakowskim oraz kieleckim?.

WYBRANE PRZEPISY DOTYCZACE
SLUZBY NA DROGACH

W ustawie o przepisach porzadkowych na drogach publicznych
z dnia 7 pazdziernika 1921 r. wskazano, ze ,, Czuwanie nad prze-
strzeganiem przepisow porzqdkowych na drogach publicznych
jest obowigzkiem zaprzysiezonej stuzby drogowej, organow po-
licji panstwowej i urzedow gminnych”.

W tym akcie prawnym ustanowiono rowniez, ze ,,Stuzba
drogowa, uprawniona do wykonywania nadzoru nad prze-
Strzeganiem przepisow niniejszej ustawy, przy wykonywaniu
swoich obowigzkow powinna nosi¢ przepisane oznaki stuz-
bowe i posiadac odpowiednie legitymacje...”.

Ustawa okreslata takze maksymalne kary za przekroczenia
przepisow porzadkowych, byta wiec swego rodzaju pierwo-
wzorem taryfikatora mandatow karnych’.
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W okresie migdzywojennym powstaty pierwsze rozporzadze-
nia, rozkazy oraz okolniki zwigzane z poruszaniem si¢ pojaz-
dow 1 pieszych po drogach oraz regulujace kwestie zwigzane
z nadzorem nad uzytkownikami drog, a takze sposobem pet-
nienia stuzby na drodze przez policjantow. Takim dokumen-
tem byto m.in. rozporzadzenie Ministra Robo6t Publicznych
i Ministra Spraw Wewngtrznych z dnia 6 lipca 1922 r. o ru-
chu samochodow i innych pojazdéw mechanicznych na dro-
gach publicznych. Zawiera ono przepisy dotyczace: budowy
i urzadzenia pojazdow mechanicznych; udzielenia pozwolen
na ruch pojazdow mechanicznych; rejestracji i znakéw pojaz-
dow mechanicznych; kierowcow pojazdéow mechanicznych;
bezpieczenstwa ruchu; ruchu zagranicznego'®.

Inne dokumenty okreslajg szczegotowo sposob postepowania
policjanta w konkretnych sytuacjach. Przyktadem tego jest
rozkaz nr 154 Komendanta Policji Panstwowej m.st. War-
szawy z dnia 8 lutego 1925 r., ktory zakazywat salutowania
wyzszym stopniem funkcjonariuszom, poniewaz ze wzgle-
du na ,, coraz bardziej wzmagajqcy si¢ ruch pieszy i kotowy
na ulicach stolicy, ktory w pewnych godzinach dochodzi do
duzego napiecia, niezbednym jest zwrocenie przez policjan-
tow petnigcych stuzbe na posterunkach ulicznych catkowitej
i wytezonej uwagi na kierowanie tak ruchem pieszym, jak
i kolowym”. Komendant Gléwny uzasadnit swoja decyzje
W nastepujacy sposob ,, Stwierdzilem, ze oddawanie honorow
przez funkcjonariuszow policji panstwowej przeznaczonych
do regulowania ruchu ulicznego, ujemnie wplywa na bieg
ich stuzby, odrywa uwage od gltownego zadania stuzbowego
i staje si¢ nieraz powodem zatorow w ruchu, nie wykluczajg-
cych nieszczesliwych wypadkow ™.

Niektore akty prawne mowity wprost, co jest zakazane, a co
dozwolone kierujacemu pojazdem po drodze. Policjanci mu-
sieli znaé przepisy dotyczace poruszania si¢ pojazdow, aby je
egzekwowaé w terenie. Wymagato to ciaglego samodosko-
nalenia w tym zakresie. Przyktadem takiego dokumentu byto
rozporzadzenie z dnia 27 pazdziernika 1937 r. o ruchu pojaz-
dow mechanicznych na drogach publicznych.

KWARTALNIK POLICYJNY 1-2/2019
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Policjanci podczas nauki kierowania ruchem ulicznym, Warszawa 1934 r. Zrédto: NAC sygn. 1-B-174.

§ 53 ust. 2 moéwi, ze: ,, Zabrania sie kierowcy:

a) prowadzi¢ w stanie nietrzezwym pojazd mechaniczny;

b) oddalac¢ sie od pojazdu, gdy silnik pracuje, lub bez spro-
wadzenia pojazdu na prawq strone jezdni, jak najdalej od
Srodka drogi oraz bez zabezpieczenia pojazdu przed uru-
chomieniem przez osoby niepowolane,

¢) dopuszczac do dymienia pojazdu’;

$ 54. Szybkos¢ pojazdu mechanicznego powinna by¢ taka, aby

kierowca panowat w kazdej okolicznosci nad pojazdem,

$ 60. Kierowcy nie wolno zatrzymywac pojazdu na skrzyzowa-

niach i zakretach drog, na mostach, na przejazdach kolejowych,

na przystankach tramwajow i kolei na drogach, na wyznaczonych
przejsciach przez jezdnie, na chodnikach oraz w tych miejscach,

gdzie droga nie jest widoczna na dostateczng odlegtosé ™.

KIEROWANIE RUCHEM DROGOWYM

Podstawowa czynnoscia policjanta pelnigcego stuzbg na drodze
byto regulowanie ruchu ulicznego. Regulowanie to odbywato si¢
za pomocg okreslonych gestow wykonywanych przez funkcjo-

Policjant zabezpieczajgcy wyscig
kolarski w Katowicach w maju 1935 r.
Zrodlo: NAC sygn. 1-S-602-2.

Policjant podczas patrolu konnego
na ul. Krakowskie Przedmiescie
w marcu 1931 r. Zrodlo: NAC sygn. 1-B-77-1.

nariusza. Minister Spraw Wewnetrznych w okolniku nr 84 z dnia
7 sierpnia 1925 r. wskazal, ze stale rosnaca liczba samochodow
1 wzmagajacy si¢ ruch uliczny wymaga powolania specjalnych
organéw Policji Panstwowej. Okreslit, ze policjanci beda kie-
rowac ruchem za pomoca sygnatéw recznych, ktore powinny
by¢ ujednolicone na terenie catego Panstwa dla prawidlowego
zrozumienia przez kierowcow. Poinformowat rowniez, ze do-
tychczasowe sygnaly reczne nadawane przez policjantow z m.st.
Warszawy zostaly zaakceptowane przez Ministerstwo Spraw
Wewnetrznych i Ministerstwo Robot Publicznych. W zwiazku
z tym zalaczono opis nadawanych sygnatow podczas kierowa-
nia ruchem drogowym przez policjantow oraz zastrzezono, ze
sygnatoéw tych nie nalezy naduzywac bez potrzeby. Minister na-
kazal wyda¢ organom policji jednolite instrukcje na terenie ca-
fego kraju dotyczace sposobu kierowania ruchem na drogach®.
»ygnaly uzywane przez p.p. (policje panstwowq) przy regu-
lowaniu ruchu kotowego, zaaprobowane przez Ministerstwo
Spraw Wewnetrznych w porozumieniu z Ministerstwem Robot
Publicznych.

A. Sygnaly ,,St6j” (Stop).

Nr 1. Celem zatrzymania pojazdu, zblizajgcego sie z przodu,
nalezy podnies¢ lewq reke na calg diugosc¢ powyzej lewego
ramienia z dlonig zwrocong do zbli-
zajqcego sig pojazdu.

Gdy zblizajg sie dwa pojazdy zbie-
gajgcemi krzyzujgcemi sie drogami,
a tylko jeden ma by¢ zatrzymany, po-
licjant powinien by¢ zwrocony twa-
rzq do tego pojazdu, ktory ma byc
zatrzymany, dla wyraznego zazna-
czenia, ze sygnat odnosi sig do niego.
Nr 2. Celem zatrzymania pojazdu,
zblizajgcego sie z tylu, nalezy wy-
ciggnqc prawq reke poziomo na wy-
sokos¢ ramienia z wierzchem dfoni
zwroconym do pojazdu.

UWAGA: Sygnat Nr 1 moze byc
dany lewq rekq, jak rowniez sygnat
Nr 2, o ileby okolicznosci tego wy-
magaty, lecz znaczenie sygnatow
musi by¢ zawsze jednakowe.

Nr 3. Celem zatrzymania pojazdow,
zblizajqcych sig jednoczesnie z przo-
du i tytu, nalezy wyciggnqgcé obydwie
rece, jak opisano pod Nr 1i 2.
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Samochod z wmontowanym licznikiem predkosci
na masce. Zrédlo: ,Na Posterunku” 1938, nr 17.

UWAGA: Zatrzymujgc pojazd, zblizajqcy sig z tytu, posterun-
kowy musi sie upewni¢, czy sygnal zostal zauwazony, zanim
sie odwroci tytem do nadjezdzajqcego, a to celem unikniecia
wypadkow.

B. Sygnaly ,,Ruszaj”.

Nr 4. Celem puszczenia pojazdu, zatrzymanego sygnatem
Nr 1, skingé prowadzqcemu rekq blizszq pojazdu. W razie
potrzeby odwroci¢ sig troche do prowadzgcego, aby wie-
dzial, ze sygnat jest dla niego przeznaczony.

Nr 5. a) Poczgtek sygnatu. b) Koniec sygnatu.

Celem przepuszczenia pojazdu przed sobq zrobic tukowy ruch
rekq przed korpusem dopoki prawie nie dotknie drugiego ra-
mienia. Sygnal powinien by¢ dany rekq wyciggnietq, a nie sa-
mem przedramieniem lub dioniq, reka podczas catego ruchu
powinna znajdowaé sig na wysokosci ramienia ",

Funkcjonariusze Policji drogowej przy rozbitym pojezdzie, £.6dz 1936. Zrédto: J. Olbrychowski,
Policja drogowa w strukturach Policji Panstwowej II RP, ,Policja Lodzkie. Magazyn policjantow
i pracownikow Policji wojewodztwa lodzkiego” 2017, nr 10.
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Zadaniami regulacji ruchu zajmowal si¢ rowniez oddziat
konny. Do zadan funkcjonariuszy oddzialu konnego nalezata
regulacja ruchu kotowego na najwigkszych skrzyzowaniach
drog, wzdtuz ulic, ale réwniez w dniach wzmozonej aktyw-
nosci ludzi w newralgicznych dla miasta miejscach, np. przy
placach targowych'®.

INNE ZADANIA POLICJI DROGOWEJ

Poza kierowaniem ruchem drogowym policjant petniacy stuz-
be na drodze mial réwniez inne zadania. W okoélniku Nr 3
z dnia 9 stycznia 1926 r. Minister Spraw Wewnetrznych zwro-
cit uwagg, ze obowigzkiem organéw policji jest reagowanie na
zaistnialg juz sytuacj¢ na drogach, np. zbiegowisko, nagroma-
dzenie si¢ pojazdow, ale rowniez przedsigwzigcie wszelkich
potrzebnych czynnosci, aby zapobiec powstaniu takich ,,prze-
szkod”. Wskazat rowniez, ze wladze administracyjne, majac
informacje o mozliwosci powstania ré6znego rodzaju proble-
mow na drodze, powinny niezwlocznie poinformowac o tym
organy polic;ji'®.

Zadania policjantéw policji panstwowe] petnigcych stuzbe
na drodze syntetycznie opisal Robert Litwinski w ksigzce pt.
,»Korpus policji w II Rzeczypospolitej, stuzba i zycie prywat-
ne”. Wedhug autora zadaniami tymi bylto zapobieganie wypad-
kom drogowym poprzez pouczanie uczestnikow drog, obstuga
kolizji drogowych, zabezpieczanie §ladow na miejscach zda-
rzen drogowych, kontrolowanie zachowan kierowcow pod ka-
tem bezpiecznego prowadzenia pojazdow, kontrolowanie wy-
posazenia pojazdow, sprawdzanie trzezwosci kierujacych oraz
udzielanie pierwszej pomocy. Zaznaczyt rowniez, ze predkosé
pojazdow byta kontrolowana pod katem bezpiecznego poru-
szania si¢ po drogach i stwierdzil, ze ,, By¢ moze patrole samo-
chodowe i motocyklowe na terenie kraju wykorzystywaty row-
niez sprawdzony w Stanach Zjednoczonych sposob pomiaru
predkosci jazdy .

Mowa tutaj o pierwowzorze wideorejestratora, ktory stosowa-
no wtedy w USA, a charakterystyka jego dziatania opisana jest
w czasopi$mie ,,Na Posterunku” z 1938 r.: ,, Za samochodem,
ktory jedzie z nadmierng szybkoscig,
podgza samochod policyjny, posia-
dajgcy na skrzydle wbudowany licz-
nik szybkosci. W pewnym momencie
kontroler jadgcy w samochodzie
policyjnym robi zdjecia samocho-
du, ktory przekroczyl dozwolong
szybkos¢ wraz z zainstalowanym
szybkomierzem samochodu policyj-
nego. Naturalnie, ze fotografujgc
samochod scigany jednoczesnie na
tej samej kliszy robi zdjecie jego
numeru rejestracyjnego, co — rzecz
zrozumiala — ma niemate znaczenie
dla sqdu’.

Biorac jednak pod uwage fakt, iz po-
licja drogowa, jak podaje komendant
glowny policji panstwowej w wywia-
dzie dla czasopisma ,,Dobry Wieczor
—Kurier Czerwony” z 1937 1., dyspo-
nowala zaledwie 8 samochodami i 25
motocyklami, watpliwe jest, by przy
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Samochod cigzarowy zawieszony na krawedzi wiaduktu Pancera po uderzeniu w barierke na Nowym Zjezdzie. Widoczni gapie oraz
policjant spisujacy zeznania $wiadkéw. Warszawa 7.07.1938 r. Zrédto: NAC sygn. 1-G-3958-2.

tak matej flocie pojazdow policjanci
posiadali na wyposazeniu pierwo-
wzory wideorejestratorow predkosci.
Przyczyna tak matej liczby pojazdow
w dyspozycji policji drogowej byt
oczywiscie ograniczony budzet, co
praktycznie wyklucza pojawienie si¢
na wyposazeniu radiowozoéw policji
panstwowej dodatkowego sprzetu do
pomiaréw predkosci.

Dalej w wywiadzie z komendantem
glownym policji panstwowej gen.
Zamorskim mozemy przeczytaC, ze
za mato jest zardwno policjantow
ruchu drogowego, jak i samocho-
dow. Uwazal on, ze powinno by¢
nie 60, lecz 1500 wyszkolonych po-
licjantow z zakresu ruchu drogowe-
g0 i co najmniej 250 samochodéw,
aby mozna bylo patrolami policji
objac sie¢ drog w Polsce. Jego zda-
niem motocykle nie nadawaty sie do
tego rodzaju stuzby ze wzgledu na
ograniczone mozliwosci zwigzane z warunkami atmosferycz-
nymi, zwlaszcza jesienig i zimg, przewozeniem osob rannych,
przewozeniem innych policjantow czy tez sprzetu, ktory poli-
cjant powinien mie¢ przy sobie na stuzbie.

Komendant poruszyt rowniez kwesti¢ koniecznos$ci korygo-
wania zachowania si¢ kierujacych na drodze, ujmujgc to na-
stepujaco: ,, Nalezy nauczy¢, a pozniej zmusi¢ wszystkich woz-
nicow i kierowcow wszelkich pojazdow do dawania znakow
sygnalizacyjnych o kierunku swej jazdy. Pojazdy mechaniczne
nie powinny naduzywaé sygnatow dzwigkowych. Jazda bez
tych sygnalow jest mozliwa, gdyz odbywa si¢ w wielu krajach
za granicq. Ograniczenie sygnatow dzwigkowych, zmusza-
Jjgc przechodniow i kierowcow do wigkszej uwagi, zmniejszy
liczbe wypadkow. Nalezy jednak ograniczy¢ szybkos¢ jazdy
w miastach. Za szybko jezdzimy. Odnosi sig¢ to nie tylko do sa-
mochodow prywatnych, ale rowniez do taksowek i autobusow.
W koncu chcialbym podkreslic, ze pewnego rodzaju nienawisc,
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Szkic sytuacyjny rozbicia samochodu przez tramwaj, post. PP Gracjan Bill, Zyrardéw 1929 r.
Zrodto: J. Olbrychowski, Policja drogowa w strukturach Policji Paristwowej II RP, ,Policja Eodzkie.

Magazyn policjantow i pracownikow Policji wojewodztwa todzkiego” 2017, nr 10.

Jjakg mozna zaobserwowac w stosunku do automobilistow
w niektorych potaciach kraju, powstaje z ich winy. Np. auto-
mobilista przejezdzajqcy w calym pedzie przez wies i podno-
szqcy ogromne tumany kurzu wykazuje mato kultury i takim
zachowaniem swym wywoluje nieprzychylne ustosunkowanie
sig ludnosci do przejezdzajgcych samochodow®.
Oczekiwania wobec funkcjonariuszy Policji Panstwowej
petniacych stuzbe na drodze sformutowat sgdzia apelacyjny
dr Tadeusz Cyprian w artykule opublikowanym w 1938 r.
w czasopismie ,,Na Posterunku”:

,, Otoz pierwszym zadaniem kazdego policjanta jest prewen-
cja. Pod prewencjq rozumieé nalezy zapobieganie wypadkom
przez nalezyte wychowywanie uzytkownikow drog i usuwanie
zawczasu tych momentow, ktore mogq wytworzyc niebezpie-
czenstwo [...].

Drugg zasadniczq funkcjq policjanta jest wkroczenie tam
wszedzie, gdzie naruszono przepisy drogowe lub gdzie doszio

51



POLICJA RUCHU DROGOWEGO B

- _—— < _ . . _" : =
Policjant kierujacy ruchem ulicznym w maju 1931 r.
Zrédto: NAC sygn. 1-B-78.

do wypadku. Otoz zwykle dzieje si¢ tak, Ze na miejscu wy-
padku zjawia si¢ policjant, pisze protokol, opisze miejsce wy-
padku, zanotuje nazwiska 0sob, wchodzqcych w gre i sprawa
po przejsciu przez dochodzenia dochodzi do aktu oskarzenia
i trafia do sqdu. Tam zasiadajq sedziowie, ktorzy niemal nigdy
nie znajq sie na sprawach samochodowych i opiera¢ si¢ mu-
szq jedynie na zeznaniach swiadkow oraz opinii bieglych. Ale
biegly przychodzi z reguly az po wypadku, widzi auto zwykle
dopiero w garazu, opiniuje raczej teoretycznie i jedynq osobg,
ktorej swiadectwo ma pewnq wage, jest znowu tylko policjant.
Jesli wiec policjant bedzie miatl nieco podstawowych wia-
domosci z dziedziny samochodowej, Swiadectwo jego bedzie
niezmiernie cenne, bo pozwoli wydac sprawiedliwy wyrok,
niezaleznie od bardzo nieraz problematycznych zeznan na-

ocznych swiadkow. Policjant ten nie musi znac¢ doktadnie
konstrukcji auta, a tylko powinien orientowac sig w tych jego
organach, ktore wchodzq zwykle w gre wypadku, by juz na
miejscu stwierdzi¢ ich funkcjonowanie i uszkodzenia i oce-
nic, czy uszkodzenia te sq wynikiem samego wypadku, czy tez
Jjego przyczyng”®.

Jak wynika z przytoczonych fragmentow, juz w tamtym okre-
sie do zadan policjantow nalezala rowniez obstuga zdarzen
drogowych. Wypadki komunikacyjne w latach dwudziestych
1 trzydziestych dwudziestego wieku, ze wzgledu na brak pa-
sow bezpieczenstwa, poduszek powietrznych i innych syste-
mow ochronnych w pojazdach, czesto konczyly sie tragicznie.
Kazde zdarzenie wywotywato poruszenie wsrdd przechod-
niow, a co za tym idzie — nagromadzenie si¢ 0séb w jednym
miejscu i dodatkowe utrudnienia w komunikacji miejskie;j.
Z takimi trudno$ciami musiat radzi¢ sobie policjant obstugu-

jacy wypadek.
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Wiezyczka usytuowana na ul. Marszatkowskiej rog Alej Jerozo-
limskich dla policjantow czuwajacych nad bezpieczenstwem
ruchu ulicznego. Widoczny tramwaj linii 11. Warszawa 1932 r.
Zrédlo: NAC sygn. 1-B-84-3.

Jedno z takich zdarzen opisuje ,,Kurier Czerwony” z dnia 8 lip-
ca 1938 r., w ktorym mozemy przeczytac:

»Niezwykta katastrofa samochodowa na ul. Nowy Zjazd tylko
szezesliwym trafem nie pociggneta za sobg tragicznych skut-
kow. Wiaduktem w kierunku mostu Kierbedzia wczoraj jechat
samochod ciezarowy, nalezgcy do firmy ,, Fr. Karpinski”. Wy-
mijajgc polewaczke miejskq cigzarowka zarzucita i z petnym
impetem wpadta na chodnik, rozbita zelazng bariere i zawista
przednimi kolami nad przeszto 20-metrowq przepascig. Samo-
chod zatrzymat sie w ostatniej chwili, zaczepiajgc stopniem
o zelazny stupek bariery...””".

Zasady obstugi zdarzen drogowych byty podobne do dzisiej-
szych. Nalezato zebra¢ jak najwigcej dowodoéw na miejscu zda-
rzenia, spisa¢ zeznania $wiadkow oraz udokumentowa¢ wypa-
dek w miar¢ mozliwosci fotograficznie lub graficznie. Przykta-
dem dokumentacji graficznej wypadku drogowego jest szkic
post. PP Gracjana Billa wykonany w Zyrardowie w 1929 r.
Szkic przedstawia zderzenie si¢ samochodu z tramwajem na
skrzyzowaniu ulic.

Wiadystaw Kawka w roku 1939 w swojej ksiazce ,,Policja
w ujeciu historycznym i wspotczesnym” krotko opisat sytuacje
bezpieczenstwa na drogach w tamtych czasach i nawiazal do
zadan, z jakimi mierzyli si¢ 6wczesni policjanci. Autor pisal:
,»Dopdki nieznana byla kolej zelazna, elektryczna, samocho-
dy, motocykle i rowery, dopoty mniej grozito niebezpieczenstw
zyciu i zdrowiu ludzkiemu, gdyz ruch po ulicach i drogach od-
bywat si¢ konno lub pieszo, byt stabszy i wolniejszy. Obecnie
zwigkszyl si¢ i policja musi go regulowac ustalajgc i kontro-
lujgc szybkosc jazdy, miejsca postoju pojazdow, przestrzenie
przechodow i sposobow przechodzenia pieszych przez ulice
o napietym i wielkim ruchu kotowym. Dzieje si¢ to przewaznie
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po wielkich miastach, w mniejszych zas lub zupeinie matych
i wsiach nie spotykamy tego. Ponadto w miastach wystepuje
jeszcze bardzo wazna sprawa oswietlania ulic, placow i pojaz-
dow, co zmniejsza znacznie prawdopodobienstwo nieszczesli-
wych wypadkow .

ATRYBUTY ,,DROGOWKI”

Zgodnie z rozkazem nr 300 Komendanta Glownego Policji
Panstwowej z dnia 1 pazdziernika 1925 r. policjanci regulu-
jacy ruchem drogowym mieli by¢ wyroznieni poprzez biate
mankiety z czerwonym kotkiem zatozone na przedramiona.
13 kwietnia 1935 r. rozkaz nr 656 Komendanta Gtéwnego Po-
licji Panstwowej okreslil kategorie 0s6b uprawnionych do no-
szenia czapki z biatym pokrowcem. Uprawnieni do tego zosta-
li szeregowi policjanci petnigcy stuzbe na wodach w okresie
letnim. W pdzniejszym czasie ten przywilej otrzymali rowniez
policjanci ruchu ulicznego.

Komendant Gtéwny Policji Panstwowej w rozkazie nr 731
z dnia 21 sierpnia 1937 r. nakazat oznaczenie si¢ funkcjonariu-
szy peniacych shuzbe na drodze poprzez noszenie na lewym
ramieniu opaski z napisem ,,Policja drogowa”. Bylo to formalne
wyodrebnienie tychze policjantow z catej formacji Policji Pan-
stwowej. Wihasciwy w tej sprawie fragment rozkazu brzmiat:
,» Ustalam oznake petnienia stuzby dla policji drogowej. Oznake
ma stanowic opaska barwy granatowej, z napisem ,, Policja dro-
gowa”, noszona podczas petnienia stuzby na lewym ramieniu,
miedzy fokciem a stawem barkowym 2.

ZAKONCZENIE

Artykul mial na celu przyblizy¢ obraz funkcjonowania policjan-
ta pelnigcego stuzbe na drodze w latach tworzenia si¢ struktur
Policji po odzyskaniu niepodlegtosci przez Polske w roku 1919.
Rozwoj motoryzacji w wigkszych miastach Rzeczypospolitej
Polskiej sprawit, ze na drogach dochodzito do coraz czgstszych
1 grozniejszych wypadkow. Chcac zadba¢ o bezpieczenstwo na
drogach, funkcjonariusze Policji Panstwowej musieli by¢ coraz
lepiej wyszkoleni, musieli zosta¢ wyrdznieni poprzez specjalne
elementy umundurowania, ale rowniez musieli sprosta¢ nakta-
danym na nich coraz liczniejszym zadaniom. Do ich obowigz-
koéw nalezalo nie tylko dbanie o bezpieczenstwo na drogach
zwiazane z codziennym ruchem ulicznym czy kierowanie tym-
ze ruchem. Ich zadania byty rozszerzane w miare potrzeb o za-
bezpieczanie r6znego rodzaju zbiegowisk, imprez, obstuge zda-
rzen drogowych, zabezpieczanie przejazdu glowy Panstwa czy
tez zglaszanie nieprawidlowosci w infrastrukturze drogowe;.
Policjantow ruchu drogowego juz od samego poczatku musiaty
charakteryzowac nieprzecietne umiejetnosci, obszerna wiedza,
nienaganna aparycja oraz wszechstronnos¢ w dziataniu. Cechy
te do dzisiaj towarzysza policjantom wyspecjalizowanym w za-
kresie ruchu drogowego.

' K. Cywa-Fetela, Wybrane aspekty z historii i dzialalnosci Policji
w aspekcie wykonawstwa zadan stuzbowych, w: P. Majer, M. Seroka, 225
lat policji w Polsce. Geneza i ewolucja policji, Olsztyn 2017.
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The birth of “Traffic Police”

In the year 1919, when the Republic of Poland reclaimed its inde-
pendence, there were created security police eventually was called
State Police. At the beginning every policemen had to do different
tasks, including road traffic. There were no specialised units in that
area of responsibility, and work relied more on life experience than
training. Together with motorization development and increased
road traffic on city’s streets, need for safety and order on public
streets arised. In that purpose police officers, stages by stages, were
adjusted to road traffic service, with tagging their uniforms and
granting more enforcement powers. Method of road traffic service
was defined, as behaviour toward superiors in particular cases, even
manner of reacting and behaving when off-duty. In time, decision
of making separate division of police officers for road traffic inspec-
tion was made. On 1st May 1928 road traffic police at the Police
Headquarter of Warsaw district was set out. This was the beginning
of “Traffic Police” establishment. This hereby article presents road
traffic police officers basic law regulations, their tasks, and prob-
lems they challenged in that time. Author tries to bring forward,
the way “traffic police” was established, though it underwent many
various changes, but purpose and functioning target stays the same,
that is taking care of safety and order on the roads.
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