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Chociaz juz od ponad pot wieku problematyka bezpieczenstwa ruchu drogowego wydaje sie
traktowana powaznie, liczba ofiar wypadkéw na drogach wciaz jest przyttaczajaca. Jak podaje
Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO), na $wiecie kazdego roku w wyniku takich zdarzen $mieré
ponosi ponad 1,3 min osdb, a 50 min doznaje powaznych obrazen ciata'. Dane te oznaczaja, ze
Srednio co 24 sekundy kto$ traci zycie na drodze. Obecnie wypadki drogowe sa gtowna przyczy-
ng $mierci dzieci i mtodych ludzi w wieku od 5 do 29 lat>. Mimo ze w Europie, w odniesieniu do
pozostatych kontynentow, liczba ofiar wzgledem liczby mieszkancow jest nizsza, to i tak poda-
wane w zestawieniach dane, za ktorymi kryja sie ludzkie dramaty i cierpienie, sq zatrwazajace.

Wedtug Komisji Europejskiej®* w 2019 r. na drogach wszyst-
kich panstw Unii Europejskiej zgingto 22 800 uczestnikow
ruchu — kierujacych pojazdami, pasazerow oraz pieszych
(wykres 1). Wynika z tego, ze kazdego dnia $rednio niemal
63 osoby, ktore wyszty z domu do pracy, szkoly czy na zaku-
py, nie wrocity juz do swoich rodzin. Nie mozna takze pomi-
ng¢ 120 000 cigzko rannych, ktorych zycie prawdopodobnie
juz nigdy nie begdzie wygladato tak jak przed wypadkiem. Na-
wet dzi$ nie wszyscy zdaja sobie sprawe z tego, jak powaz-
ne, rozlegle konsekwencje spoteczne rozpatrywane w wielu
aspektach (medycznym, psychologicznym, socjologicznym,
ekonomicznym i prawnym) niosg za sobag wypadki drogowe.
Czesto nie tylko $mier¢ cztonka rodziny czy bliskiego znajo-
mego, ale takze doznanie przez niego obrazen ciata, ma bar-
dzo negatywny wplyw na zycie wielu osob. Niejednokrotnie
sam poszkodowany oprdcz tego, ze odczuwa bezposrednie
fizyczne nastgpstwa zdarzenia, staje przed catkowicie nowa,
niespodziewang sytuacja, ktorej musi sprostac¢ (np. przekwa-
lifikowanie i zmiana dotychczasowego zajecia zarobkowego
w celu utrzymania rodziny).

Chociaz zauwazono* — jak si¢ wydaje, zwigzany ze sporym
ograniczeniem przemieszczania si¢ ludzi — do$¢ znaczny
(ok. 36%) spadek liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogo-
wych w kwietniu 2020 r. (w poréwnaniu z tym samym okresem
w latach 2017-2019), to najprawdopodobniej nie uda si¢ osia-
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gna¢ zatozonego w kierunkach polityki bezpieczenstwa ruchu
drogowego na lata 2011-2020 celu, ktorym jest ogranicze-
nie liczby zabitych o potowe — w odniesieniu do roku 2010,
w ktorym zycie na unijnych drogach stracity 29 682 osoby.
Jak podaje Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu
(ETSC)’ najwyzszy, bo az 84-procentowy, spadek liczby ofiar
wypadkow odnotowano we wskazanym okresie we Wtoszech,
co bez watpienia ma bezposredni zwigzek z restrykcjami do-
tyczacymi przemieszczania si¢, wprowadzonymi w zwiazku
z pandemig COVID-19, ktéra wowczas mocno dotkneta ten
kraj. W tym czasie o ponad 59% zmniejszyta si¢ ponadto
liczba 0s6b zabitych na drogach w Belgii, Hiszpanii, Francji
oraz Grecji, a w Polsce o 28%. Poparciem tej tezy sa dane
dotyczace Szwecji, w ktorej w tym okresie nie wdrozono tak
daleko idgcych ograniczen podrézowania. W odniesieniu do
kwietnia 2019 r. w tym kraju odnotowano nawet 2-procento-
wy wzrost liczby ofiar wypadkéw drogowych.

Choc¢by wigc udato si¢ w biezacym roku osiagna¢ cel, jakim
jest zmniejszenie liczby ofiar na unijnych drogach o poto-
we — wzgledem 2010 r. — to na podstawie danych dotycza-
cych lat ubieglych juz w tej chwili z duzym prawdopodo-
bienstwem mozna stwierdzi¢, ze bedzie to przede wszystkim
skutek funkcjonowania w nowej rzeczywistosci pandemii
zwigzanej ze zmianami takze w obszarze dynamiki oraz na-
tezenia ruchu pojazdow.
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Ryc. 1. Podstawowe dane dotyczace bezpieczenstwa na
drogach Unii Europejskiej w 2019 r.
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Ziédto: Komisja Europeiska europarleu

Zrodto: Parlament Europejski, Statystyki $miertelnosci na dro-
gach w UE (infografika), https://www.europarl.europa.eu/resour-
ces/library/images/20200727PHT84161/20200727PHT84161 _
original.jpg [dostep: 23.10.2020 r.].

Analiza zmian zachodzacych w bezpieczenstwie ruchu drogo-
wego w ciggu ostatnich dwoch dekad na obszarze obecnych
panstw Unii Europejskiej wprawdzie pozwala dostrzec znacza-
cg poprawe w tej materii, jednakze tuz przed wprowadzeniem
ograniczen w przemieszczaniu si¢ z powodu rozprzestrzeniaja-
cej si¢ pandemii zauwazono powazne spowolnienie dotychcza-
sowej, pozytywnej tendencji spadkowej liczby ofiar. O ile bo-
wiem w ujeciu ogdlnym w latach 2001-2010 liczba $miertel-
nych wypadkéw na unijnych drogach spadia o 43%, natomiast
w latach 2010-2018 o kolejne 21%°, o tyle w 2019 r. liczba
zabitych w stosunku do 2018 r. zmniejszyta si¢ jedynie 0 2%’.
Ponadto pomigdzy poszczegélnymi krajami dostrzegalne sa
wyrazne dysproporcje w ograniczeniu liczby zgonow beda-
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cych skutkami wypadkéw drogowych. Przykladowo, w la-
tach 2001-2019 na drogach Litwy, Lotwy i Estonii udato si¢
zmniejszy¢ liczbe $miertelnych ofiar az o ponad 70%?. Z kolei
w Polsce w tym samym czasie wskaznik ten zmalat o nieco
ponad 47%, a w Rumunii jedynie o niespetna 24% (wykres 1).

Wykres 1. Spadek liczby zabitych w wybranych krajach UE (lata
2001-2019).
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: https:/etsc.eu/wp-con-
tent/uploads/Beckground-tables-web.xlIsx [dostep: 23.10.2020 r.].

Wsrdéd 63 oséb na obszarze Unii Europejskiej, ktore w kaz-
dym dniu ubiegtego roku nie wrocily juz do swoich domow,
jest 8, ktore zgineto na polskich drogach. Wedtug danych
Komendy Gtoéwnej Policji® w 2019 r. w naszym kraju doszto
do 30 288 wypadkow, ktore kosztowaly zycie 2909 osob,
a 35477 odniosto w nich obrazenia ciata. Oznacza to, ze liczba
ofiar $miertelnych na milion mieszkancéw w Polsce wyniosta
77, znacznie przewyzszajac warto$¢ srednig w Unii Europej-
skiej, tj. 51 zabitych na milion mieszkancéw'® (wykres 2).

Wykres 2. Liczba 0s6b zabitych w wypadkach drogowych
na milion mieszkancow w wybranych krajach UE w 2019 r.
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Zrodho: opracowanie wiasne na podstawie: https:/etsc.eu/wp-con-
tent/uploads/Beckground-tables-web.xIsx [dostep: 23.10.2020 r.].

Z przedstawionych danych wynika, ze w przeliczeniu na
liczbe ludnosci w takich krajach, jak Rumunia czy Bulga-
ria na drogach ginie czterokrotnie wigcej 0sdb niz w Szwe-
cji. Niestety takze w Polsce uczestnicy ruchu drogowego
sa znacznie bardziej narazeni na utrat¢ zycia, nie tylko
w poréwnaniu do krajow o aktualnie najwyzszym poziomie
bezpieczenstwa, ale takze do $redniej wszystkich panstw
cztonkowskich.

W 2019 r. w calej Unii Europejskiej 44,6% wszystkich ofiar
$miertelnych wypadkéw drogowych bylo uzytkownikami
samochodow osobowych (kierujacymi i pasazerami), 25,9%
—uzytkownikami pojazdéw jednosladowych, a piesi stanowili
20,7% ofiar (wykres 3).
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Wykres 3. Smiertelne ofiary wypadkéw wedtug charakteru
uczestnictwa w ruchu drogowym (dane dotyczace UE).
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Komisja Europejska,
Statystyki bezpieczenstwa ruchu drogowego za 2019 r.: co kryje

si¢ za danymi?, https://ec.europa.eu/commission/presscorner/de-
tail/pl/qanda 20 1004 [dostep: 23.10.2020 r.].

Wykres 4. Smiertelne ofiary wypadkéw wedtug charakteru
uczestnictwa w ruchu drogowym (dane dotyczace Polski).
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Komenda Gtéwna Po-
licji, Wypadki drogowe — raporty roczne, https://statystyka.policja.
pl/st/ruch-drogowy/76562, Wypadki-drogowe-raporty-roczne.html
[dostep: 23.10.2020 .].

W Polsce wyraznie wigkszy udzial — wynoszacy 27,3%
— wsrdd osob zabitych na drogach majg piesi (wykres 4).
Sytuacja jest jednak poréwnywalna, jesli chodzi o wypadki
na obszarze zabudowanym (miejskim), poniewaz w naszym
kraju osoby piesze stanowig tutaj nieco ponad 43% ofiar
$miertelnych!!, podczas gdy dla catej Unii wskaznik ten wy-
nosi niespelna 40%'>. W tym miejscu trzeba zauwazy¢, ze
zdarzenia z udzialem pieszych, do ktérych doszto poza ob-
szarem zabudowanym w 2019 r. na terenie Polski, mialy zde-
cydowanie bardziej powazne konsekwencje, bowiem prawie
w co drugim wypadku zginagl cztowiek, podczas gdy na ob-
szarze zabudowanym — w co dwunastym.

Okazuje si¢, ze w catej Unii Europejskiej trzy czwarte ofiar, bo
az 76%, stanowig mezczyzni'®. Sytuacja pod tym wzglgdem jest
zblizona we wszystkich krajach i nie zmienia si¢ od wielu lat.
Z kolei 28% wszystkich $miertelnych ofiar wypadkéw drogo-
wych w 2018 r. stanowily osoby w wieku 65 lat i starsze'!. Sa
one szczegolnie narazone na sSmier¢ jako piesi — to 58% wszyst-
kich pieszych ofiar $miertelnych na obszarach miejskich. Jednak
chociaz osoby w wieku od 18 do 25 lat stanowia 13% ofiar wy-
padkoéw w panstwach cztonkowskich, to przy udziale tej grupy
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Wykres 5. Przedziat wiekowy osob zabitych w wypadkach
na drogach catej Unii Europejskiej.
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie: Parlament Euro-
pejski, Statystyki $miertelnosci na drogach w UE (infografika),
https://www.europarl.europa.eu/news/pl/headlines/society/
20190410STO36615/statystyki-smiertelnosci-na-drogach-w-ue
-infografika [dostep: 23.10.2020 r.].

Wykres 6. Przedziat wiekowy osob zabitych w wypadkach
na polskich drogach.
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie: Komenda Gtowna Po-
licji, Wypadki drogowe — raporty roczne, https:/statystyka.policja.
pl/st/ruch-drogowy/76562, Wypadki-drogowe-raporty-roczne.html
[dostep: 23.10.2020 .].

wiekowej w catkowitej liczbie ludnosci (wynoszacym zaledwie
8%) oznacza to, ze ci mlodzi ludzie sa najbardziej narazeni na
utrate zycia na drogach w ogodle. Wigkszos¢ z nich (64%) byta
kierujacymi lub pasazerami samochodéw osobowych, a tylko
8% stanowili piesi.

Udziat poszczegdlnych grup wiekowych w ogoélnej liczbie
ofiar $miertelnych wypadkow drogowych podobnie przedsta-
wia si¢ w Polsce. W 2019 r. osoby w wieku 60 lat i wiecej
stanowity niemal 31,5% wszystkich zabitych w wypadkach na
naszych drogach'. Jezeli chodzi o wypadki drogowe z udzia-
fem pieszych, to w Polsce, podobnie jak w catej Unii Euro-
pejskiej, w najbardziej zagrozonej $miercig grupie wickowej
znalazly si¢ osoby starsze, w wieku 60 lat i wigcej. W ubie-
gtym roku stanowity one 50,3% wszystkich ofiar §miertelnych
w$rod tych uczestnikow ruchu. Jednakze najwyzszy wskaznik
ofiar na 1 mln populacji takze w naszym kraju niezmiennie jest
obserwowany w przedziale wickowym od 18 do 24 lat.
Powyzsze dane, zaokraglone do pelnych punktéw procento-
wych, przedstawiono na wykresach 5 i 6.

Poprawa sytuacji w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego z calag pewno$ciag wymaga dalszej, poglebionej analizy,
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a takze konkretnych dzialan, zarowno na szczeblu unijnym,

jak i krajowym. Trzeba tutaj wziag¢ pod uwage roéwniez

znaczne rozbieznosci pomigdzy poszczegdlnymi panstwami

w kontekscie stopnia ochrony uczestnikow ruchu drogowego'®.

Z tego powodu bardzo pozadana jest wspotpraca oraz wymia-

na do$wiadczen na szczeblu migdzynarodowym.

Komisja Europejska oraz panstwa cztonkowskiec wyznaczyty

na lata 20202030 nowy cel, ktorym jest zmniejszenie liczby

ofiar $miertelnych i powaznie rannych w wypadkach drogowych

o potowe!”. Bardzo pozytywnie nalezy oceni¢ wprowadzony

w zwigzku z tymi zaloZeniami trzyletni projekt zarzadzany przez

Europejska Rade Bezpieczenstwa Transportu (ETSC), ktorego

fundamentem jest wymiana informacji na temat bezpieczen-

stwa ruchu drogowego w celu zniwelowania istniejgcych roznic.

Maja w nim wzig¢ udziat przedstawiciele Austrii, Butgarii, Fran-

cji, Grecji, Hiszpanii, Holandii, Irlandii, Litwy, Polski, Portuga-

lii, Rumunii oraz Szwecji'®. Eksperci do spraw transportu beda

dzieli¢ si¢ miedzy soba sprawdzonymi rozwigzaniami dotycza-

cymi dopuszczalnej predkoscei jazdy, budowy bezpiecznej infra-
struktury drogowej, poprawy egzekwowania przepisow, zbiera-
nia danych, a takze bezpieczenstwa niechronionych uczestnikow
ruchu na obszarach miejskich. Warto doda¢, ze celem dtugoter-
minowym podejmowanych staran jest niedopuszczenie do jakie-
gokolwiek $miertelnego wypadku drogowego w panstwach Unii

Europejskiej do 2050 r. (tzw. wizja zero).

Aktualnie sg prowadzone prace nad przepisami, ktore maja

umozliwi¢ osiagniecie tych zalozen oraz dostosowaé prawo-

dawstwo do rozwoju technologicznego i zmian spotecznych,
przede wszystkim takich, jak: rosngca liczba niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego (w tym poruszajacych si¢

z wykorzystaniem tzw. urzadzen transportu osobistego — np.

elektrycznych hulajndg), rozproszenie uwagi kierujacych korzy-

stajacych z urzadzen mobilnych czy starzenie si¢ spoteczenstwa.

Szczegodlny nacisk zostanie potozony na':

» systemy inteligentnego dostosowania szybkosci, informu-
jace kierujacego o przekroczeniu dopuszczalnej predkosci
jazdy;

* systemy ostrzegania o sennosci lub rozproszeniu uwagi kie-
rujacego pojazdem;

» system informowania okreslonym sygnatem $§wietlnym
o hamowaniu awaryjnym, ostrzegajacy z wyprzedzeniem
kierujacych nadjezdzajacych z tytu;

* systemy monitorowania ci$nienia powietrza w oponach,
ostrzegajace o jego naglym spadku lub nieprawidtowe;j
wartosci;

» systemy wykrywania przeszkod w trakcie cofania, pomaga-
jace uniknac¢ kolizji z ludzmi i1 przedmiotami znajdujacymi
si¢ za pojazdem;

* rozwigzania prawne w zakresie montazu w pojazdach
rejestratorow danych na temat zdarzen krotko przed ko-
lizja, w jej trakcie 1 bezposrednio po niej (z ang. Event
Data Recorder).

Ponadto samochody osobowe i lekkie pojazdy dostawcze obo-

wigzkowo maja posiada¢ zaawansowane systemy hamowania

awaryjnego oraz kontroli niezamierzonej zmiany pasa ruchu.

Pojazdy ci¢zarowe i autobusy beda wyposazane w systemy

ostrzegawcze wykrywajace obecno$¢ niechronionych uczest-

nikéw ruchu drogowego w poblizu — w miejscu, w ktorym

z uwagi na budowg¢ pojazdu moga oni nie zosta¢ dostrzezeni

przez kierujacego.

Mozna oczekiwaé, ze powyzsza strategia pozwoli wplynaé na

poprawe bezpieczenstwa i przyczyni si¢ do znacznego zmniej-
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szenia liczby ofiar wypadkow drogowych w calej Unii Euro-
pejskiej. Nalezy jednakze przy tym pamigtac, ze poza dziata-
niami na szczeblu migdzynarodowym nie mniej istotne mogg
si¢ okaza¢ kroki podjete na poziomie regionalnym lub wregcz
lokalnym, niekiedy w odniesieniu nawet jedynie do konkret-
nego miejsca wystgpowania zdarzen drogowych.
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Victims of road accidents — Poland against the back-
ground of European Union countries

According to the European Commission, 22,800 people died on
the roads of EU countries in 2019. The article discusses data on
accident victims in Poland in relation to the general level of safe-
ty on European roads.
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