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W infrastrukturze drogowej poza znakami drogowymi stosuje sie urzadzenia bezpieczenstwa
ruchu drogowego, takie jak stupki, bariery, balustrady czy lustra. Zdarza sie, ze podczas
zdarzen drogowych ulegaja uszkodzeniu i nalezy je odpowiednio opisaé, stosujac wiasciwa
nomenklature, co przy duzej roznorodnosci tych elementow moze sprawiac trudnosci.

W artykule przedstawiono najczesSciej spotykane urzadzenia oraz oméwiono podstawo-

we zasady ich stosowania.

Jak podano w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury

z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warun-

kow technicznych dla znakow i sygnatow drogowych

oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i wa-
runkéw ich umieszczania na drogach', podstawowym
zadaniem urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
jest ochrona zycia i w ograniczonym zakresie takze mie-
nia uczestnikdéw ruchu oraz oséb pracujacych na drodze,

a w niektorych przypadkach takze uzytkownikéw tere-

now przylegtych.

Mozliwe jest wykorzystanie jedynie takich urzadzen bez-

pieczenstwa ruchu drogowego, dopuszczonych do obrotu

i powszechnego stosowania w budownictwie, dla ktorych?:

— wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazuja-
cy, ze zapewniono zgodnos¢ z kryteriami technicznymi
okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat
technicznych oraz wiasciwych przepiséw i dokumentow
technicznych — w odniesieniu do wyroboéw podlegaja-
cych tej certyfikacji,

— dokonano oceny zgodnosci i wydano certyfikat zgodno-
$ci lub deklaracje zgodno$ci z odpowiednig normg lub
aprobatg techniczng — w odniesieniu do wyrobow nie-
podlegajacych certyfikacji,

— wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do
ktorych nie jest wymagane nadanie znaku bezpieczefstwa.
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Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego stosuje si¢
w celu:

— optycznego prowadzenia ruchu,

— wskazania pikietazu drogi,

— oznaczania obiektow znajdujacych si¢ w skrajni drogi,
— zabezpieczania ruchu pojazdow i pieszych,

— poinformowania i ostrzegania kierujacych,

— zamykania drog dla ruchu,

— zabezpieczania robdt prowadzonych w pasie drogowym,
— prowadzenia nadzoru nad ruchem drogowym.

URZADZENIA OPTYGZNEGO PROWADZENIA RUCHU?

Do urzadzen optycznego prowadzenia ruchu zalicza sig¢

stupki prowadzace. Stosuje si¢ je w celu utatwienia kie-

rujacym, szczegdlnie w porze nocnej i w trudnych warun-

kach atmosferycznych, orientacji co do szerokos$ci drogi,

jej przebiegu w planie oraz na tukach poziomych.

Rozrdznia si¢ nastepujace stupki prowadzace:

— U-1la umieszczane samodzielnie na poboczu,

— U-1b umieszczane nad bariera ochronna.

Na stupkach prowadzacych mozna umieszczac:

— informacje¢ o pikietazu (wskazujacg odleglos¢ do poczat-
ku danej drogi),

— informacje o kierunku do najblizszego telefonu alarmowego,

— znak z numerem drogi.
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TABLICE PROWADZACE

Tablice prowadzgce dzielg si¢ na:

— pojedyncze w prawo U-3a,

it — pojedyncze w lewo U-3b,

— ciaggte w prawo U-3c,

— ciaggte w lewo U-3d,

— dwustronne U-3e.

Przyktadowe wzory tablic prowadzacych i sposoby ich
umieszczania:
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Ryc. 1. Stupek prowadzacy U-1a, umieszczany samodzielnie na
poboczu®. Ryc. 3. Tablica prowadzaca pojedyncza w prawo U-3a”.

Znaki kilometrowe U-7 sto-
I suje si¢ w celu oznaczenia
przebiegu drogi i wskazania
jej kilometrazu narastajgco - B o o
od poczatku do konca drogi, -
natomiast znaki hektome- L
& trowe U-8 uscislajg przebieg
drogi oraz ulatwiaja loka-
lizacj¢ zdarzen drogowych
i elementéow skladowych Pasdunis |
drogi podlegajacych ewi- s
dencji drég. Znak hekto-
metrowy stanowi cyfra
o wysokosci 102 mm i jest
on umieszczany na stupku
prowadzacym. Znaki hek- Ryc. 4. Tablica prowadzaca ciggta w prawo U-3c8.
tometrowe umieszcza si¢
na stupku prowadzacym
U-la; nie umieszcza si¢ =
ich na stupkach prowadza- = o
Ryc. 2. Znak kilometrowy  cych umieszczanych w pa- =
U-7 i hektometrowy U-8 na sie dzielacym jezdnie drog =
stupku U-1a5, dwujezdniowych.
Nad znakiem hektometro-
wym umieszcza si¢ znak kilometrowy, ktory stanowi
liczba jedno-, dwu- lub trzycyfrowa o wysokosci cyfr
42 mm (ryc. 2). L

o
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TABLICE PROWRDZACE® Pt | :
Tablice prowadzace stosuje si¢ w celu uprzedzenia kierujace- R | | | | | | | 5
go pojazdem o koniecznej zmianie kierunku jazdy na szcze-
golnie niebezpiecznych tukach poziomych i na skrzyzowa- Ryc. 5. Tablice prowadzace w lewo U-3b rozmieszczone
niach typu ,,T”. schodkowo?®.
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Fot. 1. Widok ogolny tablic prowadzacych U-3a rozmieszczo-
nych schodkowo w miejscu zanikania lewego pasa ruchu.

Fot. 2. Tablice prowadzgce U-3a rozmieszczone schodkowo.

Tablice mogg by¢ stosowane rowniez w innych miejscach,
w ktorych pozwola kierujgcemu na przygotowanie si¢ do
zmiany kierunku jazdy, np. na zlikwidowanych odgate-
zieniach, przed tymczasowym objazdem lub za wzniesie-
niem, na ktérym zaczyna si¢ niewidoczny tuk poziomy.

TABLICE ROZDZIELAJAGE™

Tablice rozdzielajace U-4 stosuje si¢ w celu wskazania kieru-
jacemu pojazdem miejsca rozdzielania si¢ kierunkow ruchu.
Tablice majg ksztalt prostokata o wyokraglonych narozach.
Tto tablicy jest barwy czerwonej, pasow w ksztalcie grotu
strzaty — barwy biatej.

Tablice rozdzielajace U-4a umieszcza si¢ na wyjazdach
z autostrad i drog ekspresowych oraz na wjazdach do:

— stacji paliw,

— miejsc obstugi podréznych,

— wigkszych parkingdw itp.
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Ryc. 6. Tablica U-4a*'.
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Ryc. 7. Tablica U-4b*2,

Ryc. 8. Tablica U-4¢.*®
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SLUPKI PRZESZKODOWE

Przyktad sposobu umieszczenia tablicy rozdzielajacej U-4a
wskazano na rycinie 9.

Ryc. 9. Przyktad umieszczenia tablicy rozdzielajacej U-4a4.

StUPKI PRZESZKODOWE®

Stupki przeszkodowe U-5 (ryc. 10, 11) stosuje si¢ w celu
oznaczenia przeszkod na jezdni, takich jak:

— bariery rozdzielajgce pasy ruchu,

— azyle dla pieszych,

— wysepki wyodrebnione krawgznikami,

— miejsca rozpoczecia paséw dzielacych jezdnie itp.
Stupki przeszkodowe stosuje si¢ gldwnie na obszarach za-
budowanych do oznaczenia przeszkdd statych. Umieszcza
si¢ je od strony nadjezdzajacych pojazddéw na skrajnych
czeéciach: azylow dla pieszych, wysepek przystankowych,
wysepek kanalizujgcych ruch, wyodrebnionych z jezdni
kraweznikami oraz w miejscach, gdzie rozpoczyna si¢ pas
dzielacy jezdnie.

Znaki C-9, C-10 Iub C-11 umieszczone nad/za stupkiem
przeszkodowym mogg by¢ mniejsze niz stosowane na da-
nej drodze, jesli moglyby zastania¢ pieszych na przejsSciu
zlokalizowanym w poblizu znaku lub ze wzgledu na mata
szeroko$¢ wysepki.

Stupki powinny by¢ umieszczane tylko po tej stronie wy-
sepki lub przeszkody, od ktérej nadjezdzaja pojazdy, i po-
winny wyraznie wskazywaé powierzchnig zajeta przez wy-
sepke lub przeszkode.

Na drogach dwukierunkowych stupki przeszkodowe
umieszcza si¢ na obydwu koncach wysepek kanalizuja-
cych ruch.
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Ryc. 11. Stupek przeszkodo-

Ryc. 10. Stupek przeszkodo- wy U-5b zespolony ze zna-
wy U-5aé, kiem C-9%7.

Fot. 3. Przyklad zastosowania stupka przeszkodowego U-5a
Z umieszczonym nad him znakiem C-9.
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DROGOWE BARIERY OCHRONNE ORAZ OStONY
ENERGOCHEONNE | ZABEZPIECZAJACE™

Bariery ochronne stosuje si¢ w celu zapobiezenia zjechaniu
pojazdu z czesci drogi w miejscach, gdzie jest to niebez-
pieczne, wyjechaniu pojazdu poza korong drogi, przejechaniu
pojazdu na jezdnie przeznaczong dla przeciwnego kierun-
ku ruchu Iub niedopuszczenia do powstania kolizji pojazdu
z obiektami lub przeszkodami statymi znajdujgcymi si¢ w po-
blizu jezdni (shupami, drzewami itd.). Moga by¢ stosowane je-
dynie wowczas, jezeli przewidywane skutki wypadkéw beda
powazniejsze niz skutki najechania pojazdu na barierg.
Ze wzgledu na funkcj¢ bariery ochronne mozna podzieli¢ na:
— skrajne — umieszczane przy krawedzi jezdni, korony dro-
gi lub drogowego obiektu inzynierskiego,
— dzielgce — umieszczane na pasie dzielacym drogi dwu-
jezdniowej lub bocznym pasie dzielacym,
— ostonowe — umieszczane migdzy jezdnig a obiektami lub
przeszkodami statymi znajdujacymi si¢ w poblizu jezdni.
Ze wzgledu na materiat, z ktorego zostaty wykonane, wy-
r6znia si¢ bariery:
— metalowe U-14a,
— betonowe U-14b,
— z innych materiatow U-14c.
Z kolei gtownym zadaniem oston energochtonnych jest
pochlanianie energii zderzeniowej pojazdu, a tym samym
zmniejszenie ciezkosci wypadku, do jakiego dosztoby przy
uderzeniu bezposrednio w przeszkode. Oslony energo-
chtonne moga by¢ wykonane jako wielosegmentowe i po-
winny by¢ oznakowane na powierzchni czotowej biatymi
strzatami na zielonym tle, z folii odblaskowe;j, wskazujacy-
mi kierunek omijania oston (ryc. 13).
Ich stosowanie zaleca si¢ w miejscach, w ktorych wystepu-
je mozliwo$¢ najechania pojazdu na obiekty znajdujace sie
w pasie drogowym (tunele, podpory mostow i wiaduktow itp.).
Ostony energochtonne mogg by¢ umieszczane przed barie-
rami ochronnymi w takich miejscach, jak:

Fot. 4. Przyktad zastosowania stalowej bariery ochronnej U-14a
(dzielacej).

28

Bariera ochronna

Ryc. 12. Przyktad oznakowania ostony energochtonnej U-15a
w miejscu rozwidlenia®®.
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Fot. 5. Ostona energochtonna U-15a - przyktad zastosowania.

— rozwidlenia i odgatezienia tacznic wyjazdowych z auto-
strad i drog ekspresowych,
— poczatki drog ekspresowych na odcinkach miedzywezto-
wych, stanowigcych przedtuzenie drog ogolnodostepnych.
Na drogach o dopuszczalnej predkosci powyzej 60 km/h
w rejonach o ztych warunkach widocznosci przed miej-
scami, w ktorych prowadzone sg roboty drogowe, np.
przy przebudowie zamknietych odcinkow przesel mo-
stow, dla zapewnienia bezpieczenstwa pracownikoéw ko-
nieczne jest stosowanie oston lub pryzm piasku.

KWARTALNIK POLICYJNY 2/2022



] | BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

URZADZENIA ZABEZPIECZAJACE RUCH PIESZYCH | ROWERZYSTOW

URZADZENIR ZABEZPIECZAJAGE RUCH PIESZYCH
| ROWERZYSTOW?

Urzadzenia zabezpieczajace stosuje si¢ w celu wyelimi-
nowania lub ograniczenia niebezpieczenstw, na jakie na-
razony jest pieszy lub rowerzysta korzystajacy z drogi
i obiektow przy niej potozonych. Moga by¢ wykonane
z betonu lub metalu.

Balustrady i porgcze

Balustrady U-11a (ryc. 14) stosuje si¢ w celu zabezpiecze-

nia przed upadkiem z wysokosci, je§li powierzchnia, po

ktorej odbywa si¢ ruch pieszych lub rowerzystéw, potozo-
na jest powyzej 0,5 m od poziomu terenu. Barwy balustrad
ustala zarzadca drogi.

Balustrady dla pieszych umieszcza sig:

— na obiektach mostowych, na ktérych dopuszcza si¢ ruch
pieszych,

— na przepustach bez barier, jezeli réznica wysokosci po-
miedzy poziomem pobocza a poziomem cieku przekra-
cza 1,8 m,

— na schodach z nasypéw lub pochylniach,

— w otoczeniu wejs$¢ 1 wjazdow do podziemia, znajduja-
cych si¢ w strefie ruchu pieszego,

Ryc. 13. Przyktad zastosowania ostony zabezpieczajacej — w innych przypadkach, jezeli zachodzi potrzeba ochrony

W postaci monobloku U-15b%. pieszego przed spadnieciem lub upadkiem.
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Fot. 6. Czoto ostony zabez-
pieczajacej U-15b. Ryc. 14. Balustrada U-11a2

y et = Fot. 7. . o’
Fot. 7. Zastosowanie barier ochronnych U-14a, ostony zabezpiecza- Fot. 8. Zastosowanie balustrady U-11a do zabezpieczenia przed
jacej w postaci monobloku U-15b oraz tablicy rozdzielajgcej U-4a. upadkiem z nasypu.
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Minimalne wysokosci balustrad wynosza:

— 1,1 m przy chodnikach dla pieszych,

— 1,2 m przy drogach dla rowerow,

— 1,3 m przy chodnikach dla pieszych nad liniami kolejo-

wymi i tramwajowymi.

Barieroporgcze®

Na obiektach mostowych, a takze w innych miejscach, gdzie
nie ma mozliwoéci oddzielnego stosowania barier i1 balu-
strad, a zachodzi konieczno$¢ zastosowania ochrony ruchu
pieszego i kotowego, mozna stosowac barieroporecze.

1100

750

Ryc. 15. Przekroj barie-
Y roporeczy przektadko-
wej U-11b?.

t‘ ;

Fot. 9. Zastosowanie barieroporeczy U-11b z punktowymi ele-
mentami odblaskowymi U-1c umieszczonymi na barierze
ochronne;j.

Ogrodzenia®

Ogrodzenia U-12 stosuje si¢ w celu ochrony pieszych
i oddzielenia ich od jezdni, uniemozliwienia im przekra-
czania jezdni w miejscach niedozwolonych lub skanalizo-
wania ruchu pieszych. Ogrodzenia moga by¢ segmentowe
lub tancuchowe.
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Fot. 10. Zastosowanie ogrodzenia segmentowego U-12a do od-
dzielenia ruchu pieszych od jezdni przy przystanku tramwajowym.

Ogrodzenia tancuchowe U-12b (ryc. 17) stosowane sa
w postaci stupkdow polaczonych tancuchami. Zaleca sig
barwy ogrodzenia tancuchowego:

— stupkoéw — na przemian biata i czerwona, w formie pa-
sOwW o wysokos$ci 25 cm, przy czym pierwszy dolny pas
jest bialy lub wyjatkowo szary,

— lancucha — szara lub biato-czerwona w odcinkach po
25 cm.

Dopuszcza si¢ stosowanie ogrodzen tancuchowych dosto-

sowanych do architektury otoczenia o barwach innych niz

bialo-czerwone.

Wysoko$¢ tych ogrodzen powinna wynosi¢ 1,10 m. Roz-

staw stupkow powinien wynosi¢ 1,5 m lub 2,0 m, a strzatka

ugiecia tancucha — do 0,10 m.

1,50 (2,00)

1,50 (2,00)

Ryc. 17. Ogrodzenie tancuchowe U-12b?".
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Ogrodzenia tancuchowe stosuje si¢ wzdtuz drog (ulic), gtow-
nie w miastach o duzym nat¢zeniu ruchu pieszych, w obrgbie
skrzyzowan, na ktorych ze wzgledow bezpieczenstwa pie-
szych konieczne jest skierowanie ich na wyznaczone przej-
$cia. Przed obiektami, do ktdrych uczgszczaja dzieci, dopusz-
czalne jest jedynie stosowanie ogrodzen segmentowych.

Stupki blokujgce®

Stupki blokujace U-12c¢ stosuje si¢ w celu niedopuszcze-
nia do wjezdzania pojazdéw na chodniki lub ciagi piesze
albo rowerowe.
Moga by¢ wy-
A konane z metalu,
drewna lub two-
rzyw sztucznych.
Ich wysoko$¢ za-
wiera si¢ w prze-
dziale od 0,6 do
0,8 m, a barwa
powinna by¢ bia-
to-czerwona, lecz
dopuszcza si¢
stosowanie stup-
kéw blokujacych
w formie ozdob-
nej, dostosowane;j
do architektury
otoczenia, o bar-
wach innych niz
bialo-czerwone.

= I‘QW‘

g

Fot. 11. Stupki blokujgce U-12c w formie ozdobnej i barwie
dostosowanej do architektury otoczenia.
Fot. 1-11 - asp. szt. Marcin Ogonek, mi. asp. tukasz Trzeciak.
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Ryc. 18. Stupek blokujacy U-12c.

PODSUMOWANIE

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca2003 1.
w sprawie szczegdlowych warunkow technicznych dla zna-
kéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na dro-
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gach w bardzo doktadny sposob okresla wszelkie kwestie
zwigzane ze stosowaniem urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W niniejszym artykule przedstawiono jedynie
przeglad najczgséciej spotykanych urzadzen, znajomo$c¢
ktoérych jest niezbedna w pracy osob zwigzanych z kontro-
la ruchu drogowego oraz likwidacja skutkéw wypadkow
1 kolizji. Doktadniejsze omowienie niniejszej problematyki
bedzie wymagac¢ opracowania odrebnej publikacji.

' Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogo-
wych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z pézn. zm.).
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Road traffic safety devices — usage and nomenclature

The article presents the most common road safety devices, such
as safety barriers and energy-consuming covers, obstacle posts,
guide boards and others. The rules of their use on roads, illustrat-
ed with examples, were also discussed.

Thimaczenie: Lukasz Trzeciak

31



