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UKLAD JEZDNY

a bezpieczenstwo jazdy pojazdu

Zaktad Ruchu Drogowego CSP

Ukfad jezdny pozostaje jednym z najwazniejszych elementow konstrukcyjnych kazdego samochodu, poniewaz
przenosi sity powstajace podczas pracy kota na nadwozie, zapewniajac stabilnos¢ i sterowno$é samochodu,
co ma decydujacy wptyw na komfort wewnatrz pojazdu, ale przede wszystkim na bezpieczenstwo jazdy.

Uktad jezdny

Uktad jezdny sktada si¢ z elementow zapewniajacych wia-
Sciwe poruszanie si¢ pojazdu w trakcie jazdy po drodze.
Zasadniczymi elementami uktadu sg kota jezdne oraz ich
zawieszenie wraz z osiami lub mostami napgdowymi. Od
rodzaju konstrukcji uktadu jezdnego oraz jego stanu tech-
nicznego w duzym stopniu zalezy zachowanie si¢ pojazdu
na drodze, dlatego jest on bardzo waznym elementem bez-
pieczenstwa biernego pojazdu. Uklad jezdny i zawieszenie
pozostaja zasadnicza cz¢scig struktury nosnej pojazdu, kto-
ra stuzy do potaczenia kot jezdnych z ramg lub nadwoziem
samono$nym pojazdu. Jego podstawowym zadaniem jest
precyzyjne prowadzenie kot podczas jazdy oraz przenosze-
nie wszystkich obcigzen dziatajacych na kota jezdne. Kota
jezdne pojazdu sa koncowym elementem rozbudowanego
uktadu, na ktorym opiera si¢ bryta nadwozia samochodu.

Uktad zawieszenia

Uktad zawieszenia musi jednak spelnia¢ wiele roznych
wymagan, m.in. przeciwdziata¢ powstajgcym przecigze-
niom zaré6wno podczas przyspieszania, jak i hamowania
oraz sprosta¢ warunkom jazdy pod znacznym obcigzeniem,
a takze radzi¢ sobie z ruchami nadwozia wynikajacymi
z jazdy na wprost i minimalizowa¢ niedogodnosci wyni-
kajace z jazdy po nierownych drogach lub trudnym terenie,
a w rezultacie zapewni¢ odpowiedni komfort i bezpieczen-
stwo kierowcy oraz pasazerom pojazdu. Podstawowym za-
daniem zawieszenia kot jezdnych jest wibroizolacja nadwo-
zia, tj. fagodzenie wszelkich powstajacych drgan i wstrza-
sOw w trakcie jazdy po nierdwnosciach drogi. Jednocze$nie
znaczacym problemem pozostaje minimalizacja drgan kot
jezdnych, co przektada si¢ na ich zdolno$ci do przenoszenia
dziatajacych sit napedowej oraz hamowania. Zawieszenie
pojazdu, thumiac i fagodzac nadmierne drgania powstate na
skutek oddziatywania nierownosci drogi na kota samocho-
du, zapewnia odpowiednig stateczno$¢ i kierowalno$¢ po-
jazdu, co ma wptyw na komfort jazdy.

Wystepujace w ukladzie zawieszenia pojazdu elementy
dziela si¢ na wodzace, sprgzyste oraz tlumigce:

— elementy wodzgce — oddzielajg kola jezdne od masy
nadwozia samochodu, m.in. wahacze, od ktérych dziala-
nia zalezy prawidtowe zachowanie si¢ pojazdu np. pod-
czas manewru skrecania,

— elementy sprezyste — majg na celu magazynowanie do-
starczonej energii wywolanej przez nieréwnos$ci drogi
1 oddawania jej w odpowiednim momencie,

— elementy tlumigce — ich zadaniem jest znaczne ograni-
czenie lub catkowita eliminacja drgan kot i nadwozia.

Niesprawnos§¢ uktadu zawieszenia

Podczas uzytkowania pojazdu nalezy zwraca¢ szczegdlng
uwagg na symptomy zuzycia — wyeksploatowania uktadu
zawieszenia oraz uktadu kierowniczego celem zdiagno-
zowania i usunigcia usterek. Niewatpliwie nieprawidtowe
dziatanie uktadu zawieszenia oraz uktadu kierowniczego
czgsto powoduje utrudnienie prowadzenia samochodu,
zbaczanie z obranego kierunku jazdy (tzw. $cigganie), nie-
roOwnomierne, przedwczesne zuzywanie si¢ opon oraz po-
wstanie nadmiernych przechytéow nadwozia z wyczuwalny-

mi luzami poszczegolnych elementow uktadu.

Przyczynami tego stanu sg najczg$ciej niesprawnosci nw.

elementow ukladu zawieszenia:

— amortyzatory — wycieki oleju lub gazu z amortyzatoro6w
powoduja utrate efektu thumiacego, przestajg one spelniaé
swoje funkcje, odksztatcenie korpusu utrudnia lub unie-
mozliwia suw ttoka w gore lub w dot, pekniete lub zdefor-
mowane mocowania powoduja hatasliwos¢ zawieszenia
podczas przyspieszania lub hamowania, korozja powo-
duje szybkie zuzycie uszczelek oraz utrate oleju, amor-
tyzatory zuzywaja si¢ wskutek duzego przebiegu, zawsze
nalezy je wymienia¢ parami na jednej osi, gdyz réznica
w ich dziataniu zmniejsza stateczno$¢ ruchu samochodu,
a w konsekwencji stanowi zagrozenie bezpieczenstwa;

— wahacze — wszelkie odksztatcenia, pekniecia, skorodo-
wanie lub inne uszkodzenia elementow tgczacych wa-
hacz z nadwoziem pojazdu, zazwyczaj uszkodzeniu ule-
gaja tuleje metalowo-gumowe wraz ze sworzniami;

— stabilizator — w $rodkowej czgsci stabilizator jest przy-
krecony do nadwozia, za$ konce sg mocowane do ele-
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mentOw zawieszenia poprzez taczniki stabilizatora,
ktorych delikatna konstrukcja powoduje podatnos¢ na
szybkie zuzywanie mechaniczne, skutkujace powsta-
niem luzéw w potaczeniach $srubowych i objawiajace
si¢ dokuczliwymi stukami podczas jazdy po nieréwnej
nawierzchni;

— sprezyna Srubowa — najczestszym uszkodzeniem jest
peknigcie na skutek przecigzenia samochodu, zmeczenia
materiaty, silnej korozji lub nieprawidtlowego montazu;
peknigcie sprezyny objawia si¢ trzaskiem przy skrecaniu
kierownica;

— lozyska kél pojazdoéw — pracuja w bardzo ci¢zkich wa-
runkach, sa ciggle narazone na zmieniajgce si¢ tempe-
ratury, zanieczyszczenia kurzem, piaskiem, woda itp.,
typowe niesprawno$ci to nadmierne obcigzenie powo-
dujace zmeczeniowe tuszczenie biezni tozyska, peknig-
cia (uszkodzenia) uszczelniaczy tozysk, co prowadzi do
przedostania si¢ zanieczyszczen do wngetrza, brak wywa-
zenia kot skutkujacy powstaniem drgan kota kierownicy
przy okreslonych predkosciach jazdy, co w konsekwen-
cji skraca trwato$¢ tozysk; charakterystycznym objawem
uszkodzenia tozyska jest zazwyczaj styszalny podczas
jazdy metaliczny szum w obrebie kota;

— gumowe elementy sprezyste — pomocnicze elementy
resorujace zapewniajace wilasciwg sprezystos¢ uktadu,
a jednoczes$nie odpowiednie ugiecia; wada gumowych
elementow sprezystych jest sklonnos¢ gumy do pegkania
1 starzenia sig.

Kota jezdne stanowia podstawowy element mechanizmu

jezdnego, sa osadzone na piastach i przenoszg wszystkie

sily powstajace i dzialajace pomiedzy pojazdem a dro-
ga. W trakcie jazdy kota obracaja si¢ z r6zng predkoscia,
jednoczes$nie wykonujg pionowe ruchy w gore i w dot.

Zwlaszcza w czasie hamowania, przys$pieszania i poko-

nywania zakrgtow dziatajg ogromne sity, z ktorymi uktad

jezdny musi sobie poradzic.

Kolo wraz z zamontowang opong jest zrodtem drgan w za-

wieszeniu, ukladzie kierowniczym, a takze w samym kole

kierownicy na skutek uszkodzen eksploatacyjnych, wad pro-
dukcyjnych opony, niewtasciwego montazu oraz wyré6wno-
wazenia 1 nieprawidlowego ci$nienia w ogumieniu itp.

Ponadto grozne jest najezdzanie na wysokie krawezniki lub

inne przeszkody przednimi kotami, w wyniku czego uszko-

dzeniu moze ulec opona, a takze moze powsta¢ deformacja
felgi, co moze doprowadzi¢ do naruszenia geometrii usta-
wienia kol, a w konsekwencji do pogorszenia kierowalnosci
oraz wlasciwos$ci jezdnych pojazdu. Trwalo$¢ opon zalezy
od wlasciwej techniki jazdy, m.in. jazdy bez gwattownych
przys$pieszen i naglych hamowan, rozwijanych predkosci
podczas jazdy na zakrgtach oraz warunkéw drogowych

1 atmosferycznych, ale takze od wtasciwego doboru opon

do pojazdu.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia

31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych po-

jazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U.

22016 1. poz. 2022, z pdzn. zm.):

§ 11 ust. 5

Pojazd powinien by¢ wyposazony w ogumienie pneumatycz-

ne o nos$nosci dostosowanej do nacisku kota oraz dostosowa-

ne do maksymalnej predkosci pojazdu; ciSnienie w ogumie-
niu powinno by¢ zgodne z zaleceniami wytworni dla danej
opony i obcigzenia pojazdu.
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§ 11 ust. 6

Dopuszcza si¢ w celu krotkotrwatego uzycia wyposazenia

pojazdu w koto zapasowe, o parametrach odmiennych niz

parametry stosowanego normalnie kota jezdnego, o ile koto
takie wchodzi w sktad fabrycznego wyposazenia pojazdu

— na warunkach okre$lonych przez wytworni¢ pojazdu.

§ 11 ust. 7

Pojazd nie moze by¢ wyposazony, z zastrzezeniem ust. 5:

1) w opony réznej konstrukcji, w tym o rdéznej rzezbie
bieznika, na kotach jednej osi, z zastrzezeniem pkt 3;

2) w przypadku pojazdu samochodowego o dwoch osiach
z kotami pojedynczymi:

a) w opony diagonalne lub diagonalne z opasaniem na
kotach tylnej osi, jezeli na kotach przedniej osi znaj-
duja si¢ opony radialne,

b) w opony diagonalne na kotach tylnej osi, jezeli na
kotach przedniej osi znajduja si¢ opony diagonalne
Z opasaniem;

3) w opony réznej konstrukcji na osiach sktadowych;

4) w opony, ktorych wskazniki pokazuja graniczne zuzycie
bieznika, a w odniesieniu do opon niezaopatrzonych w ta-
kie wskazniki — o glebokosci rzezby bieznika mniejszej
niz 1,6 mm, z zastrzezeniem § 23 ust. 4 pkt 3 (opony au-
tobusu o glebokosci rzezby bieznika co najmniej 3 mm);

5) w opony o widocznych peknieciach odstaniajacych lub
naruszajacych ich osnowe;

6) w opony z umieszczonymi trwale, wystajacymi na ze-
wnatrz elementami przeciwslizgowymi.

Prawidlowy dobdr odpowiedniego ogumienia jest bardzo

istotng sprawa dla bezpieczenstwa, komfortu i ekonomicz-

nosci eksploatacji pojazdu.
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Suspension system and safety of vehicle driving

In the content of the article there has been indicated that ef-
ficiency of the suspension system constitutes a factor, which
has an impact on safety of driving. The task of this system is
to ensure the stable contact of all wheels with the road sur-
face, which determines the proper performance of turning
manoeuvres, keeping straightness of driving trajectory as
well as behaviour of a vehicle during braking manoeuvre and
cornering. Maintaining the elements of suspension system in
a proper technical state by responding to ocurring symptoms
of defects, performing regular vehicle inspections as well as
essential repairs, is a necessary condition for ensuring driving
safety on the road.
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