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., Kwartalnik Policyjny” obchodzi w tym roku swoje 10-lecie. Pierwszy
numer ukazat si¢ w lipcu 2007 r., a jego tematem przewodnim byto
szkolnictwo policyjne. Od poczqtku staramy sig, by kazde wydanie cza-
sopisma dotyczyto waznych i aktualnych problemow stuzby. Oktadki
poszczegolnych numerow, na zamieszczonej ponizej 0si czasu, przywo-
tujq niektore z poruszanych tematow, w tym m.in. kynologie stuzbowq,
wspolprace miedzynarodowq, lotnictwo policyjne, cyberprzestgpczoscé,
analiz¢ kryminalng, wspolprace z innymi stuzbami, a takze przeciw-
dziatanie obrotowi dopalaczami, chuliganstwu stadionowemu, prze-
mocy oraz problematyke migracji, bezpieczenstwa policjantow i tech-
nike kryminalistyczng. Przypominajg rowniez proces tworzenia i uru-
chamiania w CSP Policyjnego Centrum Dowodzenia oraz duze opera-
¢je policyjne zwigzane z zabezpieczeniem przedsiewzigc o charakterze
migdzynarodowym, jak EURO 2012, Szczyt Klimatyczny, Szczyt NATO
czy Swiatowe Dni Mlodziezy. W tym kontekscie czasopismo dokumen-
tuje dziatania stuzqce sprostaniu historycznym wyzwaniom stawianym
przed calq Policjq, jak rowniez przed CSP.

Z duzq satysfakcjq zauwazamy, ze w wymianie wiedzy, doswiadczen za-
wodowych i w propagowaniu dobrych praktyk na tamach ,, Kwartalnika”
coraz chetniej uczestniczy nie tylko kadra CSP, policjanci oraz pracow-
nicy Komendy Glownej i pozostatych jednostek organizacyjnych Policji,
lecz takze przedstawiciele innych stuzb, inspekcji, strazy, policji zagra-
nicznej, a ponadto szkol wyzszych, instytutow badawczych, organizacji
pozarzgdowych oraz instytucji, stowarzyszen i fundacji dzialajgcych na
rzecz szeroko rozumianego bezpieczenstwa. To dla nas zaszczyt, ale i zo-
bowigzanie, by trafnie rozpoznawac dylematy i potrzeby istotne dla tych
Srodowisk. Jestesmy niezmiernie wdzieczni za dotychczasowe wsparcie
i liczymy na owocng wspolprace w przysziosci.

Niniejsze, jubileuszowe, wydanie ,, Kwartalnika Policyjnego” zostato
poswigcone problematyce bezpieczenstwa w ruchu drogowym glownie
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z dwoch powodow. Pierwszym jest znaczenie tego zagadnienia zarow-
no dla catego polskiego spoleczenstwa, jak i dla stuzb, w tym dla Po-
licji. Polska bowiem ciggle nalezy do krajow europejskich o najwigk-
szej liczbie ofiar Smiertelnych w przeliczeniu na milion mieszkancow.
1 cho¢ liczba wypadkow oraz liczba osob rannych w 2016 1. w porow-
naniu z 2007 r. zmniejszyly sie o blisko jedng trzecig, a liczba zabitych
— prawie o potowe, to jednak poprawa bezpieczenstwa na drodze nadal
stanowi ogromne wyzwanie. Drugim istotnym powodem podjecia tego
tematu jest fakt, iz CSP przez ponad 20 lat bylto jedyng szkolg Policji
prowadzqcq kursy specjalistyczne z zakresu ruchu drogowego i ciggle
pozostaje liderem w tym obszarze.
Majqc na celu efektywnq edukacje funkcjonariuszy petnigcych stuzbe
na drodze oraz poszukiwanie najlepszych rozwigzan dla tego rodza-
Jju stuzby, do przygotowania tego numeru czasopisma zaprosilismy
do wspolpracy przedstawicieli m.in. Komendy Gtownej Policji, po-
licji szwajcarskiej, Inspekcji Transportu Drogowego, Panstwowej
Inspekcji Sanitarnej MSW, Instytutu Transportu Samochodowego,
Politechniki Lubelskiej oraz komend wojewodzkich w Katowicach
i we Wroclawiu. Dobierajqc zagadnienia zaprezentowane w tekstach,
kierowalismy sie rowniez zatozeniami Narodowego Programu Bez-
pieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020, opartego na tzw. podej-
Sciu 4xE, ktore wyznacza obszary dziatan i inicjatyw niezbednych do
poprawy stanu bezpieczenstwa na drogach — inzynierie, nadzor, ra-
townictwo oraz edukacje (ang. engineering, enforcement, emergency,
education).
Zapraszamy Panstwa do lektury i wyrazamy przekonanie, ze we wszech-
stronny i ciekawy sposob przyblizylismy rozne aspekty wplywajgce na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Zachecamy gorgco do dzielenia sie
na naszych tamach wiedzq i doswiadczeniem, a takze do stawiania pytan
w poszukiwaniu odpowiedzi dotyczqcych wszystkich zagadnien istotnych
dla naszej stuzby.
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WYBRANE DZIALANIA
BIURA RUCHU DROGOWEGO
KOMENDY GLOWNEJ POLICJI

na rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym w Polsce

nadkom. Agnieszka Satkowska

kom. Jacek Giszczak

ekspert Wydziatu Nadzoru i Profilaktyki
Biura Ruchu Drogowego KGP

ekspert Wydziatu Opiniodawczo-Analitycznego
Biura Ruchu Drogowego KGP

Warunkiem koniecznym do prowadzenia przez Policje skutecznych i efektywnych dziatan w celu poprawy
bezpieczenstwa ruchu na drogach jest rzetelna diagnoza stanu tego bezpieczenistwa, w tym jego uwarunko-
wan. W ujeciu rocznym stan bezpieczerfistwa ruchu drogowego jest przedstawiany w postaci ogolnej liczby
wypadkow drogowych, osob zabitych i rannych. Dane dotyczace wypadkow drogowych podlegaja rejestracji
w informatycznym Systemie Ewidencji Wypadkow i Kolizji (SEWiK), a szczegotowe analizy s dokonywane na
tej podstawie przez Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Polic;ji.

0GOLNA CHARAKTERYSTYKA STANU
BEZPIECZENSTWA NA POLSKICH DROGACH

W ciggu ostatnich lat stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce ulegt zdecydowanej poprawie, mimo stale wzrasta-
jacej liczby pojazdow poruszajacych si¢ po polskich drogach.
W latach 90. liczba $miertelnych ofiar wypadkow siggata bli-
sko 8 tysigcy, w kolejnych latach wynosita okoto 5 tysiecy, na-
tomiast od kilku lat utrzymuje si¢ na poziomie okoto 3 tysigcy
z tendencjg malejaca. Trend ten zostal zaburzony w 2016 r.,
kiedy wydarzyly si¢ 33 664 wypadki drogowe, w ktérych zgi-
ne¢to 3026 osob, a 40 766 os6b doznato obrazen powypadko-
wych. W poréwnaniu z rokiem 2015 nastapit niewielki wzrost
procentowy wypadkow (o 1,8%), zabitych (o 2,7%) i rannych
(0 2,1%).

To jednak wciaz za duzo, dlatego nalezy poszukiwaé rozwia-
zan zmierzajacych do dalszego ograniczania liczby wypadkow
drogowych oraz ich ofiar.

Patrzac jednak nieco szerzej na trend wystepujacy w ostatnich
latach, mozna powiedzie¢, ze rok 2016 wpisuje si¢ w dtugo-
falowa prognoze poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wzrost lub spadek liczby zdarzen w krotkiej perspektywie
czasowej jest naturalnym zjawiskiem, do ktérego nalezy pod-
chodzi¢ w sposdéb wywazony. Niemniej jednak nie mozna go
lekcewazy¢, dlatego tez Biuro Ruchu Drogowego KGP doko-
nato poglebionej analizy, poszukujac obszaréw rzutujacych na
zwigkszona liczbe ofiar Smiertelnych w 2016 r.

Zwrocono uwagg, ze wzrost ofiar §miertelnych nastapit wsrod
pasazerow pojazdow i ich kierujacych. Do wigkszej liczby
ofiar przyczynili si¢ przede wszystkim kierujacy motocyklami
oraz kierujacy samochodami ci¢zarowymi i osobowymi. Kaz-
da z wymienionych grup laczyla jedna przyczyna, tj. niedo-
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Wykres nr 1. Liczba wypadkow drogowych, zabitych i rannych

w latach 2010-2016
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWiK.

Wykres nr 2. Wypadki drogowe w latach 2010-2016, ze skutkiem
Smiertelnym z winy kierujacego, gdzie przyczyng byto niedostosowa-
nie predkosci do warunkow ruchu
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie SEWiK.

Wykres nr 3. Wypadki drogowe w latach 2010-2016, ze skutkiem

Smiertelnym spowodowane przez nietrzezwych kierujacych pojazdami
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych SEWiK.

stosowanie predkosci do warunkoéw panujacych
na drodze. Nadmierna predkos¢ byla réwniez
powodem czestotliwosci zdarzen polegajacych
na najechaniu na obiekt, zderzeniu czotowym
i bocznym. Zaobserwowano réwniez wzrost zda-
rzen z powodu zmgczenia i zagnigcia. Poprawa sta-
nu bezpieczenstwa nastapita w obszarze pieszych
uczestnikdw ruchu drogowego.

Niemniej jednak w ciggu ostatnich 6 lat (2010
—2016) liczba wypadkéw drogowych ulegla
zmniejszeniu o 13,3%, liczba zabitych — 0 22,2%,
a 0s6b rannych — o 16,7%. Na spadek liczby zabi-
tych w tym okresie mialo wplyw przede wszyst-
kim zmniejszenie liczby wypadkow polegajacych
na zderzeniu si¢ pojazdow w ruchu (nieprawidto-
we wyprzedzanie czy niedostosowanie predkosci
do panujacych warunkow ruchu) i najechaniu na
pieszego.

Pomimo zmniejszenia si¢ liczby wypadkow dro-
gowych w latach 2010-2016 spowodowanych
przez nietrzezwych kierujacych pojazdami az
o okoto 31,5%, liczba ofiar §miertelnych w tych
zdarzeniach zmniejszyta si¢ tylko o okoto 11%.
Zgodnie z wnioskami z analizy przeprowadzone;j
przez Biuro Ruchu Drogowego KGP, w 2016 r.
nastgpita poprawa bezpieczenstwa pieszych (po-
nad 5% mniej ofiar $miertelnych), przy jedno-
czesnym spadku poziomu bezpieczenstwa wsrod
kierujacych pojazdami i ich pasazerow.

Do wzrostu liczby wypadkéw drogowych w2016 .,
w tym osOb zabitych, przyczynili si¢ przede
wszystkim kierujagcy motocyklami, samochoda-
mi osobowymi i cigzarowymi. W poréwnaniu
z 2015 r. odnotowano ogdtem ponad 13-procen-
towy wzrost ofiar $miertelnych wsrod pasaze-
row, w tym najwiekszy udziat stanowili pasaze-
rowie podrozujacy samochodami osobowymi.
W przypadku motocykli ofiarami $miertelny-
mi byli przede wszystkim kierujacy pojazdami
uczestniczacymi w zderzeniu. Wérdd kierowcow
samochodow cigzarowych i osobowych zdiagno-
zowano wpltyw zmeczenia i zasnigcia na wzrost
liczby wypadkow i ofiar $miertelnych.

W dalszym ciagu predkos¢ jest czynnikiem,
ktéry w istotny sposob wplywa na wzrost za-
réwno liczby wypadkéw, jak i oséb zabitych.
W predkosci nalezy takze upatrywaé istotny
wzrost liczby ofiar $miertelnych wérdd pasaze-
row. O ile liczba wypadkdéw zderzen czotowych
ulegta tylko nieznacznemu wzrostowi, o tyle wy-
padki te w 2016 r. miaty o wiele powazniejsze
skutki. Ze wzgledu na miejsce wystgpowania
zdarzen (obszar zabudowany/niezabudowany)
stwierdzono zblizony rozktad wypadkoéw w tych
miejscach jak w 2015 r., przy czym nieznacz-
ny wzrost — zarowno wypadkow (4,9%), jak
i 0s6b zabitych (3,6%) — odnotowano poza ob-
szarem zabudowanym, co rowniez nalezy wigzaé
z wigksza predkoscia. Nie stwierdzono istotnych
rozbiezno$ci migdzy rokiem 2016 i 2015 doty-
czacych czasu wystgpowania wypadkow (dni
tygodnia i godziny) i ich skutkéw. Statystycznie
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Tabela nr 1. Liczba ofiar wypadkéw drogowych w podziale na rodzaj uczestnika ruchu

Liczba zabitych Liczba rannych
Rodzaj uczestnika
2015 2016 Wzrost/spadek  Procent 2016 Wzrost/spadek  Procent
Kierujacy 1490 1544 54 3,6% 19 958 20 444 486 2,4%
Pasazer 540 614 74 13,7% 11 924 12 388 464 3,9%
Pieszy 916 869 -47 -5,1% 8058 7981 =77 -0,9%
Polska 2946 3027 81 2,7% 39940 40 813 873 2,2%

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych SEWiK.

najwiecej wypadkow ma miejsce w piatki, natomiast najwigce;j
0s0b ginie w piatki i soboty. Najwiecej wypadkow nastepuje
w godz. 14.00-19.00, za$§ najwigcej ofiar $miertelnych
—16.00-19.00.

Nie mozna wykluczy¢ takze, ze na wzrost liczby wypadkow
i ich ofiar wptyw miala zmiana zachowan kierowcow spowo-
dowana likwidacja fotoradardéw strazy gminnej/miejskiej. Na-
glosnienie sprawy w mediach przybralo negatywny, z punktu
widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, wymiar. Kieruja-
cy bowiem uznali, Ze wobec utraty uprawnien przez straznikow
do kontroli predkosci mozna szybciej jezdzi¢. W konsekwen-
cji mogto to si¢ przyczyni¢ do wzrostu $redniej predkosci,
z jaka poruszali si¢ kierowcy nie tylko w miejscach uprzedniej
lokalizacji fotoradarow, ale takze na catej sieci drog. Potwier-
dzeniem tego moze by¢ liczba ujawnionych przez policjantow
wykroczen zwigzanych z przekroczeniem predkosci jazdy.
O ile w 2015 r. yjawniono 1 590 959 tego typu naruszen, to
w 2016 r. stwierdzono ich wigcej az 0 56 761.

W tym kontekscie nalezy réwniez wskaza¢, ze analiza stanu
bezpieczenstwa ruchu drogowego dokonana w miejscach lo-
kalizacji fotoradarow SM/SG nie wykazata istotnego wzrostu
liczby zdarzen w tych miejscach po roku od ich likwidacji,
niemniej jednak badania predkosci dokonane przez Instytut
Transportu Drogowego w dniach 68 kwietnia 2016 r. w pig-
ciu wybranych miejscach w Warszawie, w ktorych wczesniej
pracowatly fotoradary, wykazaly, ze w ciggu doby 166 314
kierowcow (73%) przekroczyto dopuszczalng predkosc¢ jazdy,
w tym 103 645 kierowcow (45%) o ponad 10 km/h. Tymcza-
sem w okresie pracy fotoradar6w strazy miejskiej w miejscach
tych ujawniano ,,tylko” $rednio 218 przypadkow dziennie'.
Dane dotyczace I kwartatu 2017 r. w poréwnaniu z analogicz-
nym okresem 2016 r. pokazuja, ze nastgpil znaczny spadek
liczby wypadkow o0 9,8%, zabitych o 15,8%, rannych o 10,7%.
Szczegdtowa analiza wykazuje, ze poprawa stanu bezpieczen-
stwa dotyczyta zaréwno pieszych, jak i kierowcow. W I kwar-
tale 2017 r. w istotny sposob zmalata liczba oséb zabitych
w ujeciu samochodow zarowno osobowych, jak i cigzarowych.
Mniej wypadkdéw wydarzyto si¢ z powodu nadmiernej predko-
$ci. O potowe zmalata liczba 0sob, ktore zginety w wypadkach
spowodowanych przez nietrzezwych kierowcow.

Bez watpienia wpltyw na taki stan rzeczy ma praca Policji.
Wzrost liczby patroli na drogach, wigksza aktywnos$¢ poli-
cjantow wyrazona zwigkszong liczba kontroli, wykorzystanie
efektow Krajowej mapy zagrozen bezpieczenstwa w dysloka-
cji patroli, czy tez zapowiedzi zaostrzenia prawa wobec ,,pi-
ratbw drogowych” to tylko niektére elementy, przynoszace
oczekiwane efekty.

DZIALANIA BIURA RUCHU DROGOWEGO KGP
NA RZECZ POPRAWY BEZPIECZENSTWA RUCHU
NA POLSKICH DROGACH

Biuro Ruchu Drogowego jest komorka organizacyjna Komen-
dy Gtownej Policji, ktoéra powstata w dniu 15 kwietnia 2016 .
w wyniku reorganizacji dotychczasowego Biura Prewencji
i Ruchu Drogowego KGP. Obecnie w strukturze organizacyjno-
-kadrowej Biura Ruchu Drogowego KGP znajduja si¢ dyrek-
tor biura i jego zastgpca, Wydziat Opiniodawczo-Analityczny,
Wydziat Nadzoru i Profilaktyki oraz Zespot Ogolny. Lacznie
z kadra kierownicza w Biurze Ruchu Drogowego KGP zatrud-
nionych jest 16 policjantéw oraz 8 pracownikow.

W tym sktadzie osobowym Biuro Ruchu Drogowego KGP
podejmuje wiele dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa
w ruchu drogowym w Polsce, obejmujacych przedsigwzigcia
o charakterze legislacyjnym, kontrolno-nadzorczym, eduka-
cyjno-profilaktycznym, wspotpracy migdzynarodowej oraz
wsparcia logistycznego. Biuro realizuje wiele réznych zadan
zwigzanych z tworzeniem warunkow do sprawnego i sku-
tecznego zapewnienia bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
W szczegdlnosci dotycza one opracowywania standardow
organizacyjnych i zaopatrzenia w pionie ruchu drogowego
Policji, biezacego monitorowania stanu bezpieczenstwa na
drogach, analizowania przyczyn i okolicznosci powstawa-
nia wypadkéw drogowych, jak rowniez ksztattowania takty-
ki dziatania policjantéw w zakresie ochrony bezpieczenstwa
i porzadku w ruchu drogowym, opracowywania kierunkow
prowadzenia dziatalnosci legislacyjnej oraz profilaktycznej
w tym zakresie.

Krajowy program poprawy bezpieczenistwa pieszych
w ruchu drogowym w 2017 r.

W obszarze zadan biezacych na uwage zastuguje opraco-
wany w Biurze Ruchu Drogowego KGP Krajowy Program
dzialan Policji na rzecz bezpieczenstwa pieszych w 2017 r.,
bedacy kontynuacja podobnego programu, ktory byt reali-
zowany w latach 2015-2016. Celem programu jest popra-
wa bezpieczenstwa pieszych, poniewaz liczba $miertelnych
ofiar wsrdd tej grupy uczestnikéw ruchu stanowi Y5 ogdhu
zabitych.

Krajowy Program dzialan Policji na rzecz bezpieczen-
stwa pieszych w 2017 r. wpisuje si¢ w dzialania wynikajace
z Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
na lata 2013-2020 przyjetego przez Krajowa Rade BRD dnia
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20 czerwca 2013 r., ktorego celem jest ograniczenie liczby

ofiar $miertelnych wypadkow drogowych (nie wigcej niz 2000

ofiar §miertelnych) oraz osob ci¢zko rannych (nie wigcej niz

6900 w 2020 r.). Krajowy Program dziatan Policji uwzglgdnia

réwniez uwagi 1 wnioski sformutowane przez Najwyzsza [zbe

Kontroli.

Krajowy Program dzialan Policji jest realizowany przede

wszystkim w sferze profilaktycznej poprzez:

= wspolprace z ogolnopolskimi i lokalnymi srodkami maso-
wego przekazu, w szczegdlnosci przekazywanie informacji
o planowanych dziataniach,

= wykorzystywanie $rodkéw masowego przekazu do promo-
wania pozytywnych zachowan i potgpiania negatywnych
zjawisk oraz wskazywania istniejacych zagrozen,

® realizowanie dziatan profilaktyczno-edukacyjnych maja-
cych na celu podniesienie poziomu znajomosci przepisow
ruchu drogowego i kultury uzytkownikow drog (niezalez-
nie od wieku), w szczegdlnosci w celu wypracowania na-
wykow i umiejetnosci bezpiecznego korzystania z drég,

® inspirowanie innych podmiotow do dziatan profilaktyczno-
-edukacyjnych na rzecz poprawy bezpieczenstwa pieszych.

Dziatania na rzecz bezpieczenstwa pieszych polegaja m.in. na

zakupie elementéw odblaskowych z funduszy Projektu Szwaj-

carskiego i Norweskiego.

Zwiekszenie liczby policjantéw kierowanych do stuzby
na drogach

Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce jest uwarun-
kowany gldwnie pracg policjantéw petnigcych stuzbg bezpo-
srednio na drogach. Ksztattowanie organizacji stuzby na dro-
gach oraz metod i form dziatania policjantéw ruchu drogowe-
go powinno polega¢ przede wszystkim na dazeniu do zwigk-
szania liczby patroli i ich widocznosci na drogach, wigkszej
aktywnosci policjantow wyrazonej liczba przeprowadzonych
kontroli oraz wykorzystaniem efektow Krajowej mapy zagro-
zen bezpieczenstwa przy dyslokacji patroli.

Zwicgkszenie liczby patroli na drogach przektada si¢ na spadek
liczby wypadkow, w tym wypadkoéw ze skutkiem $miertel-
nym. Wskazana jest przy tym widocznos¢ i aktywno$¢ patroli,
aby wlasciwe zachowania pieszych i kierujacych pojazdami
ksztattowa¢ przede wszystkim poprzez oddziatywanie pre-
wencyjne w miejscach kumulowania si¢ zdarzen drogowych.
Aktywizacja dzialan zewnetrznych powinna by¢ poprzedzona
rzetelng analizg zagrozen oraz wiasciwa organizacja shuzby.
Wazna rolg w tej kwestii odgrywa nadzor nad pelnieniem stuz-
by przez policjantow ruchu drogowego, ktorego stan i jakosé
w jednostkach terenowych sa systematycznie sprawdzane
przez policjantow Biura Ruchu Drogowego KGP.

Prace legislacyjne

Biuro Ruchu Drogowego KGP bierze udzial w pracach legi-
slacyjnych dotyczacych projektow aktow prawnych majacych
na celu zmiang przepisoéw ruchu drogowego. Jedng z prac jest
zmiana przepisow ustawy — Kodeks postgpowania w sprawach
o wykroczenia, umozliwiajaca platnos¢ grzywien naktadanych
w drodze mandatéw karnych z wykorzystaniem kart ptatni-
czych. Projekt zostal ujety w Wykazie prac legislacyjnych
i programowych Rady Ministrow na rok 2016 (poz. UD4).
Nalezy zauwazy¢, ze z kazdym rokiem ro$nie udziat transakcji
bezgotéwkowych, w zwigzku z coraz wigksza popularnoscia
takiej formy ptatnosci, a tym samym rosna oczekiwania spo-
teczne dotyczace mozliwosci korzystania z kart elektronicznych

oraz innych instrumentow ptatniczych. W aktualnym brzmieniu
projektu przewidziano, ze z nowego rozwigzania beda mogly
skorzysta¢ zarowno osoby przebywajace jedynie czasowo na
terytorium RP, na ktére naktadany jest mandat gotowkowy, jak
réwniez osoby zamieszkujace na stale na terytorium Polski, dla
ktorych przewidziany jest mandat kredytowany, o ile funkcjo-
nariusz nakltadajacy grzywne bedzie wyposazony w stosowne
urzadzenie do autoryzacji rozliczen bezgotowkowych.
Znaczny wplyw na to, ze projekt znajduje si¢ na tak zaawan-
sowanym etapie prac, miato porozumienie zawarte pomi¢dzy
Ministrem Rozwoju i Krajowa [zba Rozliczeniowa dotyczace
realizacji Programu upowszechnienia platnosci bezgotowko-
wych w jednostkach administracji publicznej, tzw. promocja
transakcji bezgotowkowych. Na mocy powyzszego porozu-
mienia policjanci ruchu drogowego zostana nieodptatnie wy-
posazeni w przenosne terminale platnicze.

Ponadto w Biurze Ruchu Drogowego KGP opracowano pro-

jekt zarzadzenia Komendanta Gléwnego Policji w sprawie

sposobu petnienia stuzby na drogach, ktére zastapi nastgpu-
jace akty prawne:

m zarzadzenie nr 496 Komendanta Glownego Policji z dnia
25 maja 2004 r. w sprawie badan na zawarto$¢ w organi-
zmie alkoholu Iub srodka dziatajacego podobnie do alko-
holu;

m zarzadzenie nr 497 Komendanta Glownego Policji z dnia
25 maja 2004 r. w sprawie petnienia shuzby przez policjan-
tow wykorzystujacych przyrzady kontrolno-pomiarowe
stuzace do rejestracji zachowan uczestnikow ruchu drogo-
wego;

® zarzadzenie nr 609 Komendanta Glownego Policji z dnia
25 czerwca 2007 r. w sprawie sposobu pelnienia stuzby na
drogach przez policjantow;

= wytyczne nr 3 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 5 lip-
ca 2007 r. w sprawie postepowania policjantow na miejscu
zdarzenia drogowego.

Catosciowe ujecie w jednym akcie prawnym przedmiotowej

problematyki wptynie na ujednolicenie przepisow i dosto-

sowanie ich do obecnych uregulowan prawnych, co z kolei
powinno przetozy¢ si¢ na jakos¢ pelnionej przez policjantow
shuzby.

Elektroniczna karta zdarzenia drogowego (e-KZD)
Biuro Ruchu Drogowego KGP pracuje nad wprowadzeniem
systemowych narzedzi, ktore pozwola na usprawnienie stuzby
policjantéw ruchu drogowego, wizualizacj¢ zdarzen na mapie
cyfrowej oraz eliminacj¢ wystepujacych nieprawidtowosci
zwigzanych z lokalizacjg zdarzen drogowych, w tym zwlasz-
cza w obszarze GPS. Wszystkie zaplanowane przedsigwzigcia
maja charakter projektow teleinformatycznych, ktore zyskaty
pozytywna opini¢ Biura L.acznosci i Informatyki KGP. Rozpo-
czeto prace w zakresie:

m zbudowania elektronicznej karty zdarzenia drogowego
(e-KZD) oraz interfejsu taczacego e-KZD z SWD i SEWIK,
pozwalajacych na jednostronne przesytanie danych w za-
kresie obstuzonych zdarzen drogowych; EKZD to aplika-
cja, ktéra zastagpi obecnie wypelniang recznie karte zdarze-
nia drogowego; istotnym elementem tej aplikacji bedzie
automatyczne ,,pobieranie” danych lokalizacyjnych GPS
na miejscu zdarzenia z terminalu wyposazonego w GPS;

® zbudowania modulu mapowego dla SEWiK pozwalajace-
go na wizualizacj¢ danych o zdarzeniach drogowych we
wszystkich atrybutach.
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Modut mapowy umozliwi analiz¢ przestrzenng z wykorzysta-
niem GIS2 poprzez wskazywanie poziomu bezpieczenstwa
na przyjetych obszarach wojewodztwa, powiatu lub gminy,
badanie miejsc niebezpiecznych metoda graficzng (okrag
o okreslonej $rednicy), wskazywanie odcinkdéw drog, na kto-
rych dochodzi do wigkszej liczby zdarzen, jak rowniez stwo-
rzenie termicznych map natgzenia zdarzen drogowych.
Ponadto wdrozono interfejs taczacy SWD z SEWiK, ktory be-
dzie gwarantowac¢ odzwierciedlenie danych oraz liczby zgto-
szonych zdarzen drogowych analogicznie w obu aplikacjach.

Profilaktyka i edukacja w zakresie BRD

Majac na uwadze szeroko rozumiane bezpieczenstwo uzyt-
kownikow drég, Biuro Ruchu Drogowego KGP inicjuje, reali-
zuje oraz koordynuje wiele zadan majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

ClTurnieje bezpieczefistwa w ruchu drogowym

Policja, na podstawie porozumien zawieranych z part-
nerami, w tym z Ministerstwem Infrastruktury i Budow-
nictwa, Ministerstwem Edukacji Narodowej, Minister-
stwem Spraw Wewngtrznych i Administracji oraz Polskim
Zwigzkiem Motorowym, jest organizatorem turniejow
o charakterze profilaktyczno-edukacyjnym, skierowa-
nych do ucznidw szkoét podstawowych, gimnazjalnych
i ponadgimnazjalnych (w tym dzieci i mtodziezy ze szkot
specjalnych i specjalnych o$rodkéw szkolno-wychowaw-
czych). Glownym celem turniejow jest podnoszenie wsrod
uczestnikow $wiadomos$ci o istniejacych zagrozeniach
w ruchu drogowym, znajomos$¢ zasad ruchu drogowego,
praktyczne doskonalenie techniki jazdy rowerem, moto-
rowerem, motocyklem i samochodem (w zaleznosci od
grupy wickowej) oraz umiejetnosci udzielania pierwszej
pomocy przedlekarskiej ofiarom wypadkéw drogowych.
Eliminacje do turniejow zaczynaja si¢ na szczeblu szko-
ly, nastgpnie odbywaja si¢ rozgrywki migdzyszkolne
w gminach, powiatach i wojewodztwach az do finatu ogdl-
nopolskiego.

Przedstawiciele Biura Ruchu Drogowego KGP biora udziat
w pracach komitetu organizacyjnego turniejow, petnia tak-
ze funkcje sedziego gtownego. Lacznie, w 2016 r., w tur-
niejach wzigto udziat 202 847 ucznidow z 11 393 szkot.

Cl0gdinopolskie kampanie bezpieczeiistwa ruchu
drogowego

»Iwoje Swiatla — Twoje bezpieczenstwo”

Kampania zainicjowana przez Biuro Ruchu Drogowego
KGP. W grudniu 2016 r. zostaly przeprowadzone wzmo-
zone dzialania polegajace na kontroli pojazdéw, w ktérych
wystepowaly nieprawidtowosci, usterki lub braki w za-
kresie oswietlenia. Czynno$ci kontrolne wsparto rowniez
dziataniami o charakterze prewencyjnym. W grudniu od-
byty si¢ tzw. ogdélnopolskie ,,dni otwarte” na stacjach kon-
troli technicznej funkcjonujacych pod patronatem Instytutu
Transportu Samochodowego oraz zrzeszonych w Polskiej
Izbie Stacji Kontroli Pojazdow, na ktérych kierujacy mieli
mozliwo$¢ darmowego sprawdzenia $wiatel. W kampanii
uczestniczyta réwniez firma Neptis, operator popularnego
wsrod kierowcow komunikatora dla kierowcow Yanosik.
Aplikacja Yanosik ,,doprowadzata” zainteresowanych do
stacji kontroli bioracych udziat w akcji. W trakcie dziatan

policjanci ujawnili 11 837 nieprawidtowosci w o§wietleniu
pojazdéw. Informacje o kampanii wyswietlono na faceboo-
ku 2 220 600 razy, maila na ten temat odczytato 31 560
kierowcow.

,»Dzien Odblaskéw”

W styczniu 2017 r., z inicjatywy Biura Ruchu Drogowe-
go KGP, na terenie catego kraju przeprowadzono ,,Dzien
Odblaskow”. Przedsigwzigcie wpisuje si¢ w zadania Kra-
jowego Programu dziatan Policji na rzecz bezpieczenstwa
pieszychw 2017 r.

»Kreci mnie bezpieczenstwo”

Ogodlnopolska akcja zainaugurowana w kwietniu 2017 r.
przez Ministra Spraw Wewngtrznych 1 Administracji.
Przedsiewzigcie rozpoczal festyn edukacyjny na rzecz bez-
pieczenstwa rowerzystow przy Zespole Szkot w Gorkach
Kampinoskich wspoétorganizowany przez Biuro Ruchu
Drogowego KGP. Podobne dziatania zorganizowano takze
na szczeblu wszystkich komend wojewddzkich/Komendy
Stolecznej Policji.

Inne dziatania profilaktyczno-edukacyjne

,»Bezpieczne wakacje” i ,,Bezpieczne ferie”

Dziatania majg charakter ogo6lnopolski i sa prowadzone
z inicjatywy Biura Ruchu Drogowego KGP, ktore zapew-
nia promocj¢ medialng powyzszych przedsiewzig¢. Dzia-
tania informacyjno-edukacyjne skupiaja si¢ na problema-
tyce bezpiecznej podrozy autokarem dzieci i mtodziezy
oraz stosowaniu pasow bezpieczenstwa podczas jazdy,
a w samochodach — osobnych fotelikow bezpieczenstwa.
Na potrzeby powyzszych dziatan w Biurze Ruchu Drogo-
wego KGP opracowano miniporadnik pn. Ruszamy w po-
droz autokarem, ktory zostat opublikowany na stronie in-
ternetowej Ministerstwa Edukacji Narodowej oraz KGP.

»Bezpieczna droga do szkoly”

Dziatania te z inicjatywy Biura Ruchu Drogowego KGP
odbywaja si¢ kazdego roku we wrzesniu w zwigzku
z rozpoczgciem roku szkolnego. W ramach tej akcji poli-
cjanci obejmujg szczegdlnym nadzorem placéwki oswia-
towo-wychowawcze, petlnigc stuzbe w rejonach szkot,
przedszkoli, edukujgc dzieci z zakresu zasad bezpieczne-
go poruszania si¢ po drogach. Dokonujg takze lustracji
oznakowania ulic i przejs¢ dla pieszych w rejonach szkot,
przekazujac uwagi do zarzadéw drdg, oraz kontroli stanu
technicznego autokarow przewozacych dzieci. Prowadzac
dziatania w zakresie promocji akcji w mediach ogdlnopol-
skich, Biuro Ruchu Drogowego KGP ktadzie szczegdlny
nacisk na bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy w poblizu
szkot oraz propagowanie stosowania elementow odblasko-
wych wsrod najmtodszych.

,»,Bezpieczna jazda. Karta rowerowa — moje pierwsze
prawo jazdy”

Program realizowany wspdlnie z Fundacja Rolanda Mc-
Donalda od 2008 r. Inicjatywa jest adresowana do uczniow
szkot podstawowych z klas I1I-1V, ktérzy po skonczeniu
10. roku zycia przystepuja do egzaminu na karte rowero-
wa. Inicjatywa odbywa si¢ pod honorowym patronatem
Komendanta Glownego Policji.

»Bezpieczny przejazd — Szlaban na ryzyko!”

Ogolnopolskie dziatania prowadzone przez PKP PLK,
zwigzane z bezpieczenstwem na przejazdach kolejowych.
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W ramach wsparcia powyzszych dzialan przedstawicicle
Biura Ruchu Drogowego KGP brali udziat w seminariach
i konferencjach prasowych dotyczacych bezpieczenstwa
na przejazdach kolejowych. Ponadto policjanci ruchu dro-
gowego na terenie catej Polski, wspdlnie ze Strazg Ochro-
ny Kolei, prowadzili dzialania w poblizu wytypowanych
przejazdow kolejowych polegajace m.in. na dyscyplino-
waniu kierujacych i pieszych, ktorych zachowania stwa-
rzaly niebezpieczenstwo spowodowania wypadku. Roz-
dawali takze ulotki i inne materiaty edukacyjne zwigzane
z kampania.

»Bezpiecznie chce si¢ zy¢”

Wspotpraca z Fundacja pn. Krajowe Centrum Bezpieczen-
stwa Ruchu Drogowego w ramach organizacji seminariéw
na rzecz brd.

CBWspétpraca z podmiotami pozapolicyjnymi
Biuro Ruchu Drogowego KGP wspotpracuje z wicloma
podmiotami i organami w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego, m.in. z Glownym Urzedem Miar oraz Euro-
pejska Organizacjg Policji Ruchu Drogowego TISPOL.
W styczniu br. Komendant Gtéwny Policji podpisat nowe
porozumienie z Generalnym Dyrektorem Drog Krajowych
1 Autostrad w sprawie wspotdziatania jednostek organi-
zacyjnych Policji i Generalnej Dyrekeji Dréog Krajowych
i Autostrad w zakresie dziatan na rzecz bezpieczenstwa ru-
chu drogowego. Zakres wspoldziatania obejmuje w szcze-
golnosci wymiane 1 weryfikacje danych o drogach i zda-
rzeniach drogowych, identyfikacje miejsc szczegolnie nie-
bezpiecznych na drogach, realizacj¢ dziatan na miejscach
zdarzen drogowych, podejmowanie dziatan z zakresu pro-
filaktyki bezpieczenstwa ruchu drogowego, prowadzenie
wspolnych kontroli stanu technicznego drég, oznakowania
poziomego i pionowego, sygnalizacji $wietlnej, urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz miejsc szczeg6lnie
niebezpiecznych.
W biezacym roku nawiazano takze wspoétprace z Krajo-
wa Administracja Skarbowa podczas wdrozenia w Policji
czynnosci kontrolnych zwigzanych z wejSciem w zycie
ustawy z dnia 9 marca 2017 r. o systemie monitorowania
drogowego przewozu towarow. Przedmiotowa ustawa jest
kolejnym narzedziem uszczelniajacym system podatko-
wy. Istota kontroli prowadzonej przez Policj¢ jest przede
wszystkim sprawdzenie, czy przewozony towar (paliwo
plynne, alkohol etylowy, susz tytoniowy) zostat, zgodnie
z ustawa, zgtoszony do rejestru i czy uzyskano numer refe-
rencyjny (SENT) dla tego zgloszenia.
W celu jak najlepszego przygotowania Policji do realiza-
cji powyzszego zadania Biuro Ruchu Drogowego KGP
zorganizowalo m.in. szkolenia dla lideréw ze wszystkich
komend wojewddzkich/Stotecznej Policji oraz Centrum
Szkolenia Policji w Legionowie i Szkoty Policji w Kato-
wicach, ktore przeprowadzili funkcjonariusze Stuzby Cel-
no-Skarbowe;.

Ullinna dziatalno$é Biura Ruchu Drogowego KGP

Biuro Ruchu Drogowego KGP dazy réwniez do doposa-
zenia policjantow ruchu drogowego w pojazdy i sprzet
specjalistyczny w ramach programu operacyjnego ,,In-
frastruktura i Srodowisko 2014-20207, bedacego re-
alizacja Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspodlpracy

w obszarze bezpieczenstwa ruchu drogowego — KIK 76,
w tym zakup 180 tys. elementoéw odblaskowych oraz wspot-
organizacja konferencji konczacej projekt. W tego typu
dziatania wpisuje si¢ rowniez realizacja projektu ,,Bezpie-
czenstwo w ruchu drogowym” finansowanego ze srodkoéw
EOG 2009-2014 i NMF 2009-2014.

PODSUMOWANIE

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze Biuro Ruchu Drogo-
wego KGP jest komoérka odpowiedzialng za funkcjonowanie
w Policji pionu ruchu drogowego, liczacego ponad 9 tysigcy
funkcjonariuszy. W systemowym podej$ciu do problematyki
bezpieczenstwa ruchu drogowego Biuro Ruchu Drogowego
KGP zwraca szczeg6lna uwage na dziatania o charakterze edu-
kacyjno-profilaktycznym. Dzigki odpowiednim dziataniom
wyprzedzajaco-prewencyjnym istnieje mozliwos¢ zaréwno
edukowania okreslonych grup uczestnikow ruchu drogowe-
go, w tym zwlaszcza najmtodszych, jak tez uswiadamiania
doswiadczonych uzytkownikow drog o zagrozeniach, z jaki-
mi na co dzien spotykaja si¢ w ruchu drogowym. Dziatania
profilaktyczne to nie tylko wzrost poziomu kultury komunika-
cyjnej kierowcow i pieszych, ale rowniez popularyzacja pra-
widlowych (zgodnych z prawem) zachowan, gwarantujacych
bezpieczenstwo uczestnikom ruchu drogowego.

! http://www.its.waw.pl/8176,pl,Badanie-predkosci-na-terenie-Ma-
zowsza.html [dostep: 16.05.2017 1.].

2 GIS (ang. Geographic Information System) — system stuzacy do
wprowadzania, gromadzenia, przetwarzania oraz wizualizacji da-
nych geograficznych, ktorego jedna z funkcji jest wspomaganie
procesu decyzyjnego.

Selected actions of Traffic Bureau
of the National Police Headquarters
to improve road traffic safety

In spite of an increasing number of vehicles registered, road
traffic safety in Poland has improved over the past years.
The Traffic Bureau is the unit of the National Police Head-
quarters responsible in the police for road traffic, which has
more than 9 thousand policemen. The Traffic Bureau takes
various proactive actions to improve road traffic safety in
Poland, e.g. activities in the area of: legislation, control and
monitoring, education and prevention, international coop-
eration and logistic support. In particular, the Traffic Bureau
creates conditions for efficient and effective performance of
tasks by traffic policemen. These tasks concern developing
standards of organization and provision in traffic police,
ongoing monitoring security situation on roads, analyzing
reasons and circumstances of road accidents, developing po-
lice tactics in the field of protecting road traffic safety and
order and developing directions of legislative and preventive
actions.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn, WP
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POZYSKIWANIE PRZEZ POLICJE
SRODKOW FINANSOWYCH
Z FUNDUSZY POMOCOWYCH

na poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym

Arkadiusz Czerwinski

Robert Skibinski

Dorota Gutowska

Sekcja Pozyskiwania Srodkow Pomocowych
Wydziatu Zamowien Publicznych i Funduszy Pomocowych
Biura Finanséw KGP

Policja petni szczegolng role wsrod podmiotéw zajmujacych sie bezpieczenistwem ruchu drogowego. Na nig
to bowiem zostat natozony ustawowy obowiazek: ,,Czuwania nad bezpieczenstwem i porzadkiem ruchu na

drogach, kierowania ruchem i jego kontrolowania”

- art. 129 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.

- Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. 22017 r. poz. 128, z p6zn. zm.).

W 2015 r. az 27 307 wypadkow (co stanowilo 82,8% ogotu) za-
istniato z winy kierujacych pojazdami. W wyniku tych zdarzen
$mier¢ poniosto 2010 o0sob (68,4%), a 34 086 zostato rannych
(85,7%). Piesi spowodowali 2619 wypadkow (7,9% ogohu),
w wyniku ktorych $mier¢ poniosto 450 osoéb (15,3% ogotu
zabitych), a obrazenia ciata odniosto 2238 0sob (5,6% ogdtu
rannych). Nalezy podkresli¢, ze wypadki drogowe stanowig
kategori¢ przestepstw pochtaniajaca najwyzsza liczbg osob za-
bitych, jednak powszechnos¢ ich powstawania czyni ten fakt
niedostrzeganym wsrod spoteczenstwa polskiego.

Policja prowadzi zakrojone na wiclka skale przedsigwzigcia
majace na celu poprawe warunkdéw poruszania si¢ po drogach
oraz poprawe¢ przestrzegania przepisow ruchu drogowego.
Dotycza one zarowno dziatan kontrolnych w glownych ob-
szarach zagrozen ruchu drogowego, jak i szeroko rozumia-
nej profilaktyki oraz dziatalno$ci legislacyjnej. Nadmierna
predkos¢ stanowi przyczyne ok. 26% wypadkéw drogowych,
w ktorych ginie prawie 40% wszystkich zabitych, dlate-
go tez prowadzenie statego nadzoru nad ruchem drogowym
i egzekwowanie przestrzegania przepisow ruchu drogowego
—w tym okre$lonych limitow predkosci — stanowi jedno z naj-
bardziej strategicznych zadan Policji. Nie pozostawia watpli-
wosci fakt, ze poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym
moze by¢ realizowana przez Policje tylko w przypadku, gdy
bedzie ona dysponowata odpowiednimi narzedziami. Dlate-
go tez, oprocz zakupow finansowanych z budzetu panstwa,
Komenda Glowna Policji od lat aplikuje o srodki finansowe

w ramach roznych funduszy pomocowych oraz aktywnie
uczestniczy w realizacji projektow zwigzanych z poprawg bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym. Realizacja tych projektow
ma na celu staly wzrost bezpieczenstwa w ruchu drogowym,
m.in. poprzez efektywniejszy nadzor, podniesienie skutecz-
nosci w §ciganiu sprawcow naruszen przepiséOw ruchu drogo-
wego, usprawnienie pracy stuzb ruchu drogowego w miejscu
wypadkéw drogowych, minimalizowanie konsekwencji wy-
padkow, jak rowniez edukacje dzieci i mtodziezy w zakresie
wychowania komunikacyjnego.

Glownym zadaniem tych przedsigwzig¢ jest oddzialywanie
prewencyjne wobec uczestnikoéw ruchu oraz ksztattowanie po-
prawnych zachowan na drodze. Innym aspektem jest ujawnia-
nie i karanie tych oséb, ktore swoim zachowaniem naruszajg
obowigzujgce normy prawne i stanowig zagrozenie dla innych
uzytkownikéw drog.

Jednym z pierwszych tego typu doswiadczen byly cztery nizej
wymienione projekty zrealizowane w ramach Sektorowego
Programu Operacyjnego Transport.

Projekt ,Wyposazenie Policji w urzadzenia

do wykrywania Srodkow dziatajacych podobnie

do alkoholu u kierowcow” nr SPOT/2.3.2/85/04.

Laczna warto$¢ projektu: 2 793 770,00 zt, w tym: dofinanso-
wanie w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Trans-
port ze srodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego: 2 095 327,50 zt, wspotfinansowanie: 698 442,50 zt.
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PROJEKTY ZREALIZOWANE W RAMACH SPO TRANSPORT

Projekt obejmowat zakup 70 000 urzadzen (narkotestow)

do wykrywania $rodkéw dzialajacych podobnie do alkoholu

u kierowcow (opiatow, amfetaminy, kokainy, tetrahydrokana-

binoli, benzodiazepin).

Celem projektu bylo:

® ograniczenie przypadkow kierowania pojazdami przez oso-
by, ktore sa po uzyciu $rodkoéw dzialajacych podobnie do
alkoholu; tym samym z ruchu mieli by¢ wyeliminowani ci
kierujacy, ktorzy stanowia zagrozenie dla bezpieczenstwa,
i nalezg do grupy potencjalnych sprawcéw wypadkow dro-
gowych;

® poznanie, na podstawie przeprowadzonych kontroli, skali
zjawiska uzywania przez kierowcow srodkow dziatajacych
podobnie do alkoholu.

E Projekt ,Doposazenie Policji w urzadzenia rejestruja-
ce zachowanie kierowcow zamontowane na radiowozach”
nr SPOT/2.3.2/86/04.

Laczna warto$¢ projektu: 1 438 977,80 zt, w tym: dofinanso-
wanie w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Trans-
port ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego: 1 077 732,75 zt, wspotfinansowanie: 361 245,05 zt.
Projekt obejmowat zakup 10 urzadzen rejestrujgcych zacho-
wanie kierowcow, zamontowanych na radiowozach, czyli tzw.
wideorejestratorow.

Cele projektu:

m zwickszenie zasiggu oddziatywania prewencyjnego na kie-
rowcow;

® podniesienie skutecznos$ci $cigania sprawcOw naruszen
przepisow ruchu drogowego;

® zmniejszenie liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogo-
wych;

® objecie dynamicznym nadzorem wigkszej liczby odcinkéw
drog i kierujgcych pojazdami.

B Projekt ,Rozbudowa Systemu Realizujacego SEWIK”
nr SPOT/2.3.2/87/04.

Laczna warto$¢ projektu: 19 982 890,00 zt, w tym: dofinanso-

wanie w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Trans-

port ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-

nego: 14 834 900,22 zt, wspotfinansowanie: 5 147 989,78 zt.

Projekt obejmowal:

= rozbudowe hurtowni danych Krajowego Systemu Informa-
cji Policyjnej (KSIP) i Systemu Wsparcia Informatycznego
Stuzb Ruchu Drogowego (SWRD);

= rozbudowe centralnego zasobu SWRD;

® zakup 2313 Mobilnych Terminali Noszonych.

Cele projektu:

® poprawa efektywnos$ci procesu przetwarzania informacji
o zdarzeniach w ruchu drogowym;

= ulatwienie analizy i oceny stanu bezpieczenstwa na dro-
gach;

® poprawa bezpieczenstwa na drogach na obszarze Polski;

® przekazywanie doktadniejszych danych dotyczacych zda-
rzen drogowych, wlacznie z podaniem wspotrzednych geo-
graficznych miejsca zdarzen;

= usprawnienie wspotpracy i wymiany informacji z podmio-
tami i instytucjami uprawnionymi, takimi jak stuzby utrzy-
mania drog, zaktady ubezpieczeniowe itp.;

® podniesienie skutecznos$ci $cigania sprawcOw naruszen
przepis6w ruchu drogowego.
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ﬂ Projekt ,Wyposazenie jednostek Policji w urzadze-
nia do wykrywania alkoholu w organizmie kierujgcego”
nr SPOT/2.3.2/88/04.

Laczna warto$¢ projektu: 2 379 000,00 zt, w tym: dofinanso-

wanie w ramach Sektorowego Programu Operacyjnego Trans-

port ze $rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regional-
nego: 1 784 250,00 zt, wspotfinansowanie: 594 750,00 zt.

Projekt obejmowat zakup 1000 urzadzen do wykrywania alko-

holu w organizmie kierujacego, czyli tzw. alkotestow.

Cele projektu:

= zwiekszenie czestotliwosci kontroli trzezwosci;

® zwigkszenie liczby ujawnionych kierowcow prowadzacych
pojazd po spozyciu alkoholu;

= wytworzenie w spoteczenstwie $wiadomosci nieuchron-
nos$ci kontroli trzezwosci, co w konsekwencji spowoduje
spadek liczby osob, ktore zdecyduja si¢ na kierowanie po-
jazdem po spozyciu alkoholu;

® poznanie, na podstawie przeprowadzonych kontroli, skali
zjawiska kierowania pojazdami przez kierowcow, ktorzy
wczesniej spozywali alkohol;

m ograniczenie przypadkéw kierowania pojazdami przez
osoby, ktore sa po uzyciu alkoholu; tym samym wyelimi-
nowanie kierujacych, ktorzy stanowiag zagrozenie dla bez-
pieczenstwa i naleza do grupy potencjalnych sprawcow
wypadkéw drogowych.

Laczna wartos¢ ww. projektow wyniosta 26 594 637,80 zi,

w tym dofinansowanie w ramach SPOT ze $§rodkéw Europej-

skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego: 19 792 210,47 zt

i wspolfinansowanie: 6 802 427,33 zt.

Sprzet zakupiony w ramach powyzszych projektow zostat

przekazany do komend wojewodzkich Policji oraz do Komen-

dy Stotecznej Policji.

Sektorowy Program Operacyjny Transport (SPO Transport) byt

jednym z siedmiu programoéw operacyjnych osiggajacych cele

Narodowego Planu Rozwoju na lata 2004-2006. Realizacja

programu byta finansowana z Europejskiego Funduszu Rozwo-

ju Regionalnego (EFRR), wysoko$¢ wspotfinansowania wyno-
sita do 75% catkowitych kwalifikowalnych kosztow projektu

— pozostale 25% stanowito wktad wlasny beneficjenta. W ra-

mach Sektorowego Programu Operacyjnego Transport dofinan-

sowaniem zostat objety migdzy innymi obszar ,,Bezpieczniejsza
infrastruktura drogowa”. Catkowity budzet przeznaczony na
wsparcie tej dziedziny w latach 2004—2006 wynio6st 680,3 min
euro. Wérdd grona beneficjentéw Dziatania 2.3 — Wdrazanie

i monitoring $Srodkdéw poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowe-

go — wymieniono Komend¢ Glowna Policji.

Kryteriami koniecznymi do uzyskania dofinansowania byty:

m zgodnos$¢ projektu z krajowa polityka poprawy bezpieczen-
stwa ruchu drogowego (Program GAMBIT 2000);

® wpisanie projektu w zakres Krajowego Programu Poprawy
BRD oraz przyczynienie si¢ do realizacji jego zatozen i celow;

= zgodno$¢ z polityka Wspolnoty dotyczaca poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego (Biata Ksigga Polityki Trans-
portowej UE).

Kryteriami pozadanymi byto:

® przyczynienie si¢ projektu do poprawy stanu brd;

® wpisanie projektu w zakres Europejskiego Programu Dzia-
tan brd;

= w przypadku kontynuacji projektu po ustaniu finansowania
z EFRR cele i zastosowanie projektu zostang zachowane.
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Komenda Gtéwna Policji w ramach Dziatania 2.3 SPO Trans-
port zglosita pie¢ projektéw majacych na celu poprawe sku-
tecznosci dziatan prewencyjnych Policji ruchu drogowego.
Wnhioski zostalty opracowane w Generatorze Wnioskow,
biznesplany przygotowano zgodnie z sugestiami Ministerstwa
Infrastruktury.

Obecnie najwigkszym zrodlem srodkow zewnetrznych jest Pro-
gram Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIS). W roku
2017 KGP rozpoczeta realizacjg trzeciego juz projektu z zakre-
su bezpieczenstwa w ruchu drogowym w ramach POIS. W ra-
mach nowego przedsigwzigcia pn. ,,Bezpieczniej na drogach
— nowoczesny sprzet dla polskiej Policji” planowany jest zakup:
600 radiowozoéw oznakowanych, 140 radiowozow nicoznakowa-
nych z wideorejestratorem, 400 laserowych miernikow predkosci
z rejestracja obrazu oraz 740 terminali mobilnych stanowigcych
wyposazenie pojazdow shuzby ruchu drogowego. Koszt szacunko-
wy calego projektu to 102 100 000 zt, ktory w 85% (86 785 000 zt)
zostanie sfinansowany z Funduszy Europejskich — w ramach
Funduszu Spojnosci. Pozostate 15% (15 315 000 zt) bedzie
wspotfinansowane z budzetu panstwa. Oczekiwanym rezulta-
tem catego przedsigwzigcia jest zmniejszenie liczby wypadkow
drogowych o minimum 5% w obszarze oddziatywania projektu.
Dzigki wsparciu Unii Europejskiej, KGP zrealizowata réw-
niez dwa wczeéniejsze projekty w ramach POIS. Pierwszy
— pn. ,,Doposazenie jednostek Policji w specjalistyczny sprzet
stuzacy poprawie bezpieczenstwa w ruchu drogowym na ob-
szarze calego kraju” — o wartosci 50 630 249,22 zi, zakon-
czyt si¢ w 2011 . Do jednostek terenowych Policji na terenie
catego kraju trafito wowczas: 18 specjalistycznych pojazdow
typu furgon przeznaczonych do dziatan profilaktyczno-eduka-
cyjnych, 64 specjalistycznych furgoné6w Ambulans Pogotowia
Ruchu Drogowego ,,APRD”, 120 samochodéw osobowych
oznakowanych z wideorejestratorami oraz 368 motocykli
cigzkich w wersji ,,RD” wraz z wyposazeniem. Zakup zostat
sfinansowany w 85% z Europejskiego Funduszu Rozwoju Re-
gionalnego, co stanowilo wartos¢ 43 035 713,23 zt.

Dwa lata pozniej KGP zakonczyla realizacje drugiego pro-
jektu w ramach POIS — , Techniczne wzmocnienie Policji
w zakresie poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym?”, i do
policjantow z catej Polski trafil kolejny specjalistyczny sprzet
stuzacy poprawie bezpieczenstwa w ruchu drogowym, o cat-
kowitej wartosci 19 661 495,39 zt: 75 samochodéw osobo-
wych nieoznakowanych z wideorejestratorami, 15 motocykli
cigzkich na potrzeby szkoleniowe, 8 pojazdow furgon Ambu-
lans Pogotowia Ruchu Drogowego ,,APRD” oraz 411 lasero-
wych miernikoéw predkosci. Finansowanie z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego wyniosto 6 483 606,98 zt.
Ponadto w latach 2012-2016 KGP zrealizowala z powodze-
niem nietypowy projekt dotyczacy poprawy brd pn. ,,Bezpie-
czenstwo w ruchu drogowym”, ktoéry byt wspotfinansowany
ze s$rodkow Szwajcarsko-Polskiego Programu Wspolpra-
cy. Ostateczna warto$¢ projektu wyniosta 17 076 886,74 zt,
z czego 85% stanowilo dofinansowanie strony szwajcar-
skiej. Projekt byl nietypowy, poniewaz zaktadat realizacje
kilku réznych dziatan, np. zakup sprzetu dla Policji, kam-
pani¢ spoleczna, inwestycje infrastrukturalne poprawiaja-
ce brd, szkolenia, wyjazdy studyjne i dzialania promocyjne
z zakresu brd, ktore w calosci miaty przyczyni¢ si¢ do popra-
wy stanu bezpieczenstwa w ruchu drogowym na terenie reali-
zacji projektu. Dodatkowo projekt byt realizowany z udziatem
7 powiatow 1 partneroOw szwajcarskich. Zostat zakonczony
31 grudnia 2016 r. z wielkim sukcesem, a jego zwienczeniem
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PROJEKT W RAMACH SZWAJCARSKO-POLSKIEGO PROGRAMU WSPOLPRACY

bylto spotkanie zamykajace projekt, zorganizowane przez Mi-
nisterstwo Rozwoju, we wspotpracy z KGP, na Stadionie Na-
rodowym w Warszawie. Dodatkowo wszystkie jednostki Po-
licji szczebla wojewodzkiego otrzymaty zakupione w ramach
SPPW zestawy do prowadzenia zaj¢¢ z profilaktyki brd.
Powodem realizacji projektu byta duza liczba wypadkdéw dro-
gowych na drogach powiatowych w stosunku do liczby miesz-
kancow zamieszkujacych na terenie m.in. wojewodztw podla-
skiego, lubuskiego oraz mazowieckiego. Dotyczyto to m.in.
siedmiu powiatéw (woj. podlaskie — siemiatycki, suwalski,
wysokomazowiecki; woj. lubuskie — sulecinski, mi¢gdzyrzec-
ki, strzelecko-drezdenecki; woj. mazowieckie — wyszkowski),
wytypowanych na podstawie statystyk wypadkowych Biura
Ruchu Drogowego Komendy Gtéwnej Policji.

Dziatania przygotowawcze zwiazane z realizacja projektu roz-
poczety sie w2011 r. Dzigki wspolnym wysitkom pracownikow
i funkcjonariuszy Komendy Gtownej Policji w lipcu 2012 r.
doszto do podpisania Porozumienia ws. Realizacji Projektu
KIK 76 ,,Bezpieczenstwo w ruchu drogowym”. Jednak, aby
uzyskac ten efekt, od wrzesnia 2011 r. do kwietnia 2012 r. stro-
na polska przygotowata kilka wersji Kompletnej Propozycji
Projektu, ktora pod koniec kwietnia 2013 r. zostata zatwier-
dzona przez stron¢ szwajcarska. Nalezy dodac, ze ostateczny
ksztatt projektu byt konsultowany z ekspertami szwajcarskimi,
a przedstawiciele KGP w lutym 2012 r. brali udziat w wizycie
studyjnej zorganizowanej w tym celu w Szwajcarii.

Wybrane do udzialu w projekcie powiaty zostaly wskazane
przez Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji na
podstawie wskaznika zagrozenia wypadkami drogowymi na
drogach powiatowych na terenie wojewddztw podlaskiego, lu-
buskiego i mazowieckiego. Wskaznik zagrozenia zostat okre-
slony na podstawie liczby wypadkéw drogowych zaistniatych
na drogach powiatowych w okresie od 1 stycznia 2009 r. do 1 li-
stopada 2011 r. w odniesieniu do liczby mieszkancow w danym
powiecie. Zakres dzialan realizowanych w powiatach dotyczyt
wykonania inwestycji poprawiajacych bezpieczenstwo w ruchu
drogowym. Katalog zadan byt otwarty. Wszystkie inwestycje
podlegaty opiniowaniu przez wtasciwe jednostki Policji. Ponad-
to wszystkie projekty zostaly zaprezentowane stronie szwajcar-
skiej podczas wizyt studyjnych przedstawicieli Polski w Szwayj-
carii i strony szwajcarskiej w Polsce. Projekt byt realizowany
na terenie calego kraju, ze szczegdlnym uwzglednieniem trzech
wojewodztw: podlaskiego, lubuskiego i mazowieckiego.
Gtownym celem projektu byla poprawa bezpieczenstwa
w ruchu drogowym, m.in. wsrdéd najbardziej zagrozonych
grup uczestnikdw ruchu drogowego, tj. kierujacych jednosla-
dami, 0s6b starszych i pieszych.

Harmonogram projektu i1 poszczegélne zadania byly ze soba
skorelowane, a podejmowane dziatania w ramach projektu
byty komplementarne. Dziatania przygotowawcze prowadzono
w III i IV kwartale 2012 r. i I kwartale 2013 r. Obejmowaty
przygotowanie przetargow dla poszczegolnych zadan projektu
oraz produkcj¢ materialow, ktore byly wykorzystane w kampa-
nii spotecznej. Nastepnie w lutym i w marcu 2013 r. oraz w maju
2014 r. odbyly si¢ wizyty przedstawicieli Polski w Szwajcarii,
podczas ktorych m.in. zostaty przedstawione do konsultacji pro-
pozycje inwestycji w wybranych powiatach. Kolejnym etapem
projektu byt rozpoczety we wrzesniu 2013 r. w wojewodztwie
podlaskim, a w pazdzierniku w wojewodztwie lubuskim cykl
13 szkolen dla przedstawicieli Policji, organizacji pozarzado-
wych i jednostek samorzadu terytorialnego z najbardziej nie-
bezpiecznych pod wzgledem wypadkéw drogowych rejonow

Polski. Celem warsztatow byta wymiana doswiadczen migdzy
przedstawicielami instytucji samorzadowych, organizacji po-
zarzadowych a Policjg ruchu drogowego. W pierwszej edycji
szkolenia, w obu wojewo6dztwach wzieli udziat przedstawiciele
Szwajcarii, ktorzy podzielili si¢ do§wiadczeniem i wiedza na
temat bezpieczenstwa w ruchu drogowym z uczestnikami szko-
lenia. Podsumowaniem projektu byly wizyty studyjne przed-
stawicieli Szwajcarii w jednostkach samorzadu terytorialnego,
w ktorych do konca sierpnia 2015 r. zostaly zrealizowane inwe-
stycje poprawiajace bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Kata-
log inwestycji przewidzianych do przeprowadzenia na terenie
powiatow byl otwarty i zalezny od potrzeb oraz zagrozen dro-
gowych wystepujacych na danym obszarze. W ramach calego
projektu zrealizowano 50 inwestycji poprawiajacych bezpie-
czenstwo w ruchu drogowym. Dodatkowo w ramach projektu
zostato zakupionych 19 nieoznakowanych pojazdéw policyj-
nych z wyposazeniem i wideorejestratorem, ktore sa wykorzy-
stywane w stuzbie w jednostkach Policji na terenie wojewodztw
podlaskiego, lubuskiego i mazowieckiego, a takze do szkolenia
policjantéw ruchu drogowego. W celu wzmocnienia dziatan
projektu, w roku 2013, 2014 i 2015 zostata przeprowadzona
ogolnopolska kampania spoteczna — ,,Kieruj si¢ rozsadkiem”,
ze szczeg6lnym naciskiem na odbiorcow zamieszkujacych trzy
biorace udzial w projekcie wojewodztwa. Dzialania promo-
cyjne obejmowaly réznego rodzaju aktywnosci wspotfinanso-
wane ze srodkow projektu, ich liczba przekroczyta 50 w ciagu
3 ostatnich lat. Dzigki projektowi zakupiono takze sprzet do
prowadzenia zaj¢¢ profilaktycznych z zakresu brd dla 15 jed-
nostek Policji, ktory jest rowniez wykorzystywany do promocji
projektu i SPPW.

Kazdy z ww. projektow odcisnat realne pigtno na ,,polskiej
drogowce”. Policjanci mogli uzy¢ zakupionych w ramach pro-
jektu samochodoéw, réznego rodzaju urzadzen, wykorzystac
wiedz¢ nabyta podczas zorganizowanych szkolen i wyjazdow
studyjnych — zaréwno podczas stuzby, jak i w trakcie szkolen.
Nalezy podkresli¢, ze realizacja kazdego z tych projektow to wy-
sitek zespotowy, a do osiggniccia zamierzonych efektow potrze-
ba pracy wielu 0sob, takze uzytkownikow koncowych, o ktorych
osoby przygotowujace i wykonujace projekt zawsze pamigtaja.

Finding financing from the aid funds by the Police
to improve safety in road traffic

The articles presents how to prepare and manage projects concern-
ing road traffic safety, which exert influence on the entire police
force, implemented with use of external funds (extra budgetary
funds). People are not aware that traffic accidents are a catego-
ry of crimes that causes the highest number of people killed and
wounded. Police as the body responsible for safety and order of
road traffic and the management and control of traffic, take many
actions, the aim of which is to improve a situation on Polish roads.
Police take opportunity to finance various actions from aid funds in
order to cover the purchase of equipment, training courses, public
campaigns and international cooperation. Over recent years, Po-
lice have used financial aids from Sectoral Operational Programme
for Transport, Infrastructure and Environment Operational Pro-
gramme, Swiss-Polish Cooperation Programme, Bilateral Coop-
eration Fund of Norwegian Financial Mechanism and European
Economic Area.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn, WP
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DZIALALNOSC KONTROLNA
INSPEKCJI TRANSPORTU DROGOWEGO

w zakresie poprawy bezpieczenstwa w transporcie drogowym

Kajetan Krasowski

starszy specjalista

Wydziatu Analiz, Strategii i Planowania

Biura Nadzoru Inspekcyjnego

Gtéwnego Inspektoratu Transportu Drogowego

Podstawowym zadaniem Inspekcji Transportu Drogowego w Polsce jest prowadzenie kontroli drogowych
oraz kontroli w siedzibach przedsiebiorstw w zakresie przestrzegania przez przewoznikow i kierowcow prze-
piséw transportowych. Powyzsze zadanie byto podstawa powotania Inspekcji i od poczatku jej funkcjonowa-
nia stanowi priorytet dziatalnosci wszystkich wojewodzkich inspektoratow transportu drogowego.

Pierwsi inspektorzy transportu drogowego rozpocze¢li prace wym obejmuje w gltdéwnej mierze prewencyjne kontrole dro-

w 2002 r., co sprawia, ze doktadnic od 15 lat sg oni obecni gowe dotyczace zagadnien majacych bezposredni lub posredni
na drogach catej Polski, dbajac o przestrzeganie przepiséw wplyw na stan bezpieczenstwa w transporcie drogowym:

obowigzujacych w transporcie drogowym, a tym samym m szczegOtowa kontrole autokarow wycieczkowych, autobu-
przyczyniajac si¢ do poprawy bezpieczenstwa wszystkich po- s6w rejsowych oraz autokarow przewozacych dzieci w ra-
drézujacych. Przez ten czas, w wyniku réznorodnych dziatan mach akcji ,,Bezpieczny autokar” prowadzonej catorocznie,

i podjetych inicjatyw, w tym rowniez o charakte-
rze mi¢dzynarodowym, Inspekcja skutecznie re-
alizowata powierzone jej zadania. W ciggu ostat-  [ERVALCEEN Tl M RTe7 4R IGT L) [N [ (oF =Ll Yol | RVA EE1 2= 1ol g oed 010 2 b 0 K3
nich 15 lat zaobserwowano znaczaca poprawe
stanu technicznego pojazdow poruszajacych si¢ | 2016 I 207 699

po drogach, a takze udato si¢ zwickszy¢ §wiado- | 2015 DT 222 327
mos¢ kierowcow, dotyczaca konieczno$ci prze- | 2014 I 218 296

strzegania przepisow ruchu drogowego. 2013 I 230 608
Systematyczna realizacja zadan powierzonych | .01, e 195 769
Inspekeji Transportu Drogowego zmierza do: 2011 I 170 271

= poprawy bezpieczefistwa ruchu drogowego; 2010 I 205 366

m poprawy jakosci S$wiadczonych ustug w trans-
porcie drogowym;

ochrony $rodowiska;

poprawy stanu infrastruktury drogowe;j;
regulacji sektora transportu drogowego;
przyczyniania si¢ do zwalczania nieuczciwej
konkurencji;

® poprawy warunkow pracy kierowcow.
Dziatalno$¢ Inspekcji Transportu Drogowego na
rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogo- 0 50000 100000 150 000 200000 250000

2000 I 215 414
2008 I 147 089

2007 I 166 291

2006 I 160 267

2005 I 158 202

2004 I 140 989

2003 N 85948

2002 WM 12215
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DZIALALNOSC KONTROLNA ITD

Wykres nr 2. Kontrola drogowa ITD w 2016 r.
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(wynika to ze zmniejszenia liczby kontroli zawartych
w Ramowym Planie Kontroli). Wykres 1 przedstawia
liczbg kontroli drogowych przeprowadzonych przez
Inspekcje Transportu Drogowego w latach 2002-2016.
Podczas kontroli drogowych przeprowadzonych
w 2016 r. inspektorzy transportu drogowego zatrzy-
mali tacznie 11 957 dowodow rejestracyjnych (w tym
9047 — pojazdy krajowe oraz 2910 — pojazdy zagra-
niczne) z powodu ztego stanu technicznego kontrolo-
wanych pojazdéw lub innych przyczyn okreslonych
w przepisach ustawy — Prawo o ruchu drogowym.
W wyniku przeprowadzonych kontroli drogowych in-
spektorzy transportu drogowego stwierdzili 74 120
naruszen przepisoOw sankcjonowanych zgodnie z za-
facznikami 1, 2, 3 do ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r.
o transporcie drogowym. Ponad potowa stwierdzo-
nych naruszen — 52,75% — dotyczyta nieprzestrzegania
przez kierowcow przepiséw odnoszacych si¢ do czasu
prowadzenia pojazdéw oraz obowigzkowych przerw
i odpoczynkow, 35,19% naruszen byto zwigzanych
z nieprawidlowym uzywaniem urzadzen rejestrujacych,
natomiast 10,49% stanowily naruszenia zwigzane z wy-
mogami dotyczacymi posiadania wymaganych licencji,
zaswiadczen o wykonywaniu przewozoéw niezarobko-

ze szczegbdlnym nasileniem w okresie ferii zimowych, oraz
wzmozone kontrole w ramach walki z ,,szarg strefg” w trans-
porcie 0so6b;

® ograniczenie liczby przemegczonych kierowcow zawodo-
wych uczestniczacych w ruchu drogowym poprzez kontrole
przestrzegania przepisow dotyczacych czasu prowadzenia
pojazdu, przerw i odpoczynkéw kierowcy — umowa eu-
ropejska dotyczaca pracy zaldg pojazdow wykonujacych
miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR)', rozporza-
dzenie Rady (EWG) nr 3821/85? oraz rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006%;

® ograniczenie ryzyka przewozu towardw niebezpiecznych,
zgodnie z przepisami ustawy o przewozie materiatow nie-
bezpiecznych* oraz umowy europejskiej dotyczacej mig-
dzynarodowego przewozu drogowego towarow nicbez-
piecznych (ADR)’;

® kontrole dokumentéw uprawniajacych do prowadzenia
samochodow ci¢zarowych i autobusow, zgodnie z przepi-
sami ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym® oraz ustawy z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o trans-
porcie drogowym’, a takze eliminacj¢ z ruchu drogowego
nietrzezwych kierowcow poprzez kontrolg stanu trzezwosci
kierowcow w transporcie drogowym;

® climinowanie z ruchu drogowego pojazdow niesprawnych
technicznie oraz przeciwdziatanie procesowi degradacji
drog, wptywajacemu na pogorszenie bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym, poprzez kontrol¢ masy i naciskow osi po-
jazdow cigzarowych;

® kontrole naruszen przepiséw ruchu drogowego polegaja-
cych na przekraczaniu dozwolonej predkosci oraz niestoso-
waniu si¢ do sygnalow $wietlnych poprzez system automa-
tycznego nadzoru nad ruchem drogowym.

Majac na uwadze obowiazki powierzone Inspekcji Transportu

Drogowego, dotyczace dziatalnosci kontrolnej, nalezy pod-

kresli¢, ze w 2016 r. liczba przeprowadzonych kontroli wynio-

sta 207 699 i w stosunku do 2015 r. zmniejszyta si¢ o 14,6 tys.

wych lub dokumentacji kierowcoéw. Natomiast 0,92%
stwierdzonych naruszen dotyczylo wykonywania prze-
wozow bez wymaganych zezwolen, 0,57% naruszen dotyczy-
o tamania przepiséw o wykonywaniu przewozu drogowego
0sob, a 0,08% stanowily inne naruszenia. Szczegblowy po-
dzial w zakresie kontroli drogowych wykonywanych przez
inspektorow transportu drogowego zawiera wykres 2.

W celu poprawy bezpieczenstwa transportu oséb, w tym
w szczegolnosci dzieci i milodziezy, Inspekcja Transportu
Drogowego od 2003 r. prowadzi ogdlnopolska akcje ,,Bez-
pieczny autokar”. Kontrole odbywaja si¢ przez caly rok, za$
w czasie wakacji 1 ferii zimowych s3 one szczegodlnie na-
silone. Podczas trwania akcji inspektorzy ktada nacisk na
kontrole stanu technicznego pojazddw, czas pracy oraz stan
psychofizyczny 1 trzezwos¢ kierujacych. Autokary podda-
wane sg kontroli na wyznaczonych przez wojewodzkie in-
spektoraty transportu drogowego statych punktach kontroli,
w miejscu odjazdu, a takze na gtéwnych szlakach komunika-
cyjnych. Ponadto w okresach wzmozonych wyjazdéw dzieci
i mlodziezy zapewniana jest przez wojewodzkie inspektora-
ty transportu drogowego mozliwo$¢ poddania kontroli au-
tobusu przed wyjazdem po zgloszeniu przez organizatoréw
lub uczestnikoéw wyjazdu. Prowadzona akcja przyczynia si¢
do znacznej poprawy bezpieczenstwa podrdzy tym $rodkiem
transportu, ponadto podnosi $wiadomo$¢ koniecznosci rzetel-
nej realizacji przewozu i przestrzegania wszystkich wymogow
bezpieczenstwa przewidzianych przepisami prawa, zaré6wno
wsrod przewoznikoéw 1 kierowcow, jak i pasazerow autobu-
sow. Z wynikow prowadzonych kontroli wynika, ze rokrocz-
nie poprawia si¢ stan techniczny pojazdéw oraz zmniejsza si¢
liczba naruszen popetlianych przez kierowcow i przewoz-
nikow.

W okresie ferii zimowych w 2016 r. w ramach akcji ,,Bez-
pieczny autokar” skontrolowano 1049 pojazdéw. W konse-
kwencji tych kontroli zostalo natozonych 96 mandatow na
podstawie zatacznika nr 1 oraz zatacznika nr 2 ustawy o trans-
porcie drogowym oraz przepisow Prawa o ruchu drogowym.
W 56 przypadkach zostat zatrzymany dowdd rejestracyjny
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Tabela 1. Wyniki kontroli z akcji ,Bezpieczny autokar”
- wakacje w 2016 r.

pojazdu za nieodpowiedni stan techniczny. W trakcie kontroli
12 pojazdéw nie dopuszczono do dalszej jazdy.

W okresie wakacji w 2016 r. Inspekcja Transportu Drogowe-
go skontrolowata 1583 pojazdy, natozono 392 mandaty karne
na podstawie zalacznika nr 1 oraz zalacznika nr 2 do ustawy
o transporcie drogowym, a takze przepisow Prawa o ruchu
drogowym. Oznacza to, ze w co czwartej kontroli zostalo wy-
kryte naruszenie, za ktére nalozono kare pieni¢zng. 74 kontro-
le zakonczyly si¢ zatrzymaniem dowodu rejestracyjnego po-
jazdu, a w 12 kontrolach nie dopuszczono pojazdu do dalszej
jazdy. W okresie ferii i wakacji w 2016 r. tylko jeden kierowca,
ktéry zostat poddany kontroli przewozu o0sob, byt pod wpty-
wem alkoholu.

W ramach akcji ,,Bezpieczny autokar” zatrzymywano dowody
rejestracyjne najczesciej w nastepujacych przypadkach: niesz-
czelny uktad hamulcowy, wycieki plynow eksploatacyjnych,
nadmiernie zuzyty bieznik opon, niesprawne oswietlenie, ko-
rozja i uszkodzenia ramy nosnej pojazdu czy brak waznych
badan technicznych.

Prowadzona jest rowniez na wielka skale dziatalno$¢ promo-
cyjno-informacyjna Gtéwnego Inspektoratu Transportu Dro-
gowego, ktora wiaze si¢ m.in. z szerzeniem wiedzy na temat
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym oraz
elektronicznego systemu poboru opfat.

Od uzyskania przez Inspekcje w lipcu 2011 r. nowych kompe-
tencji majacych na celu przede wszystkim zwigkszenie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego oraz poprawe stanu infrastruk-
tury drogowej ogromne znaczenie ma prowadzenie réwnole-
glych, kompleksowych dziatan z zakresu rozpowszechniania

informacji o realizowanych projektach oraz obowiazujacych
przepisach prawnych dotyczacych ruchu drogowego.

Glowny Inspektorat Transportu Drogowego jest takze partne-
Liczba kontroli w ramach akcji 1583 rem programu ,,Bezpiecznie — Chce sie zy¢!” i aktywnie wspiera
wszelkie akcje, spotkania oraz konferencje, przy okazji ktorych
Liczba mandatéw natoZonych na kierowcow 392 sa poruszane kwestie dotyczace bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego 1 pokazywane skutki nieodpowiedzialnej jazdy. Dziala-
Liczba zatrzymanych dowodow rejestracyjnych 74 niem o duzym znaczeniu dla Glownego Inspektoratu Transpor-
tu Drogowego jest réwniez upowszechnianie wiedzy na temat
Pojazdy niedopuszczone do dalszej jazdy 12 transportu oraz obowiazujacych przepisow ruchu drogowego,
w szczegdlnosci wsrdd ludzi miodych. Dlatego tez Inspekcja
Kierowcy bedacy pod wptywem alkoholu 1 z zaangazowaniem wspiera wszelkie inicjatywy skierowane do

uczniow wszystkich szczebli edukacji majace na celu szerzenie

wiedzy dotyczacej bezpiecznego zachowania na drodze.

Majac na uwadze wspoélprace Inspekcji Transportu Drogo-

wego z innymi stuzbami w zakresie przeprowadzania wspol-

nych kontroli drogowych, zgodnie z wytycznymi Gléwnego

Inspektora Transportu Drogowego podjeto decyzje o konty-

nuacji wspotpracy wojewodzkich inspektoratow transportu

drogowego z wlasciwymi miejscowo komendami wojewodz-
kimi Policji w ramach opracowanego przez Biuro Ruchu Dro-
gowego KGP planu dziatan kontrolnych majacych na celu
poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Jednoczes$nie
ustalono, iz Inspekcja Transportu Drogowego w szczegdlowy
sposob uwzgledni akeje ,, Truck & Bus”, polegajaca na kontro-
lach przewozu drogowego 0sdb oraz rzeczy pojazdami, ktére
podlegaja kontrolom przeprowadzanym przez ITD na podsta-
wie ustawy o transporcie drogowym, ustawy o drogach pu-
blicznych oraz ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Ponadto
ustalono, iz ITD w ramach mozliwo$ci kadrowych wiaczy si¢

w akcje ,,Predkosc”, przeprowadzang w zakresie automatycz-

nego pomiaru predkosci z wykorzystaniem urzadzen stacjo-

narnych oraz dostepnych urzadzen mobilnych.

Poszczegolne WITD w okresie od stycznia do konca grudnia

2016 r. braty udziat w nastepujacych akcjach:

=, Bezpieczny weekend” — majacej na celu poprawe bezpie-
czenstwa i porzadku w ruchu drogowym podczas tzw. dhu-
gich weekendow;

m Truck & Bus” — zmierzajacej do ujawniania i eliminowa-
nia nieprawidlowos$ci wystepujacych w przewozie drogo-
wym 0s0b oraz rzeczy;

= Predkos¢” — ukierunkowanej na ujawnienie wykroczen
zwigzanych z niestosowaniem si¢ do ograniczen predkosci;

Tabela 2. Udziat WITD w akcjach majacych na celu poprawe bezpieczernistwa w ruchu drogowym w 2016 .

Liczba zespolow

Dzialania kontrolne przeprowadzone 2 kontrolnych ITD . i) azdf)w
P 5 .. przeprowadzonych n . skontrolowanych z wykrytymi
wspolnie z Policja w ramach akgji . bioracych udzial Ny -
akgji . pojazdow naruszeniami
w akgji
Bezpieczny weekend 3 29 234 135
Truck & Bus 4 205 1395 309
Predkos¢ 2 6 46 11
Alkohol i narkotyki 5 55 756 77
Bezpieczna droga do szkoty 1 57 360 76
RAZEM 15 352 2791 608
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GLOWNE ZAGROZENIA W TRANSPORCIE DROGOWYM

= _ Alkohol i narkotyki” — ukierunkowanej na ujawnianie
i eliminowanie z ruchu kierujacych pojazdami po spozyciu
alkoholu Iub w stanie po uzyciu srodkéw dziatajacych po-
dobnie do alkoholu;

m  Bezpieczna droga do szkoty” — prowadzonej w celu za-
pewnienia wlasciwego nadzoru nad bezpieczenstwem
i porzadkiem w ruchu drogowym w rejonach szkot oraz na
drogach prowadzacych do szkot i placowek oswiatowo-wy-
chowawczych.

IDENTYFIKACJA NAJPOWAZNIEJSZYCH ZJAWISK,
KTORYM NALEZY PRZECIWDZIALAC W NAJBLIZSZYM
CZASIE

Przepisy normujace czas prowadzenia pojazdéw oraz przerwy
w jezdzie i odpoczynek kierowcow, ktore minimalizujg ryzyko
spowodowania wypadku w wyniku przemgczenia zawodowe-
go kierowcy, sa traktowane jako jeden z gtownych elementow
majacych wplyw na bezpieczenstwo transportu drogowego.
Powyzsza teze¢ potwierdzaja przepisy dyrektywy 2006/22/WE,
ktora ustala we wszystkich panstwach cztonkowskich Unii Eu-
ropejskiej minimalne warunki wykonania (w tym minimalne
limity kontroli wykonywanych przez organy kontrolne) prze-
piséw rozporzadzen 561/2006/WE i 165/2014 okreslajacych
normy czasu prowadzenia pojazdow oraz stosowania urzgdzen
rejestrujacych. W Polsce minimalny poziom kontroli wykony-
wanych przez organy uprawnione do kontroli jest okreslany
w ,,Krajowej Strategii Kontroli przepisow w zakresie czasu
jazdy 1 czasu postoju, obowigzkowych przerw i czasu odpo-
czynku kierowcow”. Dokument ten sporzadzany na okres
dwuletni, poczawszy od 2008 r., okresla zadania kontrolne
i ich podziat pomigdzy organami uprawnionymi do kontroli,
tj. Inspekcjg Transportu Drogowego, Policjg, Strazg Granicz-
ng, Krajowa Administracja Skarbowa i Panstwowa Inspek-
cja Pracy. W celu realizacji zadan okreslonych w Krajowej
Strategii Kontroli inspektorzy transportu drogowego, a takze
funkcjonariusze ww. stuzb wskazanych w ustawie o transpo-
rcie drogowym podczas kazdej kontroli drogowej lub kontroli
w siedzibach przedsigbiorcow (tylko w przypadku ITD
i PIP) dokonuja kontroli zapisow z urzadzen rejestru-
jacych i sprawdzajg zachowanie przez kierowce norm
czasu prowadzenia pojazdu, obowigzkowych przerw
i odpoczynku.

Nalezy stwierdzi¢ systematyczny wzrost udziatu In-
spekeji Transportu Drogowego w realizacji poszczeg6l-
nych dziatan kontroli drogowych oraz kontroli przed-
sigbiorstw, prowadzonych w ramach Krajowej Strate-
gii Kontroli. W poréwnaniu ze Strategig realizowang
w latach 2013-2014 nastapito zwigkszenie udziatu In-
spekeji Transportu Drogowego w kontrolach przepro-
wadzanych w ramach tego dziatania z 65% do 70%,
a gdy cofniemy si¢ do lat 2011-2012, to wzrost ten obec-
nie wynosi nawet 10% (z 60% do 70%). Pozostate dziata-
nia kontroli drogowych sg realizowane przez Panstwowa
Inspekcje Pracy, Policje, Straz Graniczng oraz Shuzbe
Celna (obecnie Krajowa Administracj¢ Skarbowa).
Kontrola przewozu os6b jest jednym z priorytetowych
zadan Inspekcji, majacym na celu, oprocz zwickszenia
bezpieczenstwa na drogach, wyeliminowanie z ryn-
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ku ustug transportowych przewozéw wykonywanych w tzw.
»szarej strefie”, ze szczegdlnym uwzglednieniem przewo-
z6w wykonywanych bez wymaganej licencji lub niezgodnie
z nig oraz przewozoéw wykonywanych bez wymaganego ze-
zwolenia lub z naruszeniem warunkéw w nim okreslonych.
Majac na uwadze docierajace sygnaty o rozprzestrzenianiu si¢
w duzych miastach w Polsce powszechnego procederu wy-
konywania okazjonalnych przewozow osob przez pojazdy
o podobnym wygladzie do taksowek, podjeto dziatania ma-
jace na celu przeprowadzanie kontroli ukierunkowanych pod
katem egzekwowania przepisow wymienionych w art. 18
ust. 4a oraz ust. 5 ustawy o transporcie drogowym z dnia
6 wrzesnia 2001 r. Celem przeprowadzania tych kontroli,
w ktorych biora udzial inspektorzy transportu drogowego, jest
zwalczanie tzw. szarej strefy w okazjonalnych przewozach
0s0b. Poczawszy od 1 marca 2013 r., w szesciu wytypowanych
miastach (Warszawa, Wroctaw, Krakow, Gdansk, Poznan, Ka-
towice), w ktorych stwierdzono wystgpowanie ww. procederu,
rozpoczgto przeprowadzanie dodatkowych kontroli pojazdow
wykonujacych przewdz osob, celem doktadnej analizy upraw-
nien kierowcow, posiadanych dokumentow, stanu technicznego
oraz obowiagzkowego wyposazenia dla danego rodzaju pojazdu.
Oprocz rutynowych kontroli wykonywanych przez inspektorow
ITD, przeprowadzono dodatkowe zmasowane akcje w wytypo-
wanych miejscach (m.in. okolicach dworcoéw kolejowych oraz
autobusowych, okolicach portéw lotniczych). Powyzsze akcje
przeprowadzono takze w nocy, z udziatem innych organdéw oraz
stuzb kontrolnych, m.in. Policja, przedstawiciclami wydziatow
komunikacji urzedéw miast oraz Urzedu Kontroli Skarbowe;.

ISTOTNE INFORMACJE NA TEMAT BEZPIECZENSTWA
W TRANSPORCIE DROGOWYM

Innym zagadnieniem o szczegdlnym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa transportu drogowego, na ktore kieruja szczegolng
uwage inspektorzy ITD, jest kontrola przestrzegania przez
przewoznikow przepisow w zakresie przewozu drogowego
towarow niebezpiecznych.

Wykres nr 3. Struktura naruszen stwierdzonych przez ITD
w zakresie przewozu towarow niebezpiecznych w 2016 r.

[ dokumenty wymagane podczas przewozu ADR
sposoéb przewozu materiatéw niebezpiecznych
srodki transportu i jednostki transportowe

opakowania

EENE[]

inne stwierdzone naruszenia
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W ramach realizacji jednego z podstawowych zadan okreslo-
nych w zatwierdzonych przez Ministra Transportu ,,Kierun-
kach Dziatania Inspekcji Transportu Drogowego w roku 20167,
tj. kontroli przewozu towarow niebezpiecznych, w rocznym
planie kontroli zaplanowano, ze 8% ogdlnej liczby kontroli
drogowych bedzie dotyczylo przewozu drogowego towarow
niebezpiecznych. Zaplanowana liczba kontroli w tym zakresie
w 2016 r. wynosita 14 516. Realizujac powyzsze zadanie,
Inspekcja Transportu Drogowego wykonata w 2016 r. 16 047
kontroli drogowych pojazdéw przewozacych towary niebez-
pieczne, tj. 110,55% zaktadanego planu.

W ramach kontroli w zakresie przewozoéw towardw niebez-
piecznych w tacznej liczbie 16 047, zgodnie z zatgcznikiem
do ustawy z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towarow
niebezpiecznych (Dz. U. Nr 227, poz. 1367), wydano 1082
decyzje zwigzane z kontrolg przewozu towaréw niebezpiecz-
nych, stwierdzajac tacznie 1577 naruszen. Ponadto inspekto-
rzy wystawili 39 mandatéw za naruszenia umowy ADR oraz
9 mandatow z tytutu naruszenia Ip. 5 i Ip. 9 zalacznika nr 1
do ustawy o transporcie drogowym. Struktur¢ stwierdzonych
naruszen w zakresie przewozu towarow niebezpiecznych na
podstawie ustawy o przewozie towardw niebezpiecznych
przedstawia wykres 3.

Innymi czynnikami, ktére moga powodowaé zagrozenia w ru-
chu drogowym, sg umiejetnosci, stan zdrowia oraz trzezwo$é
kierujacych pojazdami. Dlatego tez inspektorzy w trakcie pro-
wadzonych kontroli w kazdym przypadku sprawdzaja upraw-
nienia kierowcow do kierowania wilasciwa kategorig pojaz-
dow zgodnie z przepisami ustawy — Prawo o ruchu drogowym,
a takze weryfikuja na podstawie dokumentéw przedstawianych
do kontroli, czy kierowcy zawodowi pojazdow cigzarowych
i autobusow spelniajg wymagania okreslone przepisami usta-
wy o transporcie drogowym, w tym wymagania ukonczenia
kwalifikacji wstepnej i szkolen okresowych w zakresie prze-
wozu 0sob lub rzeczy oraz uzyskania pozytywnych §wiadectw
badan lekarskich i psychologicznych. Wigkszo$¢ pojazdéw
specjalistycznych ITD jest rOwniez wyposazana w urzadzenia
do pomiaru zawarto$ci alkoholu w wydychanym powietrzu
i kierowcy poddawani s3 wyrywkowym badaniom stanu trzez-
wosci.

Kolejnym waznym zadaniem realizowanym przez ITD byla
kontrola masy, naciskéw na osie oraz wymiar6w pojazdow.
Znaczacy wplyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym ma
rowniez stan infrastruktury drogowej. ITD, wykonujac zada-
nia kontroli masy, naciskdw na osie i wymiaro6w pojazdow,
ma tym samym bezposredni wpltyw na poprawe bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym. Po pierwsze, poprzez kontrolg
w tym zakresie ogranicza si¢ liczbe pojazdow przekraczaja-
cych dopuszczalne normy. Po drugie, przyczynia si¢ do zmniej-
szenia procesu degradacji drog, wywotanego przez poruszanie
si¢ po nich przetadowanych pojazdow, wptywajac posrednio
na poprawe bezpieczenstwa ruchu. Zadania te realizowano po-
mimo probleméw zwigzanych z przystosowaniem miejsc kon-
trolnych do wykonywania kontroli polegajacej na wazeniu po-
jazdow. Zgodnie z przepisami ustawy o drogach publicznych,
za stan punktow kontrolnych oraz ich utrzymanie odpowiada
wlasciwy zarzadca drogi. Zarowno Gléwny Inspektor Trans-
portu Drogowego, jak i wojewddzcy inspektorzy transportu
drogowego nie posiadaja mozliwosci wladczych, jezeli cho-
dzi o przystosowanie lub wyznaczenie punktow kontrolnych
przeznaczonych do przeprowadzonych kontroli wazenia po-
jazdow. Decyzje takie podejmuja zarzadcy drog, jako admini-
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stratorzy tych miejsc. Mimo problemow z niedostateczng licz-
ba przystosowanych do wazenia punktow kontrolnych oraz
z awaryjnoscig urzadzen do kontroli mas i naciskéw osi ITD
nieustajaco dazy do intensyfikowania dziatan kontrolnych,
ktére w bezposredni sposob przyczyniaja si¢ do ograniczania
degradacji drog przez przecigzone pojazdy.

W ramach realizacji tego zadania inspektorzy ITD przeprowa-
dzili w 2016 r. 15 833 kontrole pojazdéw o dmc powyzej 3,5 t
oraz 7594 kontrole pojazdéw ponizej 3,5 t.

Kontrole polegajace na wazeniu pojazdow dzielg si¢ na dwie
grupy: kontrole pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej
przekraczajacej 3,5 t oraz kontrole pojazdéw o dopuszczalnej
masie catkowitej mniejszej badz réwnej 3,5 t. Za naruszenia
z tytutu przecigzenia powstale w wyniku wykonywania prze-
wozu tymi pierwszymi pojazdami naklada si¢ kary na pod-
stawie decyzji administracyjnych, natomiast gdy wykroczenie
zostalo popelnione w trakcie przewozu pojazdem o dopusz-
czalnej masie catkowitej nieprzekraczajacej 3,5 t, sankcje
egzekwowane sg w drodze mandatu karnego wystawianego
na kierowce tego pojazdu. Wigkszos¢ kontroli polegajacych
na wazeniu pojazdéw byta wykonywana za pomoca przeno-
$nych wag do pomiardéw statycznych (ponad 83,7% kontro-
li). Natomiast niewielki odsetek kontroli wykonywany byt za
pomoca przenosnych wag do pomiaréw dynamicznych oraz
stacjonarnych wag do pomiaréw statycznych (tacznie ok. 2%
kontroli). Przy 1098 kontrolach uzyto stacjonarnych wag do
pomiarow dynamicznych, co stanowito 7% wszystkich kon-
troli wykonywanych z uzyciem przyrzadéw pomiarowych.
Cze$¢ kontroli zostala wykonana za pomoca przyrzadow
do pomiaréw liniowych, w trakcie ktorych nie przeprowa-
dzono wazenia z wykorzystaniem wagi administracyjnej
(7,3% kontroli).

Innym zagadnieniem o szczegdlnym znaczeniu dla bezpie-
czenstwa ruchu drogowego jest dziatalno§¢ Centrum Automa-
tycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym oraz Wydziatow
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym w dele-
gaturach terenowych GITD. W 2016 r. realizowato zadania
kontrolne z uzyciem obuddéw i urzadzen zakupionych m.in.
w ramach projektu pod nazwg ,,Budowa centralnego systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”. Niniej-
szy projekt byl wspotfinansowany przez Uni¢ Europejska ze
srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego
w ramach Programu Infrastruktura i Srodowisko, a jego re-
alizacj¢ zakonczono w grudniu 2015 r. Pod koniec grudnia
2016 r. CANARD GITD dysponowato 485 stacjonarnymi
urzadzeniami rejestrujagcymi zainstalowanymi w 458 loka-
lizacjach na obszarze catego kraju. W 2016 r. uruchomiono
26 urzadzen do odcinkowego pomiaru S$redniej predkosci.
Od 20 grudnia 2016 r. rejestracja naruszen z wykorzystaniem
urzadzen tego typu prowadzona jest zatem tacznie w 30 lo-
kalizacjach. Nalezy podkresli¢, ze pierwsze 4 urzadzenia do
odcinkowego pomiaru $redniej predkosci rozpoczely reje-
stracje naruszen juz w IV kwartale 2015 r. Ze wspomnianych
30 urzadzen, jakimi aktualnie dysponuje GITD, 29 instalacji
(ich zakup i montaz) bylo wspotfinansowanych ze §rodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach
Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, za$
urzadzenie zainstalowane na odcinku Rekowo Gorne — Reda
na drodze nr 216 (woj. pomorskie) zostato sfinansowane ze
srodkow samorzadowych (urzadzenie jest wlasno$cia Zarza-
du Drég Wojewodzkich w Gdansku) i przekazane GITD do
wykorzystywania w ramach systemu automatycznego nadzo-
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ru nad ruchem drogowym. Ponadto ze $rodkoéw inwestycyj-
nych zrealizowano zakup trzech kompletnych stacjonarnych
urzadzen rejestrujacych (Fotorapid CM wraz z masztami
i urzadzeniami integrujagcymi). Dodatkowo do kontroli ruchu
drogowego w ramach automatycznego nadzoru nad ruchem
drogowym wykorzystywano 29 mobilnych urzadzen rejestru-
jacych zamontowanych w pojazdach.

W 2016 r. wskutek prowadzenia kontroli z wykorzysta-
niem urzadzen rejestrujagcych nalezacych do Inspekcji
Transportu Drogowego zweryfikowano 1140 tys. naru-
szeri. Na podstawie odpowiedzi uzyskanych z Centralng;
Ewidenciji Pojazdow, po przeprowadzeniu kontroli jakosSci
i odrzuceniu spraw niemozliwych do dalszego procedowa-
nia (powodami negatywnej weryfikacji byty m.in.: pojazd
cudzoziemca pochodzacego z kraju nieobjetego dziata-
niem Dyrektywy 2015/413/EU Crossborder Enforcement,
nieczytelnos¢ zdjecia, pojazd uprzywilejowany, niepetne
dane wiasciciela z CEP), na podstawie wykonanych zdjec,
w przypadku ponad 861 tys. spraw wygenerowano we-
zwania do wiascicieli pojazdow, na ktore otrzymano
585 tys. odpowiedzi od wiascicieli/posiadaczy pojazdow.
W wyniku powyzszych dziatari w 2016 r. natozono tgcznie
430 tys. grzywien.

Nalezy rowniez zauwazy¢, iz dzialalno$¢ kontrolna, do-
tyczaca bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz kontrole
przestrzegania przepisoOw ruchu drogowego, poza Centrum
Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym, spra-
wuja takze jednostki Policji. Wspolpraca CANARD z Poli-
cja obejmuje m.in. kwestie zwigzane z prowadzeniem analiz
bezpieczenstwa ruchu drogowego, przekazywaniem mate-
rialow zarejestrowanych przez urzadzenia rejestrujace, mo-
gacych mie¢ istotne znaczenie w prowadzonych przez te
organy postgpowaniach w sprawach o popetnienie przestep-
stwa, a takze prowadzenie wspolnych dziatan kontrolnych
(m.in. udziat kontrolerow ruchu drogowego z CANARD
i delegatur terenowych w akcjach: ,,Znicz”, ,,Predkos¢”, zabez-
pieczaniu Mistrzostw Europy w Pilce Recznej, szczytu NATO
oraz Swiatowych Dni Mtodziezy). W ramach realizacji swo-
ich zadan Centrum prowadzito takze wspolprace z Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w zakresie propago-
wania idei automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym,
a takze wymiany informacji dotyczacych najlepszych prak-
tyk z dziedziny prowadzenia kontroli drogowych, jak rowniez
z Instytutem Transportu Samochodowego —w zakresie wykony-
wania analiz stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz gro-
madzenia informacji o wypadkach drogowych i ich skutkach,
a takze ze starostwami powiatowymi — w zakresie przekazy-
wania informacji dotyczacych kierowania pojazdem z pred-
koscig przekraczajaca dopuszczalng o wigcej niz 50 km/h
w obszarze zabudowanym.

Dotychczasowe dziatania, majace na celu poprawe bezpie-
czenstwa na polskich drogach, niewatpliwie przyczynity si¢
do zmiany postaw kierowcow oraz sukcesywnego zmniejsza-
nia si¢ liczby wypadkow i ich ofiar, w szczegdlnosci osob za-
bitych. Dzigki zrealizowanemu w latach 2011-2015 projekto-
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wi pn. ,,Budowa centralnego systemu automatycznego nadzo-
ru nad ruchem drogowym” sie¢ drog krajowych zostata objeta
automatycznym nadzorem umozliwiajacym nie tylko kontrole
predkosci, ale rowniez monitoring przejazdu przez skrzyzo-
wanie na czerwonym swietle.

Nalezy nadmieni¢, iz inspektorzy GITD wspotpracuja $cisle
z innymi organami kontrolnymi dbajagcymi o poprawe bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym. Wspolpraca podczas kon-
troli drogowych przebiega bez zarzutow, funkcjonariusze
shuzb upowaznionych do kontroli drogowe;j, takich jak Policja
i Straz Graniczna, juz na etapie tworzenia planéw kontroli bar-
dzo czgsto sa wlaczani do zespotow zajmujacych si¢ kontrolg
prawidlowosci uiszczania optaty elektroniczne;.

INICJATYWY MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE
NARUSZENIOM PRZEPISOW W TRANSPORCIE
(RUCHU) DROGOWYM

Od poczatku 2012 r. weszly w zycie przepisy ustawy z dnia
16 wrzes$nia 2011 r. o zmianie ustawy o transporcie drogo-
wym oraz niektorych innych ustaw®. Zmiany wprowadzone
ww. ustawg (tzw. ustawg spoleczng) dotycza — po pierwsze
— rozszerzenia podmiotéw ponoszacych odpowiedzialno$¢ za
naruszenia obowigzkow lub warunkoéw wykonywania przewo-
zu drogowego (osoby zarzadzajace transportem), a po drugie
— formy naktadania kar za naruszenia ustawy o transporcie
drogowym. Do 2011 r. kary z tytutu nieprzestrzegania ustawy
o transporcie drogowym w przewazajacej czg¢sci byly nakta-
dane w formie decyzji administracyjnej (postgpowania na
podstawie kodeksu postgpowania administracyjnego) oraz
dotyczyly gltéwnie przewoznikéw. Nowa, obecnie funkcjo-
nujaca ustawa wprowadzita istotng zmiang polegajaca na roz-
szerzeniu odpowiedzialnosci kierowcy i zarzadzajacego trans-
portem, a takze zwickszyla rolg postgpowania mandatowego
w stosunku do postgpowania administracyjnego.

Inspektorzy ITD zgodnie z przypisanymi uprawnieniami,
okreslonymi w ustawie — Prawo o ruchu drogowym, spra-
wuja kontrole ruchu drogowego w stosunku do kierowcow
wykonujacych przewozy w ramach transportu drogowego
lub niezarobkowego przewozu drogowego. Wszelkie przy-
padki naruszania przepisow ruchu drogowego, ktore maja
wplyw na zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, sa
objete karami pieni¢znymi w postgpowaniu mandatowym.
W tym celu wykorzystywane sa w szczegdlnosci pojazdy wy-
posazone w wideorejestratory oraz motocykle.

Kolejnym priorytetowym zadaniem wykonywanym przez ITD
jest ochrona infrastruktury drogowej poprzez kontrole masy,
naciskow osi, a takze wymiaréw pojazdow. Ma to by¢ reali-
zowane poprzez czgstsze wykorzystanie wag preselekcyjnych.
Preselekcyjne wazenie pozwala na kontrolowanie tylko tych
pojazdow, co do ktérych zachodzi uzasadnione podejrzenie,
ze sg przetadowane. Dzigki takiemu rozwigzaniu przewoznicy
stosujacy si¢ do obowiazujacych przepisOw nie ponosza ob-
cigzen ptynacych z tytulu przeprowadzonej kontroli i straty
czasu. Docelowym stanem funkcjonowania systemu jest auto-
matyzacja ujawniania i sankcjonowania naruszen zwigzanych
z przekraczaniem dopuszczalnych parametrow przez pojazdy
poruszajace si¢ po drogach. W ramach dalszego rozszerzania
dzialalno$ci ITD w zakresie kontroli masy, wymiardw i naci-
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skow na osie pojazdow przewiduje si¢ m.in. podjecie nastepu-

jacych dziatan:

® zapewnienie funkcjonowania w mozliwie najwigkszym
stopniu nowo budowanych punktéw kontrolnych wypo-
sazonych w preselekcyjne wagi umozliwiajace typowanie
pojazdow, powstajace w ramach wspolnego systemu kon-
troli parametrow pojazdow, ktory jest efektem wspotpracy
pomiedzy Gtownym Inspektoratem Transportu Drogowe-
go a Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,

= prowadzenie systematycznych i zintensyfikowanych kon-
troli mas i naciskow osi pojazdow ciezarowych w wyzna-
czonych punktach, wyposazonych w wagi stacjonarne
lub przystosowanych do pomiaréw wagami przeno$nymi,
zgodnie z przepisami znowelizowanej ustawy — Prawo
o ruchu drogowym,;

= podejmowanie dzialan kontrolnych zmierzajacych do
ujawniania oraz sankcjonowania razacych naruszen zwia-
zanych z przekraczaniem przez pojazdy o dmc ponizej
3,5 t dopuszczalnej masy catkowitej;

m szczegOlowa kontrola przestrzegania przez przewoznikow
przepisow w zakresie uzyskiwania zezwolen na prze-
jazd pojazdow ponadnormatywnych oraz przestrzegania
warunkéw okreslonych w zezwoleniu;

= kontynuowanie wspotpracy pomi¢dzy Gtownym Inspek-
toratem Transportu Drogowego i1 Generalng Dyrekcja
Droég Krajowych i Autostrad w celu realizacji koncepcji
i budowy systemu automatycznych stacji kontroli masy,
naciskow osi i wymiaréw pojazdoéw cigzarowych oraz za-
kupu urzadzen do kontroli masy i naciskéw osi pojazdow;

= kontynuowanie i rozszerzanie dziatan zardwno na szcze-
blu lokalnym, jak i ogdlnokrajowym zmierzajacych do
budowy, w ramach $rodkow posiadanych przez wtasci-
wych zarzadcow droég, nowych punktow kontrolnych
przystosowanych do realizacji zadan kontrolnych przez
organy uprawnione do kontroli transportu drogowego oraz
zapewniajacych miejsce postoju i odpoczynku dla kierow-
cow pojazdow cigzarowych i autobusow.

Ponadto obszarem dziatania wymagajacym wzmocnienia jest

ujawnianie czestych przypadkdéw prowadzenia dziatalnos$ci

przez przedsigbiorcow posiadajacych licencj¢ na przewoz

drogowy 0s6b z naruszeniem przepisow okreslonych w art. 18

ust. 5 ustawy o transporcie drogowym, ktoérzy stanowiag nie-

uczciwg konkurencje wobec przewozow taksowkowych.

W ramach poprawy bezpieczenstwa w przewozie drogowym

0s0b oraz w zakresie zwalczania nieuczciwej konkurencji

przewiduje si¢ m.in. nastepujace dziatania o charakterze ogol-
nokrajowym:

m prowadzenie systematycznych kontroli skierowanych
na eliminowanie nieuczciwej konkurencji, ze szczegol-
nym uwzglednieniem dodatkowych uprawnien nadanych
art. 69 ust. la pkt 2 i 3 ustawy o transporcie drogowym,
w zakresie kontroli przewozow regularnych osoéb oraz
przewozow wykonywanych taksowkami;

= prowadzenie wspdlnych kontroli z przedstawicielami
urzedow kontroli skarbowej w zakresie przewozu osdb
pod katem stosowania przepiséw dotyczacych stosowa-
nia kas fiskalnych i prawidtowosci wydawania biletow za
przejazd;

= kontynuowanie akcji wzmozonych kontroli w aglomera-
cjach miejskich na terenie kazdego z wojewodztw doty-
czacych przewozow osob w krajowym transporcie dro-
gowym 0s0b pojazdami przystosowanymi konstrukcyjnie
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do przewozu nie wigcej niz 9 o0sob tacznie z kierowca,
z uwzglednieniem przestrzegania przepisow okreslonych
w art. 18 ust. 5 ustawy o transporcie drogowym, w wymia-
rze minimum 2% ogdlnej liczby kontroli.

' Umowa Europejska dotyczaca pracy zalog pojazdow wykonuja-
cych miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR), sporzadzona
w Genewie dnia 1 lipca 1970 r. (Dz. U. z 1999 r. Nr 94, poz. 1086).

2 Rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grudnia 1985 r,
w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie dro-
gowym.

3 Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego
i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektorych
przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego
oraz zmieniajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE)
2135/96, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG)
nr 3820/85 (Dz. Urz. UE.L Nr 102, s. 1).

4 Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebez-
piecznych (Dz. U. z 2016 1. poz. 1834, z pdzn. zm.).

5 Zrestrukturyzowana Umowa ADR obowiazujaca od dnia 1 stycznia
2013 r. — umowa europejska dotyczaca migdzynarodowego przewo-
zu drogowego towardow niebezpiecznych (Dz. U. poz. 815).

¢ Dz. U.z2017 r. poz. 128, z pdzn. zm.
"Dz.U. 22016 1. poz. 1907, z pdzn. zm.
8 Dz. U. Nr 244, poz. 1454.

Control activities
of the Road Transport Inspectorate
in the improvement of safety in road transport

The Road Transport Inspectorate (ITD) has been appointed
to control the observance of rules being in force in relation to
the road transport and non-profit transport of persons as well
as goods. Eliminating all negative phenomena in the road
transport is one of the main tasks entrusted to ITD. The In-
spectorate cooperates with the Police, Border Guard, Nation-
al Tax Civil Service, Veterinary Inspectorate, National Labour
Inspectorate, Commercial Inspectorate and administrators
of roads as part of safety and order of the traffic on public
roads as well as in fighting economic crimes committed in the
area of the road transport or with relation to this transport,
including the competence of these bodies and objectives of
the Inspectorate. Establishing this special service resulted
from the necessity to guarantee the fair competition in the
road transport, improvement of safety in the traffic and the
environmental protection. Appointing the Road Transport
Inspectorate has resulted in the fulfillment of one of acces-
sion requirements of the European Union.

Thumaczenie: Renata Cedro, WP
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ZAGROZENIA
SANITARNO-EPIDEMIOLOGICZNE

ZWigzane z obstuga zdarzen w ruchu drogowym
przez funkcjonariuszy

dr n. med. Maciej Kisiel

dr n. o zdr. Anna Baumann-Popczyk

Gtowny Inspektor
Panstwowej Inspekcji Sanitarnej MSW

Naczelnik Wydziatu Koordynacji i Nadzoru Sanitarnego
Panstwowej Inspekcji Sanitarnej MSW

Asystent w Zaktadzie Epidemiologii

Narodowego Instytutu Zdrowia Publicznego - PZH

Funkcjonariusze, ktorych stuzba jest zwigzana z ruchem drogowym, moga byé w okreSlonych sytuacjach
narazeni na roézne czynniki biologiczne. W artykule zostang przedstawione jednak tylko te zagrozenia, ktore

wiazq sie bezposrednio ze stuzba policjantow.

Celem autorow nie jest jednak straszenie czytelnikow. Czlo-
wiek nie zyje pod kloszem i codziennie jest narazony na
przerdzne patogeny mniej lub bardziej zjadliwe. Podejdzmy
do tego naukowo, ale i przystepnie. Chociaz stosujemy coraz
bardziej wyrafinowane techniki, pozwalajace $ledzi¢ procesy
w skali mikro, a nawet nano, to i tak wigkszo$¢ decyzji lekar-
skich jest podejmowana na podstawie koniecznych przyblizen
i uogolnien wynikajacych z analizy dotychczasowej wiedzy,
z wyboréw opartych na analizie statystycznej, co umozliwia
wysnucie konkretnych wnioskow.
W medycynie bardzo istotne znaczenie maja obserwacje zja-
wisk/objawéw chorobowych, ktére opisywane sa juz od tysie-
cy lat. Ropien albo cechy charakteryzujace miejscowy stan za-
palny zostaty opisane przez Hipokratesa ponad 2500 lat temu.
Opis zostat sporzadzony tak trafnie, ze w codziennej praktyce
do rozpoznania nie potrzebujemy niczego wiecej.
Zanim zostanie przedstawiona informacja na temat tego, co
moze si¢ przytrafi¢ funkcjonariuszowi podczas stuzby, najpierw
zostanie opisane, w jaki sposob dochodzi do rozwoju zakazenia.
Przede wszystkim, aby doszto do zakazenia, musza by¢ obec-
ne jednoczes$nie trzy czynniki:

zrodlo zakazenia, czyli rezerwuar choroby,

podatny na zakazenie organizm,

droga przeniesienia czynnika chorobotwodrczego z rezer-

wuaru choroby na podatny organizm.
Zrodlem choroby moga byé zakazony cztowiek i zwierze lub
skazona zywnos$¢ i gleba. Nalezy pamigta¢, ze do zakazenia

moze rowniez dojs¢ po zranieniu wystajacym ostro zakonczo-
nym pretem, blachg czy tez odtamkiem szkta. Poza tym, zarow-
no mundury policjantéw, jak i cala powierzchnia ciata sg pokryte
najrozmaitszg florg bakteryjng. Nie kazda bakteria jest chorobo-
tworcza, zalezy to od jej wlasciwosci, ktore sg okreslane mianem
patogennosci. W tym okresleniu miesci si¢ wiele cech. Zardwno
to, jak bardzo bakterie lub wirusy sa odporne lub wrazliwe na
czynniki $rodowiskowe (tj. temperature, wartos¢ pH), srodki
biobojcze czy odkazajace, jaka jest ich zdolnoé¢ do zasiedlania
nowych obszaréw, do namnazania si¢ i kolonizacji, a takze zdol-
nosci do produkcji okreslonych enzyméw lub toksyn.

Podatnos¢ organizmu na zakazenie to takze zdolno$¢ taczenia
si¢ z miejscami zwanymi receptorami na btonie komorkowej
okreslonych tkanek, np. btonie §luzowej uktadu oddechowego.
Receptor mozna poréwna¢ do zamku, natomiast kluczem sa
okreslone struktury btony komorkowej bakterii lub czasteczki
wirusa. Przypomina to troch¢ cumowanie w kosmosie pojazdu
transportowego do stacji badawczej. Jestesmy niezwykle podat-
ni na grype i infekcje grypopodobne, ale nie jesteSmy podatni na
zakazenie niektérymi podtypami wirusow grypy ptakow. Dzie-
je si¢ tak, poniewaz ww. wirusy grypy wywolujace zakazenia
u ptakow nie majg powinowactwa do tkanek ludzkich. Istotny
wplyw na to, czy dojdzie do zakazenia, ma ilo$¢ czasteczek okre-
slonego czynnika biologicznego lub objgtos¢ krwi zawierajacej
ten czynnik, ktdra moze to zakazenie wywota¢. Dla przyktadu:
wirus Ebolal — 10 czasteczek wirusa, waglik 5000 — 50 000 spo-
réw, wirus zapalenia watroby typu B (HBV) —0.000004 ml krwi,
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wirus HIV — 0.004 ml krwi. Wynika z tego, ze tatwiej jest si¢
zarazi¢ wirusem zapalenia watroby typu B, a duzo trudniej wi-
rusem HIV. Wlasciwosci chorobotworcze, m.in. zdolnos¢ do
wywolania zakazenia, sa uzaleznione od genomu, czyli ,ma-
trycy”. Genom mozna poréwnac do programu komputerowego,
ktory decyduje o wszystkich wlasciwosciach drobnoustroju. Tak
wigc ,,ten sam” rodzaj drobnoustroju raz jest praktycznie nie-
szkodliwy, a innym razem moze powodowac cigzkie zakazenie.
Wszystko zalezy od zawartosci ,,matrycy”. Dlatego czasem trud-
no jest uwierzy¢, ze drobny uraz, jak zadrapanie albo otarcie sko-
1y, przyczynia si¢ do rozwoju powaznego, zagrazajacego zyciu
zakazenia, wymagajacego dtugiego i trudnego leczenia.

Jak juz zaznaczono, nie wystarczy obecno$¢ drobnoustroju.
Aby doszto do rozwoju choroby, drobnoustr6j musi skutecznie
osiggnaé podatny na zakazenie organizm. Zdrowy cztowiek
posiada liczne ,,sity obronne” przede wszystkim w postaci
uktadu immunologicznego, dzigki ktéremu w wielu przypad-
kach radzi sobie sam. Cztowiek, stykajac si¢ z czynnikiem
chorobotworczym lub okreslonym jego fragmentem, nabywa
odpornosci. Odporno$é to zdolno$¢ organizmu do wytwarza-
nia swoistych przeciwciat, ktorych obecno$¢ nie dopuszcza do
rozwoju choroby. Ktopot polega na tym, ze tylko w niektérych
przypadkach potrafimy dostarczy¢ przeciwciata w gotowej po-
staci lub spowodowac ich wytwarzanie w ustroju.

Kazda choroba zakazna stanowi ryzyko, poniewaz nigdy nie
mamy pewnosci co do jej przebiegu oraz tego, czy wystapia
powiktania.

Dlatego propagowane przez tzw. ruchy antyszczepionkowe
nabywanie odpornosci w drodze ,,przechorowania” stanowi ry-
zyko, na ktore narazamy siebie lub swoich najblizszych. Jest
wiele niebezpiecznych chorob zakaznych, niekoniecznie ,,tropi-
kalnych”, konczacych si¢ $miercig. Zachorowanie na pneumo-
kokowe zapalenie ptuc czy inwazyjng chorobe¢ meningokoko-
wa zawsze jest grozne. W przypadku wystapienia zachorowan
wywotanych ww. patogenami bezsilnos¢ lekarzy i cierpienie
bliskich, ktorym nie udaje si¢ pomoc, sa szokujace. To wielka
tragedia, ktora moze by¢ potggowana swiadomoscia, ze moz-
na bylo jej zapobiec. Dlatego nalezy pamigtac, ze szczepienia
ochronne sg o wiele bezpieczniejsza forma zapobiegania niz li-
czenie na fut szczgscia. Nie ma szczepionki uniwersalnej. Tak
samo jak nie kazdy cztowiek wytworzy wystarczajaca liczbe
przeciwcial chronigcych go przed zakazeniem. Niemniej jed-
nak zapobieganie ta droga jest szczegdlnie wazne w przypad-
ku os6b o obnizonej odporno$ci, przy narazeniu na choroby
o cigzkim przebiegu i obarczone powaznymi powiktaniami czy
tez takie, dla ktorych brak jest dostepnego leczenia.

Negujac zasadnos$¢ stosowania szczepionek, cofamy si¢ do
»Sredniowiecza”, w ktoérym ludzie weale nie byli zdrowsi. Ow-
czesne zycie ,,zgodnie z naturg” sprawiato, ze do 6. roku zy-
cia przezywato co trzecie dziecko. Ludzie bardzo obawiali si¢
chordb zakaznych, a najskuteczniejszym sposobem przetrwania
byta ucieczka i unikanie jakichkolwiek kontaktow. Obecnie
w dobie globalizacji jest to prawie niemozliwe. Wiele 0sob nie-
szczepionych zyje i ma si¢ dobrze. Jednak nie dlatego, ze zyja
zgodnie z naturg. Nie choruja, bo jest bardzo wysoki odsetek
0s0b zaszczepionych, przez co mamy do czynienia z dobroczyn-
nym wplywem zjawiska zwanym odpornoscig zbiorowiskowa.
Przyktadem zachwiania proporcji mi¢dzy liczba uodpornionych
i nieszczepionych sa niektore kraje europejskie, tj. Wiochy,
Rumunia. Procent zaszczepionych przeciwko odrze okazat si¢
zbyt niski, na skutek czego w zesztym roku doszto do powstania
duzych ognisk zachorowan.
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W zwigzku z ryzykiem urazu oraz narazenia na bezposredni kontakt
z 0sobg chorg zakaznie policjant musi by¢ czynnie uodporniony.
To tak samo wazne jak skuteczna kamizelka kuloodporna. | mimo
ze podobnie jak ona nie daje petnej ochrony, to poréwnywalnie
z kamizelkg zapobiega cigzkim nastepstwom.

Kolejnym czynnikiem jest droga przeniesienia czynnika cho-
robotworczego. Obrazenia doznane w czasie zdarzenia drogo-
wego badz interwencji moga by¢ bardzo zréznicowane — od
drobnych zadrapan do ran khutych, szarpanych czy postrzato-
wych, a nawet kagsanych, zadanych przez cztowicka. Wszedzie
tam, gdzie dochodzi do kontaktu otwartej rany z krwig innego
cztowieka, nalezy liczy¢ si¢ z mozliwosciag przeniesienia za-
kazenia droga krwiopochodng. Ta droga stanowi najwigksze
ryzyko wystapienia zakazenia. Wystarczy drobne zranienie,
o ktére nietrudno, aby doszto do zakazenia takim patogenami,
jak wirus zapalenia watroby typu B lub C oraz wirus HIV.
Mimo niewatpliwego zagrozenia mozemy wiele zrobi¢, zeby
unikng¢ zachorowania. Najwazniejsza jest szeroko pojeta
profilaktyka, poczawszy od szczepien, skonczywszy na stoso-
waniu odpowiednich $rodkéw ochrony indywidualnej. Prze-
ciwko wirusowi HBV jest wykorzystywana bardzo skuteczna
i bezpieczna szczepionka, dajaca silng i dtugotrwatg odpo-
wiedz immunologiczng. Obecnie podaje si¢ ja kazdemu no-
worodkowi w ciggu 24 godzin po urodzeniu. Co 5-10 lat,
w zaleznosci od stopnia narazenia, mozna sprawdzi¢ miano
przeciwcial (>100 j.m.), a w przypadku zbyt malej wartosci
(<10 j.m.) przyja¢ pojedyncza dawke ,,przypominajaca”.
Kolejnym bardzo waznym elementem ochronnym jest dostep-
nos¢ i stosowanie rekawiczek odpornych na przecigcie i prze-
khucie. Rekawiczki higieniczne lateksowe lub nitrylowe chronia
przed zakazeniem, ale nie sa odporne na urazy mechaniczne np.
w zetknigciu ze szktem czy ostrym fragmentem karoserii sa-
mochodu. Rekawiczki odporne na tego rodzaju urazy powinny
by¢ powszechnie dostgpne, szczegdlnie w Panstwowej Strazy
Pozarnej, Policji, Strazy Granicznej, a takze stosowane przez
wszystkich ratownikéw medycznych obecnych na miejscu zda-
rzenia. W przypadku potencjalnej ekspozycji na czynnik choro-
botworczy najwazniejszym pierwszym krokiem jest dokladne
umycie okolicy zranienia woda z mydlem. Nalezy zapomnie¢
0 micie obecnosci bakterii w wodzie lecacej z kranu i nie bac si¢
jej stosowac, poniewaz dzieki temu prostemu zabiegowi mozna
usung¢ widoczne zanieczyszczenia, np. krew, ograniczajac tym
samym prawdopodobienstwo zakazenia obecnymi w niej drob-
noustrojami. Podczas mycia zalecanego jako mycie chirurgiczne
jesteSmy w stanie wyeliminowa¢ nawet 80% flory bakteryjnej
z powierzchni skory. Nieco bardziej skomplikowanym zabiegiem
jest mycie samej rany. Wiasciwe jej opracowanie chirurgiczne
ogranicza albo nawet eliminuje rozwdj zakazenia. Nastepnym
elementem sg $rodki dezynfekcyjne. Nalezy jednak pamietac,
ze ich zastosowanie nie zastgpuje samego mycia. Kazdy funk-
cjonariusz powinien mie¢ przy sobie alkoholowy $rodek do de-
zynfekeji skory w postaci ptynu badz zelu, dostepny w dozowni-
kach o objetosci 50-75 ml, z uchwytem mocujacym go do paska
spodni. Alkoholowe $rodki dezynfekujace bardzo szybko (30 s
— 3 min) eliminuja wigkszo$¢ niezarodnikujacej flory bakteryjne;j
oraz wirusow. Bardzo wazne jest to, aby zadnego obrazenia nie
pozostawia¢ odkrytego, poniewaz stanowi ono wrota zakazenia.
Najlepszym rozwigzaniem sg opatrunki indywidualne stosowane
w wojsku. Oczywiste jest, ze funkcjonariusz nie moze nosi¢ przy
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sobie calej apteczki, ale powinien mieé podstawowy materiat
opatrunkowy w postaci pakietu sterylnych gazikéw i bandaza.
Wracajac do problematyki zagrozenia zakazeniem wirusem
HBY, nalezy stwierdzi¢, iz po narazeniu czg¢sto okazuje sig,
ze wiele 0s6b nie byto wczesniej szczepionych. Dlatego naj-
wazniejsze jest jak najszybsze zgtoszenie si¢ do lekarza celem
wdrozenia postgpowania poekspozycyjnego. Rozwigzaniem
w tej sytuacji jest podanie immunoglobuliny przeciwko wiru-
sowemu zapaleniu watroby typu B najszybciej jak si¢ da, ale
nie pdzniej niz 48 godzin po ekspozycji.

Rownie waznym problemem jest wirusowe zapalenie watroby
typu C, podobnie jak HBV przenoszone droga krwiopochod-
ng. Zabrzmi to paradoksalnie, ale przez wiele lat do zakazen
tym wirusem najcze$ciej dochodzito w placowkach ochrony
zdrowia. Wymogi Panstwowej Inspekcji Sanitarnej, kas cho-
rych, a potem Narodowego Funduszu Zdrowia, sprawity, ze
obecnie do zakazen w tych placowkach dochodzi sporadycz-
nie. Zagrozenie zakazeniem wirusem HCV ,przeniosto si¢”
do gabinetéw kosmetycznych i salonow fryzjerskich, w kto-
rych wykonywane sa zabiegi z naruszeniem cigglosci tkanek
i w ktorych dochodzi takze do rozmaitych urazow najczesciej
spowodowanych nozyczkami lub cazkami. Przeciwko wiru-
sowemu zapaleniu watroby typu C nie ma szczepionki, ale
stosowane jest coraz bardziej skuteczne leczenie farmako-
logiczne. Efekt leczenia zalezy w duzej mierze od genotypu
wirusa, jego podtypu badz pseudotypu. Obydwa wirusy HBV
1 HCV w ciagu kilkudziesigciu lat wywotuja w watrobie prze-
wlekly proces zapalny, prowadzacy do widknienia migzszu,
potem marskosci watroby, a w konsekwencji powstania nowo-
tworu pierwotnego watroby. W wigkszosci przypadkow zapa-
lenie wirusem watroby typu C przebiega bezobjawowo. Dla-
tego przy wykonywaniu badan okresowych lub w przypadku
ekspozycji nalezy uwzglednic¢ badanie w kierunku przeciwciat
anty-HCV. Dalsza diagnostyke i leczenie po wykryciu pod-
wyzszonego miana przeciwcial prowadzi wyspecjalizowana
jednostka ochrony zdrowia — np. poradnia hepatologiczna.
Obecnos¢ przeciwcial nie przesadza o czynnym zakazeniu,
dlatego nalezy pogtebi¢ badania w kierunku obecnosci same-
go wirusa — HCV RT PCR (jakosciowy/ilosciowy), a w razie
potwierdzenia jego obecno$ci — ustalenia genotypu wirusa
HCV w celu podjecia konkretnego leczenia.

W przypadku narazenia na wirus HIV postgpowanie poeks-
pozycyjne jest prowadzone na podstawie przepiséw ustawy
z dnia 5 grudnia 2008 r. o zapobieganiu zakazeniom i choro-
bom zakaznym u ludzi (Dz. U. Nr 234, poz. 1570, z p6zn. zm.)
—art. 40.1 ust. 4, 5, art. 41 ust. 3, 4, 5. Obowigzki pracodawcy
w tym zakresie zostaly przedstawione ponize;.

Pracodawca musi zapewnic¢ calte postgpowanie poekspozycyjne
i pokrywa jego wszystkie koszty. Ma obowigzek opracowania
procedury zgloszenia zdarzenia — do kogo, w jakiej formie itd.
Pracodawca wskazuje eksponowanemu funkcjonariuszowi
miejsce, do ktdrego ma zglosié si¢ w celu wykonania badan,
odbycia konsultacji lekarskich oraz wdrozenia leczenia anty-
retrowirusowego. Krew do badania jest pobierana wytacznie
za zgoda narazonego funkcjonariusza i osoby narazajace;.
Pracodawca zawiera umowe z podmiotem leczniczym, do kto-
rego zglasza si¢ funkcjonariusz.

Pracodawca ma obowiazek niezwlocznego zgloszenia zdarze-
nia do Panstwowego Inspektora Sanitarnego MSW w celu ob-
jecia funkcjonariusza nadzorem epidemiologicznym.

Kazda ze stuzb ma opracowane procedury postgpowania po-
ekspozycyjnego dostepne dla wszystkich funkcjonariuszy.
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Czgsciej pamigtamy o wirusach, ale niejednokrotnie lekce-
wazymy mozliwo$¢ zakazenia bakteriami, np. laseczka tgzca.
Corocznie w Polsce odnotowywane sg przypadki kliniczne tej
choroby, co wydaje si¢ nieprawdopodobne, ale jest prawdzi-
we, tak samo jak wykazywanie list funkcjonariuszy nieszcze-
pionych przeciwko t¢zcowi. Zawsze mamy nadzieje, ze chodzi
w tym wypadku wylacznie o brak szczepien przypominajacych.
W codziennej stuzbie, zwlaszcza w okresie jesienno-zimowym,
istotng droge stanowi tzw. droga powietrzno-kropelkowa. Ta
droga jest przenoszonych bardzo duzo choréb zakaznych, za-
réwno wirusowych, jak i bakteryjnych, ze szczegdlnym wska-
zaniem na grype i infekcje grypopodobne. Obecnie wiele 0sob
si¢ zastanawia, jaki sens majg szczepienia przeciwko grypie,
jesli infekcje drog oddechowych powoduje okoto 200 wiruséw.
Otoz grype wywoluja zwykle wirusy typu A i B, przy czym typ
A wirusa moze by¢ szczegodlnie niebezpieczny. Zachorowanie
na grype rézni si¢ od innych infekcji i w zasadniczy sposob
zwigksza mozliwos$¢ wystapienia cigzkiego przebiegu klinicz-
nego z groznymi dla zycia powiklaniami. Zalezy to od wia-
$ciwosci chorobotworczych wirusa, dlatego nie kazdego roku
powiklania s3 odnotowywane w tej samej liczbie. I chociaz
dostepne sa leki przeciwwirusowe, najlepsza forma profilak-
tyki pozostaja szczepienia powtarzane przed kazdym sezonem
grypowym. Sktad szczepionki zmienia si¢ z sezonu na sezon
i ustalany jest na podstawie stalego nadzoru epidemiologiczne-
go nad grypa (Sentinel), prowadzonego na catym $wiecie, jak
1w wyniku badan majacych na celu ustalenie skutecznosci szcze-
pionki w danym sezonie. Kazda szczepionka ma w swoim skta-
dzie fragmenty dwoch wiruséw typu A i jednego wirusa typu B.
W podsumowaniu warto zaznaczy¢, ze Polska jest krajem
0 bardzo niskim odsetku ludzi szczepionych przeciwko grypie.
W ostatnim sezonie nie przekroczyt on 4%, co w pordwnaniu
z Holandia czy Dania, gdzie szczepi si¢ rokrocznie ponad 80%
w grupie wickowej od 50 do 65 lat, jest wynikiem po prostu
zatosnym. W wielu stuzbach mundurowych na calym $wiecie
konieczno$¢ odbywania regularnych szczepien jest tak oczy-
wista, ze nikt z tym nie dyskutuje. Wielu pracodawcow po-
krywa koszty szczepien swoich pracownikow, poniewaz w za-
sadniczy sposob zmniejsza to absencje w sezonie grypowym.
Autorzy artykulu starali si¢ w przystepny sposob przyblizy¢
czytelnikom wiadomosci dotyczace najwazniejszych zagrozen
zdrowotnych, wywotanych okre§lonymi czynnikami biolo-
gicznymi. Na bardziej szczegotowe pytania odpowiedzi chet-
nie udzieli Panstwowa Inspekcja Sanitarna MSW.

Sanitary-epidemiological threats relating to tasks
carried out by policemen during traffic events

The study describes issues connected with occupational expo-
sure of policemen to biological agents. It presents particular el-
ements of the epidemic process (a source of infection, an organ-
ism susceptible to infection, contagion channels) in the context
of potential risk factors associated with the police duty. Police
officers’ occupational risk concerns the possibility to be infected
by blood (HBV, HCV, HIV) and contaminated soil and objects.
Moreover, policemen are exposed to pathogens of airborne dis-
eases (flu). Despite that, there is possibility to reduce the risk of
infection. Special attention should be paid to prevention, from
vaccinations to proper personal protective equipment.

Ttumaczenie: Joanna Easzyn, WP
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Takze przed Szwajcarig”
stoja wyzwania zwigzane
z hezpieczenstwem na drodze

Szef Kantonspolizei Schwyz

Przewodniczgcy konferencji szeféw policji szwajcarskich kantonow
oraz szwajcarskiej unii szeféw konferencyjnej komisji ds. ruchu drogowego miejskich stuzb policyjnych

Szwajcarscy policjanci, podobnie jak polscy, musza sie mierzy¢
z wyzwaniami dotyczacymi bezpieczefistwa na drodze. W ciggu
ostatnich kilku lat wiele udato sie osiagna¢, jednak niezmien-
nie niezbedne jest zapobieganie tego typu zdarzeniom. Wiele
korzysci szwajcarskiej policji przyniosta wspétpraca z kolegami
z Polski.

Kazdego dnia wypadki drogowe powoduja cierpienie zar6wno
0s0b biorgcych w nich udzial, jak i ich bliskich oraz przyja-
ciol. Z tego powodu szwajcarska policja przyktada ogromna
wage do prewencji. Przynosi to wymierne rezultaty: liczba
wypadkow, w ktorych zostali ranni uczestnicy, spadta o 50%.
W 2015 r. w wyniku wypadkow zostato rannych 17 736 osob.
Jeszcze korzystniejsza tendencja spadkowa wystepuje w za-
kresie wypadkow $miertelnych: w 2015 r. na szwajcarskich
drogach zginety 253 osoby, podczas gdy w 1970 r. az 1750.
Do gléwnych czynnikoéw wptywajacych na poprawe bezpie-
czenstwa uzytkownikow drog nalezaly: egzekwowanie obo-
wiazku zapinania paséw bezpieczenstwa oraz zaawansowane
technologie w zakresie bezpieczenstwa w pojazdach. Ogrom-
ne znaczenie miaty rowniez kampanie dotyczace bezpieczen-
stwa drogowego oraz zaangazowanie w nie policji. Od 2013 .
krok po kroku wprowadzano w zycie zalozenia projektu bez-
pieczenstwa w ruchu drogowym ,,Via Sicura”. Dotyczyto to
m.in. jazdy z wlaczonymi §wiattami, zakazu ostrzegania przed
kontrolg predkosci oraz wprowadzenia surowszych kar za
zbyt szybka jazde. Za taka uznaje si¢ przekroczenie o 40 km/h
i wigcej predkosci w miejscach, gdzie obowiazuje 30 km/h,
0 50 km/h 1 wigcej w terenie zabudowanym, gdzie dopuszczal-
na predkos$¢ wynosi 50 km/h, o 60 km/h 1 wigcej poza terenem
zabudowanym, gdzie obowigzuje ograniczenie do 80 km/h
oraz o wigcej niz 80 km/h na autostradach, gdzie wolno poru-
sza¢ si¢ z maksymalng predkoscig 120 km/h. W takich przy-
padkach prokurator ma prawo skonfiskowa¢ pojazd oraz prze-
kaza¢ go na aukcje.

Kolejnym elementem wprowadzonym zgodnie z ,,Via Sicura”
byto warunkowe prawo jazdy. W zwigzku z tym $wiezo upie-
czeni kierowcy, w ciggu pierwszych dwoch lat posiadania pra-
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wa jazdy, sg zobowigzani do uczestnictwa w dwoch kursach
dotyczacych bezpieczenstwa na drodze. Ponadto w przypadku
nieprzestrzegania przepisOw musza si¢ liczy¢ z surowszymi
karami. Dziatania te maja na celu zmotywowanie nowych
i niedo$wiadczonych kierowcow do ostroznej jazdy oraz szko-
lenie ich juz po uzyskaniu prawa jazdy, kiedy zdobywaja prak-
tyczne doswiadczenie na drodze.

W Szwajcarii coraz wigcej wypadkéw powoduja nieuwaga
i dekoncentracja. Kierowcy skupiajg obecnie zbyt duza uwage
na czynnosciach innych niz kierowanie pojazdem. Dotyczy to
przede wszystkim uzywania telefonéw komoérkowych w celu
wykonania krotkiego potaczenia lub napisania SMS-a. Ostat-
nie badania ankietowe jasno pokazaty, jak silnie dekoncentru-
jace sg podczas jazdy samochodem wtasnie telefony komorko-
we, nawet jesli uzywamy zestawu gto§nomowiacego. Poprzez
kampanie oraz kontrole drogowe staramy si¢ poradzi¢ sobie
z tym problemem, niestety jak dotad bez wigkszych sukcesow.
W wielu regionach Szwajcarii nieuwaga i dekoncentracja sa
gléwnymi powodami wypadkow drogowych.

Wspomniane programy dotyczace bezpieczenstwa na drodze
zmienity prace policji. Policjant nie jest juz odpowiedzialny
wylacznie za rejestrowanie wypadkow. Jego zadania dotycza
obecnie coraz cz¢sciej rowniez zapobiegania im.

W dziatalnosci prewencyjnej ktadziemy nacisk na ochrong
najbardziej bezbronnych uzytkownikow drog: naszych dzie-
ci. Specjalnie do tego wyszkoleni policjanci i policjantki
towarzysza dzieciom od przedszkola az do ukonczenia obo-
wiazkowej nauki szkolnej. Funkcjonariusze prowadza lekcje,
uzalezniajac tematyke zaje¢ od wieku dzieci. Przekazujg zroz-
nicowane tresci, zaczynajac od bezpiecznego przechodzenia
przez przejscia dla pieszych w przedszkolach, az po tematyke
zwiazang z zagrozeniami na drodze dla mlodziezy, ktora moze
juz prowadzi¢ pojazdy mechaniczne.

W proces edukacyjny sa zaangazowani rowniez rodzice. Pod-
czas konferencji organizowanych dla nauczycieli i rodzicow
dowiaduja si¢, czego sg nauczane ich dzieci. Daje to rodzicom
mozliwo$¢ interwencji w sytuacji, jesli dzieci nie stosujg si¢
do instrukcji otrzymanych podczas lekcji, co zwigksza efek-
tywno$¢ catego procesu nauczania.
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Trwaly wzrost bezpieczenstwa na drogach jest mozliwy wy-
facznie w sytuacji, kiedy istnieje kombinacja trzech filarow
dziatania, odgrywajacych wazna rol¢ w prewencji, czyli infor-
mowania, zapobiegania i zwalczania.

Podczas wspolpracy prowadzonej migdzy Szwajcarig i Pol-
ska w zakresie zapobiegania wypadkom udato si¢ zanotowac
bezcenne spostrzezenia. Miatem mozliwos¢ razem z catg de-
legacja szwajcarska odwiedzi¢ polskich kolegdéw i bytem pod
ogromnym wrazeniem niesamowicie duzych zmian, ktore za-
szty w polskiej Policji. Tylko dzigki wymianie efektywnych
strategii dziatania i z zastosowaniem odpowiedniego wyposa-

TEKST ORYGINALNY

SCHWEIZ* IST IN
DER VERKEHRSSICHERHEIT
EBENFALLS GEFORDERT

Damian Meier, Kommandant Kantonspolizei Schwyz

Prasident der Verkehrskommission der Konferenz der kantonalen
Polizeikommandanten und der Vereinigung der stadtischen
Polizeichefs der Schweiz

Die Schweizer Polizeikorps sind wie polnischen taglich im Bereich der
Verkehrssicherheit gefordert. In den vergangenen Jahren konnte in der
Schweiz bereits sehr viel erreicht werden, aber die Praventionstatigkeit
muss permanent fortgesetzt werden, damit sie ihre Wirkung erzielen
kann. Die Schweizerischen Polizeikorps haben auch von der Zusammen-
arbeit mit den polnischen Kollegen profitiert.

Taglich verursachen Verkehrsunfélle bei Beteiligten und ihren An-
gehorigen grosses Leid. Genau deshalb investieren die Schweizer
Polizeikorps viel in die Unfallverhitung und das mit Erfolg: Die
Anzahl Unfélle, bei denen Personen verletzt wurden, konnte seit
1970 fast halbiert werden, 2015 waren es noch 17‘736 Unfalle.
Noch erfreulicher ist die Entwicklung bei den tddlichen Verkehrs-
unféllen: 2015 kamen auf Schweizer Strassen 253 Menschen
ums Leben, 1970 waren es noch 1‘750.

Hierzu haben einerseits die Durchsetzung Gurtentragpflichtund
die bessere Sicherheitstechnik der Fahrzeuge einen wesentlichen
Beitrag geleistet. Aber auch die Verkehrssicherheitsprogramme,
welche von der Polizei wesentlich mitgetragen werden, haben viel
dazu beigetragen. Seit 2013 werden die Massnahmen im Rahmen
des Verkehrssicherheitskonzepts Via Sicura Schritt fir Schritt ein-
geflihrt. Hierzu gehoren zum Beispiel das Fahren mit Licht am Tag,
das Verbot vor Radarwarnungen und hartere Strafen fir Raser.
Als Raser gilt, wer die signalisierte Hochstgeschwindigkeit in der
30km/h-Zone um 40 km/h, innerorts (50km/h) um 50km/h, au-
sserorts (80km/h) um 60km/h und auf Autobahnen (120km/h) um
80 km/h Uberschreitet. Die Fahrzeuge von Rasern kénnen durch
die Staatsanwaltschaft eingezogen und dann versteigert werden.
Eine weitere Massnahme, welche im Rahmen von Via Sicura um-
gesetzt wurde, ist der Fuhrerausweis auf Probe. Das heisst, dass
Neulenker in den ersten beiden Jahren zwei Mal an Verkehrssicher-
heitskursen teilnehmen miissen. Zudem riskieren sie hartere Strafen
bei Verkehrsvergehen, die bis hin zu einer Wiederholung der Fuhrer-
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zenia bezpieczenstwo na drogach moze ulega¢ poprawie, co
jednoczesnie moze zapobiec cierpieniu wielu ludzi. Dziatamy
dale;j!

* Szwajcarig zamieszkuje 8,4 miliona 0sob na powierzchni ok. 41 000 km?.
Policja nie jest narodowa, dzieli si¢ na 26 kantonow. W calej Szwajcarii
stuzy 18 500 policjantow i policjantek.

Ttumaczenie z jezyka angielskiego na polski
Joanna Laszyn, specjalista WP

scheinprufung reichen konnen. Ziel dieser Regelung ist es, die uner-
fahrenen Verkehrsteilnehmer nach dem Bestehen der Fahrprifung
weiter zu schulen und zu einer vorsichtigen Fahrweise zu animieren.
Immer 6fter ereignen sich in der Schweiz Verkehrsunfalle aufgrund
von Unaufmerksamkeit und Ablenkung. Die Fahrzeuglenker sind
immer mehr mit anderen Tatigkeiten beschaftigt anstatt sich auf
das Fahren zu konzentrieren. Insbesondere Mobiltelefone werden
genutzt, schnell ein Telefonat geflihrt oder eine Textnachricht ver-
fasst. Studien zeigen klar, wie stark wir durch ein Telefonat von der
Strasse abgelenkt werden, auch wenn eine Freisprechanlage ge-
nutzt wird. Mit Kampagnen und Kontrollen versuchen wir, dieses
Problem in den Griff zu bekommen, leider bislang nur mit wenig
Erfolg. In vielen Kantonen sind Unaufmerksamkeit und Ablenkung
zur haufigsten Unfallursache aufgestiegen.

Diese Verkehrssicherheitsprogramme haben die polizeiliche Tatig-
keit verandert. Der Verkehrspolizist ist nicht mehr nur fiir das Auf-
nehmen von Unfallen zustandig, sondern erhalt immer mehr Tatig-
keiten im Praventionsbereich. Im Bereich der Pravention legen wir
das Schwergewicht auf den Schutz der schwachsten Verkehrsteil-
nehmer: Unsere Kinder. Speziell geschulte Polizisten begleiten die
Kinder ab dem Eintritt in den Kindergarten bis zum Ende der obli-
gatorischen Schulpflicht. Sie schulen die Schuler altersgerecht in
den relevanten Themen, angefangen beim sicheren Uberqueren
der Strasse im Kindergarten, bis hin zu den Risiken im motori-
sierten Strassenverkehr, wenn die Oberstufenschtiler solche Fahr-
zeuge lenken durfen. Ebenfalls in die Praventionsanstrengungen
eingebunden werden die Eltern. Sie lernen an Elternabenden, was
fir Inhalte und Verhaltensweisen ihren Kindern beigebracht wer-
den. So haben sie die Méglichkeit, auf Fehlverhalten ihrer Kinder
Einfluss zu nehmen und so die Wirkung des Unterrichts durch die
Polizei zu verstéarken.

Damit die Verkehrssicherheit nachhaltig erhéht werden kann,
musseninformation, Pravention und Repression kombiniert zum
Einsatz kommen. Sie sind die drei Saulen, welche wesentlich zur
Verhutung von Unfallen beitragen.

Die Zusammenarbeit bei der Erhéhung der Verkehrssicherheit
zwischen der Schweiz und Polen hat auch fur die Schweizer Be-
teiligten wertvolle Erkenntnisse gebracht. Auch ich durfte zusam-
men mit einer Schweizer Delegation die Kolleginnen und Kolle-
gen in Polen besuchen und war beeindruckt von den enormen
Entwicklungen im polnischen Polizeiwesen. Nur im gegenseitigen
Austausch von erfolgreichen Strategien und mit einer adaquaten
Ausristung kann die Verkehrssicherheit weiter erhdht und damit
viel menschliches Leid verhindert werden. Wir bleiben dran!

* Die Schweiz zahlt 8.4 Millionen Einwohner auf einer Flache von ca.
41’000 km?. Die Polizeihoheit obliegt den 26 Kantonen. Insgesamt zahlt
die Schweiz 18’500 Polizistinnen und Polizisten.
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CONCERNING

ROAD SAFETY
SWITZERLAND*

IS ALSO CHALLENGED

Damian Meier, Chief of the Kantonspolizei Schwyz

President of the conference of the police chiefs of the Swiss
cantons and the Swiss union of the chiefs of the municipal police
forces‘ traffic commission of the conference

The Swiss police corps are alike the polish police corps chal-
lenged concerning road safety every day. In the last few ye-
ars a lot was achieved in Switzerland, but prevention has to
be continued permanently in order to achieve its goals. The
Swiss police corps have also taken benefit of the collabora-
tion with the polish colleagues.

Every day traffic accidents cause grief to the persons invol-
ved, to their relatives and their friends. Due to this the Swiss
police corps put a big effort in the prevention of accidents
and achieve good results: the number of accidents in which
people get hurt, was nearly reduced by 50 percent, 2015
people got injured in 17’736 accidents. Even more positive
is the trend concerning deadly accidents: 253 persons got
killed on Swiss roads in 2015, compared to 1’750 persons
killed in 1970.

Enforcing the obligation to wearing safety belts in cars and
the improved safety engineering in vehicles have brought
a major improvement to the safety of road users. But the
campaigns in road safety and the contribution of the police
to these campaigns also have an essential impact. Since
2013 measures according to the traffic security concept
“Via Sicura” have been introduced step by step. These mea-
sures include for example driving with the headlights on,
the prohibition of warnings about civil speed controls and
harder penalties for fast drivers. As fast driver is considered
who exceeds the allowed top speed in the 30 km/h-zone by
40 km/h and more, in overbuilt areas as villages and cities
(50 km/h-zone) by 50 km/h and more, in non-urban areas
(80 km/h-zone) by 60 km/h and more and on motorways
(120 km/h-zone) by more than 80 km/h. In this case the
public prosecutor can confiscate the vehicle and bring it to
auction.

A further measure that has been introduced within “Via Si-
cura”, is the driving license on probation. That means, that
drivers in the first two years they got their driving license,
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have to take part in two courses concerning road safety. In
addition the risk harder punishment, if they violate traffic
regulations. The goal of this regulation is to bring new and
therefore inexperienced drivers to drive more carefully and
to go on training them after they passed the driving test and
are gaining practical experience.

In Switzerland more and more accidents happen due to
inattention and distraction. Drivers are increasingly giving
more attention to other tasks than driving. Especially mobi-
le phones are being used while driving, a short phone call
is made or a text message is written. Recent surveys have
shown clearly, how strongly our attention to the road is af-
fected by a phone call, even if a hands-free car kit is being
used. With campaigns and traffic controls we try to meet
this problem, unfortunately with little success up to now. In
many regions of Switzerland inattention and distraction are
the cause of accident number one.

These programs of road safety have changed the work of
the police. The policeman is not exclusively responsible of
recording accidents, he is receiving more and more respon-
sibilities in preventing accidents.

The focus of our prevention work is on the protection of the
most vulnerable road users: our children. Specially trained
policemen and - women go along with the children from the
kindergarten till the end of the compulsory schooling. In the
lessons they educate the pupils age-based in the relevant
themes, beginning with crossing a road safely in the kinder-
garten up to the risks in the motorized traffic, when high
school pupils are allowed to drive with motorized vehicles.
Parents are also involved in increasing the safety of their
children on the road. In parent-teacher conferences they
get to know, what their kids are being taught. This gives
them the opportunity to intervene, if they don’t follow the
instructions they received in class, and by that to increase
the effect of the instructions.

In order to make the increase of the road safety lasting, in-
formation, prevention and repression have to be combined.
They are the three columns, which play an important role in
the prevention of accidents.

The collaboration of Switzerland and Poland in the preven-
tion of accidents gave invaluable perceptions also to the
Swiss people involved. | was allowed to visit our polish col-
leagues together with a Swiss delegation and | was impres-
sed by the enormous development, that has taken place in
the polish police. Only by exchanging successful strategies
and with an adequate equipment the traffic safety can be
further increased and by that prevent much human suffe-
ring. We stick to it!

* Switzerland has 8.4 million inhabitants on an area of about 41,000
km? The police is not national, it is assigned to the 26 cantons. All in all
Switzerland counts 18500 policemen and -women.

KWARTALNIK POLICYJNY 2/2017



| | WSPOLPRACA MIEDZYNARODOWA

WSPOLPRACA MIEDZYNARODOWA
KWP WE WROCEAWIU

w zakresie bezpieczenstwa na terenach przygranicznych

kom. Marcin Wodzinski

podkom. Rafat Fica

ekspert Wydziatu Prewencji
KWP we Wroctawiu

specjalista Wydziatu Ruchu Drogowego
KWP we Wroctawiu

Wojewodztwo dolnoslaskie na potudniu graniczy z Republika Czeska na dtugosci 411 km, natomiast na
zachodzie z Republika Federalng Niemiec na odcinku 76 km. Przygraniczne potozenie sprawia, ze jest to
region, w ktorym wspdlne dziatania organéw powotanych do ochrony bezpieczenstwa ludzi oraz do utrzymy-
wania bezpieczefistwa i porzadku publicznego moga mie¢ wptyw na skuteczniejsze ograniczenie
transgranicznej przestepczosci pospolitej, narkotykowej i gospodarczej.

Podstawy prawne wspoétpracy miedzynarodowej
na terenach przygranicznych

Udzial zagranicznych funkcjonariuszy lub pracownikoéw
panstw obcych we wspdlnych czynnosciach prewencyjnych,
operacyjnych lub dziataniach ratowniczych moze si¢ odbywac
na podstawie aktow prawa migdzynarodowego, w tym przede
wszystkim dwustronnych uméw migdzynarodowych.
W garnizonie dolnoslagskim patrole transgraniczne prowadzone
sa przez policjantow KMP w Jeleniej Gorze oraz komend powia-
towych w Kamiennej Gorze, Ktodzku, Lubaniu oraz Zgorzelcu,
a partnerami sg policjanci niemieccy z Dyrekcji Policji w Gorlitz
—Wolny Kraj Zwigzkowy Saksonia oraz czescy, z krajow hradec-
kiego oraz libereckiego. Podstawe wspolnych dzialan stanowia
nizej wymienione umowy bilateralne, protokoty i porozumienia:
= umowa migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rza-
dem Republiki Federalnej Niemiec o wspotpracy w zwal-
czaniu przest¢pczosci zorganizowanej podpisana w Bonn
6 listopada 1991 r. (wejscie w zycie — 14 sierpnia 1992 r.);
= umowa mig¢dzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rza-
dem Republiki Federalnej Niemiec o wspotpracy w za-
kresie zwalczania przestepczosci zorganizowanej oraz
szczeg6lnie niebezpiecznych przestepstw, sporzadzona
we Wroctawiu dnia 18 czerwca 2002 r. (wejscie w zycie
— 18 wrzesnia 2004 r.) — Dz. U. z 2004 r. Nr 248, poz. 2486;

= umowa mi¢dzy Rzeczapospolita Polska a Republika Czeska
0 wspotpracy w zwalczaniu przestgpczosci, ochronie po-
rzadku publicznego oraz o wspolpracy na terenach przygra-
nicznych, podpisana w Warszawie dnia 21 czerwca 2006 r.
(Dz. U. 22007 r. Nr 177, poz. 1246);

= umowa migdzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rza-
dem Republiki Federalnej Niemiec o wspotpracy shuzb po-
licyjnych, granicznych i celnych, sporzadzona w Zgorzelcu
dnia 15 maja 2014 r. (Dz. U. z 2015 r. poz. 939);

= porozumienie miedzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej
i Rzadem Republiki Federalnej Niemiec w sprawie zmiany
umowy mi¢dzy Rzadem Rzeczypospolitej Polskiej a Rza-
dem Republiki Federalnej Niemiec o wspotpracy w zwal-
czaniu przestgpczosci zorganizowanej z 6 listopada 1991 r.
(wejscie w zycie — 31 stycznia 1996 1.);

® protokot o wspodtpracy policyjnej miedzy Ministerstwem
Spraw Wewnetrznych Rzeczypospolitej Polskiej a Mini-
sterstwem Spraw Wewngetrznych Republiki Czeskiej, spo-
rzadzony w Warszawie dnia 12 kwietnia 1995 r.;

= protokot o wspolpracy miedzy Komendantem Glownym
Policji a Federalnym Urzedem Kryminalnym, podpisany
w Warszawie dnia 13 stycznia 1998 r.;

® porozumienie pomigdzy Komendantem Gltownym Strazy
Granicznej RP, Komendantem Gléwnym Policji RP a Pre-
zydium Policji Republiki Czeskiej o wspdlnych patrolach,
podpisane 17 grudnia 2007 r.
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Patrole transgraniczne

Na podstawie art. 3 ust. 3 w zwigzku z art. 8 umowy z dnia
21 czerwca 2006 r., Komendant Glowny Policji podpisat
17 grudnia 2007 r. Porozumienie pomi¢dzy Komendantem
Gloéwnym Strazy Granicznej RP, Komendantem Gtéwnym Po-
licji RP a Prezydium Policji Republiki Czeskiej o wspolnych
patrolach. Ponizej omoéwiono najwazniejsze postanowienia
WW. porozumienia.
1. Realizacja patroli ma na celu (art. 1 porozumienia):
= efektywne wykorzystanie sit i srodkéw wiasciwych or-
ganow,
® gromadzenie doswiadczen,
m zacie$nienie wspotpracy,
= budowanie zaufania mi¢dzy Stronami Porozumienia,
w ramach zapobiegania i zwalczania przestepczosci,
ochrony porzadku publicznego, w tym zwalczania niele-
galnej migracji.
2. Do zadan patrolu nalezy (art. 2 porozumienia):
= [egitymowanie, kontrola oséb i pojazdow,
® wspolpraca przy poszukiwaniu osob i rzeczy,
= podejmowanie dziatan o charakterze prewencyjnym oraz
ujawnianie sprawcow przestepstw i wykroczen, a takze
podejmowanie innych czynnosci z tym zwigzanych,

® wspolpraca przy zapewnieniu bezpieczenstwa w ruchu
drogowym,

= wymiana uwag i doswiadczen z wykonywanej stuzby.

3. Patrol sktada si¢ z minimum trzech funkcjonariuszy,
w tym co najmniej dwoch funkcjonariuszy podlegtych
wlasciwym organom na terytorium Panstwa, na ktorym
bedzie realizowany. Patrol sktada si¢ z przeszkolonych
funkcjonariuszy (art. 3 porozumienia):

m Policji Rzeczypospolitej Polskiej i Policji Republiki
Czeskiej,

m Policji Rzeczypospolitej Polskiej, Strazy Granicznej
Rzeczypospolitej Polskiej i Policji Republiki Czeskiej.

4. Patrole moga by¢ realizowane (art. 4, 6 porozumienia):
pieszo lub z wykorzystaniem $rodkéw transportu. Funk-
cjonariusze mogg posiadaé i uzywac bron shuzbowa, srodki
przymusu bezposredniego oraz §rodki tacznosci. Policjant
ma obowiazek posiada¢ legitymacj¢ stuzbowa. Za realiza-
cj¢ patrolu, w szczegodlnosci za przestrzeganie przepisow
umowy oraz przepisow panstwa, na ktoérego terytorium
wykonywany jest patrol, odpowiada dowodca patrolu.
Patrole moga si¢ odbywa¢ w pasie do 25 kilometréw od
wspolnej granicy panstwowej (art. 8 porozumienia).

5. Odprawy (art. 8 porozumienia), w tym podziatu zadan dla

funkcjonariuszy patrolu przed jego rozpoczeciem i oceny
dziatania patrolu po jego zakonczeniu, dokonuje kierow-
nik jednostki organizacyjnej, ktory zlozyt wniosek o reali-
zacje patrolu lub wyznaczony przez niego funkcjonariusz.
Odprawe do stuzby dokumentuje si¢ w formie pisemnej
w dwoch jednobrzmiagcych egzemplarzach, w jezyku pan-
stwa tej Strony porozumienia, na ktoérego terytorium reali-
zowany jest patrol. Formularz odprawy stanowi zatacznik
nr 1 porozumienia.
W przypadku realizacji czynno$ci na terenie Rzeczypospo-
litej Polskiej odprawa patrolu — zgodnie z innymi przepisa-
mi resortowymi — musi mie¢ odzwierciedlenie w Systemie
Wspomagania Dowodzenia.
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6. Rozliczenie (art. 9 porozumienia). Dowodca patrolu, po
jego zakonczeniu, sporzadza raport ze stuzby w dwoéch
jednobrzmiacych egzemplarzach, w jezyku Panstwa Stro-
ny porozumienia, na ktorego terytorium zostat zrealizowa-
ny patrol, i jego kopi¢ przesyta niezwlocznie do wspoélnej
placowki w Kudowie-Stonem.

W przypadku realizacji czynnosci na terenie Rzeczypospoli-

tej Polskiej odprawa — zgodnie z innymi przepisami resorto-

wymi — czas i wyniki patrolu musza mie¢ odzwierciedlenie

w SESPol.

Niezaleznie od uregulowan migdzynarodowych upowaznie-

nie do dzialania w tym zakresie okreslajg przepisy ustawy

z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz. U. z 2016 r. poz. 1782,

z pozn. zm.). Art. 1 ust. 1 pkt 7 ustawy stanowi, ze do podsta-

wowych zadan Policji nalezy migdzy innymi wspoétdziatanie

z policjami innych panstw oraz ich organizacjami migdzy-

narodowymi na podstawie umow i porozumien mi¢dzynaro-

dowych oraz odrebnych przepisow, a art. 145h nadaje poli-
cjantom i pracownikom Policji uprawnienia do wykonywania
obowigzkow stuzbowych na terytorium innego panstwa czton-
kowskiego Unii Europejskiej, w celu realizacji zadan w for-
mie wspolnych patroli lub innego rodzaju wspdlnych operacji

w celu ochrony porzadku i bezpieczenstwa publicznego oraz

zapobiegania przestepczosci, o ktorych mowa w art. 17 decy-

zji Rady 2008/615/ WSiSW z dnia 23 czerwca 2008 r. w spra-
wie intensyfikacji wspolpracy transgranicznej, szczegolnie

w zwalczaniu terroryzmu 1 przestgpczosci transgranicznej

(Dz. Urz. UE L 210, s. 1). Nalezy podkresli¢, ze decyzje w tym

zakresie kazdorazowo podejmuje Komendant Gtéwny Policji.

Specyfika zadan realizowanych przez funkcjonariuszy pelnia-

cych stuzbe w patrolach transgranicznych — w tym w szcze-

goblnosci polsko-czeskich — wymaga statego ,,doposazania” ich

W nowe umiej¢tnosci, niezbedne do prawidlowej realizacji

zadan shuzbowych. W tym konteks$cie nalezy zwrdci¢ uwage

na syntetyczne omowienie najistotniejszych zagadnien doty-
czacych zlecania zadan policjantom oraz przedstawienie pro-
pozycji i rozwigzan w zakresie formulowania, przydzielania

i zlecania zadan stuzbowych, ze szczeg6lnym uwzglednie-

niem specyfiki stuzby w tego rodzaju patrolach. Wydziat Pre-

wencji KWP we Wroctawiu od kilku lat przygotowuje i pro-
wadzi zajecia doskonalenia zawodowego dla funkcjonariuszy
petniacych stuzbe w patrolach transgranicznych pod nazwa:

,Polsko-czeski panel szkoleniowy w zakresie organizacji stuz-

by transgranicznych patroli prewencyjnych”.

Powyzsze umowy umozliwiaja wspotprace wlasciwych or-

ganéw Policji w szczegoélno$ci w usprawnieniu wymiany

informacji, intensyfikacji wzajemnego komunikowania,
wzmocnienia koordynacji dziatan, polepszenia drog tacznosci

i wspotpracy w zakresie szkolenia i doskonalenia.

Poscig transgraniczny

Przystapienie Polski do strefy Schengen w dniu 21 grud-
nia 2007 r. zobowigzalo nasz kraj do stosowania przepiséw
zawartych w art. 41 Konwencji Wykonawczej do Uktadu
z Schengen z dnia 14 czerwca 1985 r., co skutkowato wyda-
niem w dniu 20 grudnia 2007 r. zarzadzenia nr 1355 Komen-
danta Gloéwnego Policji z dnia 20 grudnia 2007 r. w sprawie
form i metod organizowania i prowadzenia przez Policj¢ po-
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POSCIG TRANSGRANICZNY

$cigow 1 zorganizowanych dziatan poscigowych (Dz. Urz.
KGP z 2008 r. Nr 1, poz. 1).
Zgodnie z art. 41 Konwencji poscig transgraniczny mozliwy jest
za sprawcg popehnienia przestgpstwa: zabdjstwa, nieumyslnego
spowodowania $mierci, gwattu, podpalenia, falszowania pienig-
dzy, kradziezy z wlamaniem i rozboju kwalifikowanego oraz
paserstwa, wymuszenia, porwania i przetrzymywania zaktadni-
kow, handlu ludZzmi, nielegalnego handlu srodkami odurzajacymi
i substancjami psychotropowymi, naruszenia postanowien praw-
nych dotyczacych broni i materialtdow wybuchowych, umysl-
nego spowodowania szkody z uzyciem materialéw wybucho-
wych, nielegalnego przewozu toksycznych i niebezpiecznych
odpadow, niezatrzymania si¢ oraz niepodania szczegdtowych
danych po wypadku, ktoérego skutkiem jest $mier¢ lub powazne
uszkodzenie ciata, oraz przestgpstwa podlegajacego ekstradycji.
Funkcjonariusze $cigajacy na terytorium swojego kraju oso-
be, ktora zastano w chwili popetnienia przestepstwa (w roli
sprawcy lub pomocnika), sa uprawnieni do kontynuowania
poscigu na terytorium innego panstwa bez wydanej uprzednio
zgody, jesli wlasciwe organy tego panstwa z powodu szcze-
g6lnie pilnego charakteru sprawy nie mogty by¢ wczesniej za-
wiadomione lub nie znalazty si¢ w odpowiednim momencie na
miejscu, by przejaé poscig. Ta sama zasada obowiazuje, gdy
$cigana osoba przebywata w areszcie lub wigzieniu, z ktdrego
zbiegla. Funkcjonariusze uczestniczacy w poscigu, najpozniej
w chwili przekraczania granicy, nawigzuja kontakt z wlasci-
wym organem panstwa miejsca poscigu. Wszelkie czynnosci
powinny by¢ przerwane, gdy tylko panstwo, na ktdrego tery-
torium odbywa si¢ poscig, tego zazada.
Konwencja przewiduje dwa sposoby przeprowadzania pos$ci-
gu. W pierwszym funkcjonariusze bioracy udzial w poscigu
nie majg prawa zatrzymac $ciganej osoby, natomiast na ich
wniosek organy wilasciwe miejscowo dokonujg zatrzymania
osoby $ciganej. Drugi opiera si¢ na zatozeniu, ze jesli nie zo-
stanie przedstawione zadanie przerwania poscigu i miejscowe
organy nie moga przyby¢ w odpowiednim czasie, funkcjona-
riusze uczestniczgcy w poscigu maja prawo zatrzymac dang
osobe do czasu, gdy funkcjonariusze panstwa, na ktérego tere-
nie jest prowadzony poscig, podejma dalsze czynno$ci z osoba
zatrzymana.

Prowadzenie poscigu transgranicznego jest mozliwe jedynie,

gdy zostang spetnione nizej wymienione warunki:

® funkcjonariusze biorgcy udziat w poscigu sa zwigzani po-
stanowieniami konwencji i prawem panstwa, na ktorego te-
renie jest prowadzony poscig, a takze maja obowiazek sto-
sowac¢ si¢ do zarzadzen wlasciwych miejscowo organow;

® poscig odbywa si¢ jedynie przez granice ladowa; wchodze-
nie do mieszkan i miejsc, ktore nie sa ogolnodostepne, jest
niedopuszczalne;

m funkcjonariusze biorgcy udzial w posécigu musza by¢ jed-
noznacznie rozpoznawalni: albo przez mundur, albo odpo-
wiednio oznakowany pojazd — noszenie ubrania cywilnego
przy korzystaniu z zamaskowanego pojazdu policyjnego
bez odpowiedniego oznakowania jest niedopuszczalne;

» funkcjonariusze bioracy udzial w poscigu musza w kazdym
czasie by¢ gotowi do przedstawienia dowodow potwierdza-
jacych petniong przez nich funkcje stuzbowa;

= funkcjonariusze biorgcy udziat w poscigu moga mie¢ przy
sobie bron stuzbowg, jednakze jej uzycie jest niedopusz-
czalne, z wyjatkiem przypadkéw obrony koniecznej;

® osoba ujeta w wyniku poscigu moze by¢ — jedynie w zwigz-
ku z jej doprowadzeniem przed organy miejscowe — pod-
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dana przeszukaniu w celach bezpieczenstwa; osobie takiej
mozna w czasie transportu natozy¢ kajdanki, przedmioty
posiadane przez osobg $cigana moga zostaé zabezpieczone;
= funkcjonariusze biorgcy udziat w poscigu melduja si¢ po
kazdym wkroczeniu na terytorium drugiego panstwa u wla-
Sciwych miejscowo organdéw tego panstwa oraz sporzadza-
jaraport; na prosbe tych organow sa zobowigzani do zacho-
wania stanu gotowosci w celu wyjasnienia stanu faktyczne-
go sprawy; to samo dotyczy sytuacji, gdy osoba Scigana nie
zostata ujeta; organy panstwa, z ktorego terytorium przyby-
waja funkcjonariusze bioracy udzial w poscigu, udzielaja
na wniosek pomocy w pdzniejszym $ledztwie, tacznie z po-
stepowaniem sgdowym, wszczetym w panstwie, na ktorego
terytorium wkroczono.
Wymiana informacji o poscigu transgranicznym prowadzo-
nym przez jedng z umawiajacych si¢ Stron odbywa si¢ za
posrednictwem punktow kontaktowych, ktére znajduja si¢
w Swiecku (granica zachodnia) oraz w Kudowie-Stonem (gra-
nica potudniowa). Operatorzy w punkcie kontaktowym maja
obowigzek natychmiastowego powiadomienia jednostki Poli-
¢ji, na ktdrej terenie poscig bedzie kontynuowany.
Nalezy nadmienié, ze problematyke poscigdw transgranicz-
nych koordynuje Biuro Migdzynarodowej Wspotpracy Policji
Komendy Gltéwnej Policji.
W ramach dziatan wynikajacych z prowadzonych poscigdw
transgranicznych powstaja czasem komplikacje, ktore wyni-
kaja ze zbyt p6znego powiadamiania strony o przekroczeniu
granicy przez funkcjonariuszy prowadzacych poscig trans-
graniczny. Niejednokrotnie tez, pomimo szkolen jezykowych,
wspolnych, regularnych patroli i wzajemnych hospitacji, wy-
stepuja bariery jezykowe pomigdzy funkcjonariuszami Policji
biorgcymi bezposredni udzial w dziataniach poscigowych.
Wedtug danych Sztabu Policji KWP we Wroctawiu liczba
poscigéw transgranicznych oraz incydentéw granicznych na
terenie wojewodztwa dolnoslaskiego wyniosta: w roku 2015
—31, w2016 — 20, natomiast w I kwartale roku 2017 — 8.

Podsumowanie

Podsumowujac, nalezy stwierdzi¢, ze najpowszechniejsze
formy wspolpracy miedzynarodowej na terenach przygra-
nicznych, czyli prewencyjne patrole transgraniczne Panstw
umawiajgcych si¢ Stron, petnig przede wszystkim funkcje in-
formacyjne i doradcze. Dziatajg glownie prewencyjnie, udzie-
lajac pomocy swoim obywatelom na terenie panstwa obcego
i utatwiaja kontakt z Policja. Stanowig jednoczesénie istotng
site wzmocnienia wspolpracy w zwalczaniu i zapobieganiu
przestepczosci oraz przeciwdziataniu zagrozeniom bezpie-
czenstwa i porzadku publicznego.

Patrole, bez wzgledu na ich lokalizacje, przyczyniaja si¢ do
zwiekszenia poczucia bezpieczenstwa mieszkancow tere-
néw przygranicznych, a takze obywateli Polski za granica
oraz obywateli Czech i Niemiec w Polsce. Kreuja pozytyw-
ny wizerunek Policji m.in. podczas imprez kulturalnych or-
ganizowanych w miejscowosciach przygranicznych. Czu-
waja nad wypoczynkiem w miejscowosciach turystycznych
w Polsce i w Czechach, gdzie w miesigcach zimowych (ferie)
i letnich (wakacje) przebywaja kuracjusze. Najwaznicjsza
miarg tych patroli musi by¢ jednak ich jakos¢, a nie ilos¢.
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SYSTEM AUTOMATYCZNEGO NADZORU
NAD RUCHEM DROGOWYM W POLSCE

Geneza, hiezace dziatania i ich efekty

Lukasz Majchrzak

Naczelnik Wydziatu Analiz i Rozwoju Systemowego

Centrum Automatycznego Nadzoru Nad Ruchem Drogowym

Gtownego Inspektoratu Transportu Drogowego

Automatyczny nadzor nad ruchem drogowym w Polsce funkcjonuje od wielu lat, ale dopiero od 2011 r.
mozna mowi¢ o spojnym, ogélnopolskim systemie zarzadzania predkos$cia, taczacym istniejace rozwia-
zania legislacyjne z wykorzystaniem najnowszych technologii z zakresu Inteligentnych Systeméw Trans-

portowych (/ntelligent Transportation Systems - ITS).

Majac na uwadze potrzebg poprawy stanu bezpieczenstwa ru-
chu drogowego w Polsce, ktory pod koniec ubiegtej dekady
pozycjonowal nasz kraj na koncu w rankingu panstw euro-
pejskich pod wzgledem liczby $miertelnych ofiar wypadkow
drogowych na 1 mln mieszkancéw, a takze w celu uporzad-
kowania istniejacego Owczesnie, catkowicie rozproszonego
systemu kontroli predkosci, z dniem 1 stycznia 2011 r. powo-
tano do zycia Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem
Drogowym (CANARD), jako komorke organizacyjng Glow-
nego Inspektoratu Transportu Drogowego.

Powstanie struktur organizacyjnych CANARD GITD bylo
konsekwencja wczesniejszych zmian w przepisach, tj. uchwa-
lenia ustawy z dnia 29 pazdziernika 2010 r. o zmianie ustawy
— Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw’,
ktéra m.in. uregulowala kwestie podmiotow odpowiedzial-
nych za prowadzenie kontroli ruchu drogowego z uzyciem
urzadzen rejestrujacych oraz okreslita zasady ich wykorzysty-
wania przez Inspekcje Transportu Drogowego.

W poczatkowej fazie funkcjonowania w ramach systemu
byto wykorzystywanych okoto 75 urzadzen rejestrujacych,
w wickszosci przypadkow wystuzonych i awaryjnych. Nie-
zbedna byta zatem budowa, wiasciwie od podstaw (z wy-
korzystaniem — tam gdzie bylo to mozliwe — istniejacych
konstrukcji wsporczych), catej infrastruktury kontrolnej. Ta-
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kie przedsigwzigcie bylo mozliwe dzigki realizacji w latach
2011-2015 projektu pod nazwa ,,Budowa centralnego syste-
mu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”, wspot-
finansowanego przez Uni¢ Europejska ze srodkow Europej-
skiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Programu
Infrastruktura i Srodowisko. W ramach ww. projektu nie tylko
zakupiono 400 nowych fotoradaréw, 20 rejestratorow prze-
jazdu na czerwonym $wietle, 29 urzadzen do odcinkowego
pomiaru $redniej predkosci oraz 29 urzadzen mobilnych za-
montowanych w pojazdach, ale wdrozono réwniez dedykowa-
ny system teleinformatyczny wspierajacy m.in. procedowanie
spraw o wykroczenia w ruchu drogowym oraz zarzadzanie
infrastrukturg kontrolng — Centrum Przetwarzania Danych
(CPD) CANARD.

Na szczeg6lng uwage, ze wzgledu na swoja unikatowos¢ oraz
zaawansowanie zastosowanych rozwiazan, zastuguje ostatni
z wymienionych elementow. CPD CANARD zapewnia mak-
symalne zautomatyzowanie §ciezki obiegu danych zwigza-
nych z wykroczeniami drogowymi w ramach systemu au-
tomatycznego nadzoru nad ruchem drogowym. Urzadzenia
rejestrujgce automatycznie, z wykorzystaniem technologii
bezprzewodowej, przesytaja informacje o wykroczeniach do
Centralnego Systemu Przetwarzania. System weryfikuje je
pod katem mozliwo$ci dalszego procedowania oraz odczytu-
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SKUTECZNOSC URZADZEN REJESTRUJACYCH

Wykres nr 1. Liczba ofiar Smiertelnych w wypadkach drogowych

w Polsce w latach 2010-2016
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Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych Komendy Gtéwnej Policji.

Wykres nr 2. Odsetek pojazdow niestosujgcych sie do obowigzujgce-

go ograniczenia predkosci w badanych lokalizacjach w dobie pomiaru
w miejscu instalacji fotoradaru
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan zrealizowanych na zlece-
nie GITD przez Instytut Badawczy Drog i Mostow.
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Wykres nr 3. Spadek sredniej predkosci w badanych lokalizacjach

w dobie pomiaru w miejscu instalacji fotoradaru (ograniczenia pred-
kosci: 40 km/h, 50/60 km/h)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie wynikéw badan zrealizowanych na zlece-
nie GITD przez Instytut Badawczy Drog i Mostow.

je numer rejestracyjny pojazdu. Na tej podstawie
dane jego wilasciciela sg automatycznie pobie-
rane z Centralnej Ewidencji Pojazdow. System
wspiera proces generowania dokumentacji zwia-
zanej z prowadzonymi czynno$ciami w sprawach
o wykroczenia, w tym wezwan oraz mandatow.
Zapewnia rowniez wsparcie procesu wymia-
ny korespondencji masowej (m.in. dostarczajac
informacji o statusie przesytek), a takze posia-
da innowacyjny modut pozwalajacy na obshuge
wnioskéw o ukaranie kierowanych do sadow.
Jednoczesnie, w ramach zaprojektowanych funk-
cjonalnosci, istnicje mozliwo$¢ automatycznej
komunikacji z zewnetrznymi systemami, takimi
jak system Narodowego Banku Polskiego czy tez
Krajowy Rejestr Sadowy. Nowoczesne rozwigza-
nia IT zapewniajg rowniez mozliwos$¢ zdalnego
konfigurowania wykorzystywanych przez GITD
urzadzen rejestrujacych, a takze zarzadzania catg
infrastrukturag  (bezprzewodowa komunikacja
z urzadzeniami jest zatem obustronna) oraz przy-
gotowywania analiz funkcjonowania systemu
automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym.
Celem funkcjonowania CANARD GITD od sa-
mego poczatku jego dzialalno$ci byla poprawa
stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego w Pol-
sce, ktorego poziom w 2011 r., jak wspomniano
we wstepie, byl jednym z najgorszych w Unii
Europejskiej. Ostatnie lata pokazaty jednak istot-
ng, cho¢ z pewnoscia niezadowalajaca, poprawe
w tym zakresie. Warto zauwazy¢, iz lata dziatal-
nos$ci operacyjnej CANARD GITD pokrywaja si¢
zasadniczo z okresem znacznej redukcji liczby
0s6b zabitych w wypadkach (co przedstawiono
na wykresie nr 1). Co prawda, w 2016 r. odnoto-
wano wzrost liczby $miertelnych ofiar wypadkow
drogowych w porownaniu z rokiem 2015, jednak-
ze na podkreslenie zashuguje fakt, iz w miejscach
funkcjonowania fotoradarow utrzymuje si¢ uzy-
skana wczesniej poprawa stanu bezpieczenstwa.
Porownanie danych z lat 2008-2012 (okres przed
instalacjg nowych stacjonarnych urzadzen reje-
strujacych) z okresem 2013-2016 uwidacznia
srednio 52-procentowy spadek liczby ofiar Smier-
telnych wypadkoéw w obrgbie miejsc instalacji
fotoradarow. W analogicznym okresie statystyka
0s0b rannych obnizyta si¢ 0 41%, a liczba samych
wypadkow spadta o 35,6%?. Centrum Automa-
tycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym sku-
tecznie realizuje wige swoj cel, jakim jest popra-
wa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Skuteczno$¢ urzadzen rejestrujacych potwier-
dzily badania przeprowadzone na zlecenie GITD
przez Instytut Badawczy Drog i Mostow w za-
kresie predkosci osigganych przez kierujacych
pojazdami przed instalacja urzadzen rejestra-
cyjnych i pdzniej (badania objety 40 lokalizacji
fotoradaré6w oraz 12 lokalizacji odcinkowych
pomiarow predkosci; wykres nr 2 i nr 3). Ich wy-
niki jednoznacznie wskazuja, iz urzadzenia reje-
strujace przyczyniaja si¢ istotnie do zmniejszenia
predkosci poruszajacych si¢ pojazdow.
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Aktualnie Glowny Inspektorat Transportu Drogowego podej-
muje dziatania zwigzane z opracowaniem studium wykonal-
nosci dla projektu ,,Zwigkszenie skutecznosci i efektywnosci
systemu automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym”,
ktéry bylby realizowany w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko na lata 2014-2020. W studium
wykonalnosci zostang wskazane warunki realizacji projektu,
tak techniczne, jak i osobowe.

Ewentualne $rodki z perspektywy 2014-2020 mogtyby zo-
sta¢ przeznaczone m.in. na instalacj¢ fotoradaréw na drogach
wszystkich kategorii (projekt, ktorego realizacja zakonczyla
si¢ w 2015 r., dotyczyl wylacznie drog krajowych), wymia-
n¢ sprzetu w przysztosci (na obecnym etapie przewiduje si¢
zakup lub wymiang/modernizacje tacznie 600 urzadzen réz-
nego typu), a takze na rozwoj rozwiazan teleinformatycznych
(w tym integracje z zewnetrznymi bazami danych).

Poza dziataniami zwigzanymi stricte z prowadzeniem nadzoru
nad ruchem drogowym, pracownicy CANARD GITD czynnie
angazuja si¢ w dziatania profilaktyczne i1 edukacyjne, biorac
udzial w konferencjach, wystawach i innych wydarzeniach,
podczas ktorych propaguja wiedzg zardwno o sposobie dziata-
nia CANARD GITD, jak i samych urzadzen, a takze dzielg si¢
swoja wiedza i informacjami o bezpieczenstwie ruchu drogo-
wego, poszerzajac swiadomos¢ uczestnikéw ruchu drogowego
dotyczaca podstawowych zasad bezpieczenstwa oraz poten-
cjalnych, tragicznych skutkéw braku dostosowania predkosci
do warunkow panujacych na drodze.

W powyzszym kontekscie na podkreslenie zashuguje fakt, iz
Polacy w coraz wigkszym stopniu deklarujg zrozumienie i po-
parcie dla automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym.
66% badanych uwaza fotoradary za istotny element wptywa-
jacy na poprawe bezpieczenstwa na drogach, w szczegolnosci
w migjscach niebezpiecznych badZ przy obiektach uzytecz-
nosci publicznej. 94% respondentdw uznaje, ze fotoradary
powinny znajdowac si¢ w okolicy szkot 1 przedszkoli, a 93%
uwaza, ze fotoradary sg potrzebne w miejscach, gdzie czgsto
dochodzi do wypadkdéw drogowych. 85% badanych akceptuje
fotoradary w poblizu przejs¢ dla pieszych, przy ktérych nie
ma sygnalizacji $§wietlnej, a 59% widzi zasadno$¢ instalacji
fotoradarow w matych miejscowosciach®. Coraz bardziej po-
zytywne podejscie obywateli do automatycznego nadzoru nad
ruchem drogowym potwierdzaja takze liczne wnioski spo-
eczne o instalacj¢ urzadzen rejestrujacych, jakie wptywaja do
GITD zar6wno od lokalnych wtadz, jak i samych mieszkan-
cow, ktorzy odczuwaja potrzebe poprawy bezpieczenstwa, ze
szczegolnym uwzglednieniem spowolnienia ruchu w bezpo-
$rednim sgsiedztwie swojego miejsca zamieszkania.

Majac na uwadze realizacj¢ zadan zwiazanych z prowadze-
niem automatycznego nadzoru nad ruchem drogowym warto
pamigtac o $cistej, biezacej wspdlpracy pomigdzy Inspekcja
Transportu Drogowego a wlasciwymi jednostkami Policji.
Wspomniana wspotpraca dotyczy m.in. opiniowania lokali-
zacji dla urzadzen rejestrujacych, ktore sa wykorzystywane
do kontroli ruchu drogowego w ramach systemu CANARD.
Trzeba bowiem podkresli¢, iz zgodnie z art. 129g ust. 2 pkt 3
ustawy — Prawo o ruchu drogowym*, Inspekcja Transpor-
tu Drogowego ,,wnioskuje do zarzadcoéw drég publicznych,
z wylaczeniem drog zarzadzanych przez Generalnego Dyrek-
tora Drog Krajowych i Autostrad, o instalacje lub usunigcie
urzadzenia rejestrujacego albo obudowy na to urzadzenie,
z zastrzezeniem iz w sprawach dotyczacych urzadzen reje-
strujacych naruszenia przepisow ruchu drogowego o dopusz-
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czalnej predkosci wniosek wymaga uprzedniego zasiggnigcia
opinii wlasciwego komendanta wojewddzkiego Policji”. Przy-
toczona procedura, z powodzeniem wykorzystywana dotych-
czas w pracach zwigzanych z budowsg systemu automatycz-
nego nadzoru, stanowi jeden z wielu czynnikow gwarantuja-
cych, iz nadzorem obejmowane sg miejsca, w ktorych panuje
szczegolne zagrozenie dla zdrowia i1 zycia uczestnikow ruchu
drogowego. Istotna z tego punktu widzenia pozostaje takze
wymiana informacji o stanie bezpieczenstwa ruchu drogowe-
g0, prowadzona na potrzeby opracowywanych analiz — wszak-
ze to w Systemie Ewidencji Wypadkow i Kolizji zapisywane
sa dane dotyczace zdarzen drogowych, ich skutkow, przyczyn
oraz migjsca i czasu ich wystapienia.

Kooperacja pomiedzy obiema stuzbami to takze wspolnie
prowadzone patrole. Dla przykladu, w 2016 r. kontrolerzy
ruchu drogowego z Gléwnego Inspektoratu Transportu Dro-
gowego oraz delegatur terenowych GITD uczestniczyli m.in.
w akcjach: ,,Znicz”, ,,Predkos¢”, a takze brali czynny udziat
w zabezpieczaniu Mistrzostw Europy w Pilce Recznej, szczy-
tu NATO oraz Swiatowych Dni Mtodziezy.

Podsumowujac, nalezy podkresli¢, ze dziatalnos¢ CANARD
GITD jako ogdlnopolskiego systemu fotoradarowego w istot-
ny sposob uzupehita funkcjonujacy w Polsce system BRD,
dodajac do niego nowa jako$¢ i przyczyniajac si¢ znaczaco
do obserwowanego w ostatnich latach pozytywnego trendu
w zakresie poprawy bezpieczenstwa na polskich drogach.
Trzeba jednak pamigtaé, iz skuteczny system zarzadzania
bezpieczenstwem zalezy w duzej mierze od koordynacji
i wzajemnego uzupehiania si¢ nie tylko odpowiednich stuzb
(warto podkresli¢ w tym miejscu niezwykle istotne dziatania
podejmowane przez Policj¢ m.in. w zakresie kontroli ruchu
drogowego oraz jej, wspomniang wczesniej, wspotprace z In-
spekcja Transportu Drogowego), ale takze kluczowych obsza-
row dziatan — filarow efektywnego systemu BRD — edukacji,
inzynierii, nadzoru oraz ratownictwa medycznego. Tylko takie
podejscie pozwoli na wytworzenie efektu synergii i uzyskanie
trwatej poprawy bezpieczenstwa na drogach, ktdra przyblizy
nas do standardéw zachodnioeuropejskich.

! Dz. U. Nr 225, poz. 1466.

2 Dane przedstawiajg zmiane $redniej liczby wypadkdw, zabitych
oraz rannych na miesiac.

3 Raport ,, Automatyczny nadzor nad ruchem drogowym oczami Pola-
kow”, Millward Brown, Warszawa 2014.

4 Dz.U. 22017 r. poz. 128, z pdzn. zm.

Automatic traffic control system in Poland — genesis,
current actions and their results

The article is a description of the automatic traffic control system
in Poland. Taking into consideration the need to improve road
traffic safety in Poland, there was established Automatic Traffic
Control Centre (CANARD). It was initiated on 1 January 2016 as
the element of the Main Inspectorate of Road Transport (GITD).
The article presents a genesis, current actions and the results of
the system.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn, WP
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SYSTEMY WSPOMAGANIA KIEROWCY

podnoszace bezpieczenstwo czynne
pojazdow uzytkowych

dr inz. Dariusz Piernikarski

Instytut Transportu, Silnikéw Spalinowych i Ekologii
Wydziatu Mechanicznego
Politechniki Lubelskiej

Wprowadzenie

Statystyki wypadkow drogowych dotyczace 2016 r. opubli-
kowane przez Komisj¢ Europejska wskazuja na 2-procento-
wy spadek liczby ofiar $miertelnych w poréwnaniu z 2015 r.
W 2016 r. na europejskich drogach zgingto 25,5 tys. o0sob,
a powazne obrazenia odniosto 135 tys. osob. W ciagu ostatnich
6 lat liczba wypadkéw Smiertelnych na drogach Unii Europej-
skiej spadta o 19% [1]. Jest to pozytywny sygnal, jednak trend
ten nie pozwala na osiagni¢cie zalozonego celu, jakim jest obni-
zenie o potowe liczby ofiar §miertelnych w okresie 2010-2020.
Jego realizacja wymaga zatem podjecia dalszych dzialan ze
strony wszystkich zaangazowanych stron, zwlaszcza wladz kra-
jowych i samorzadow lokalnych, ktére sg w stanie podejmowac
liczne inicjatywy polegajace na bardziej skutecznym egzekwo-
waniu przepisow ruchu drogowego, zwigkszaniu §wiadomosci
spotecznej oraz wprowadzaniu srodkoéw

Mimo pogorszenia statystyk w 2016 r., analizujac trend wie-
loletni, mozna jednoznacznie powiedzie¢, ze bezpieczenstwo
kierowcow, pasazerow i innych uczestnikow ruchu drogowego
poruszajacych si¢ po Polsce nieustannie si¢ poprawia — ilustruje
torys. 1.

Analizujac wypadki drogowe, do ktoérych doszto w Polsce
w 2016 r., ze wzgledu na rodzaj pojazdu sprawcy, zauwaza-
my, ze za 76,1% z nich odpowiadaja kierowcy samochodow
osobowych, udziat kierowcow samochodow dostawczych wy-
nidst 4,5%, samochoddéw cigzarowych (dmc. > 3,5 t) — 3,1%,
a autobusow — 1,4%. Biorac pod uwage osoby zabite — 72,5%
tych zdarzen spowodowali kierowcy samochodéw osobo-
wych, 5,3% — samochodow dostawczych, 4,7% — ciezaro-
wych, a 0,7% kierowcy autobusoéw. Z kolei ranni w wypadkach
z udzialem sprawcy — kierowcy samochodu osobowego to
78,4%, dostawczego — 4,5%, cigzarowego — 3,2% oraz 1,7%

podnoszacych bezpieczenstwo ruchu
drogowego, np. w zakresie rozwoju in-
frastruktury.

W Polsce, w2016 1. w 33 664 wypadkach
zgingto 3026 osob, a 40 766 zostato ran-
nych. Niestety, w porownaniu z 2015 r.,
liczba wypadkow wzrosta o 2,1%,
zwigkszyta si¢ réwniez o 3% liczba
wypadkéw $miertelnych, wigcej takze
—02,5% —byto 0séb rannych. Niepoko-
jaca informacja jest tez to, ze na terenie
Unii Europejskiej najwyzszy wskaz-
nik zabitych na 100 wypadkéw — wy-
noszacy az 8,9 — odnotowano wtlasnie
w Polsce [2]. Oprocz czysto ludzkiego
wymiaru, te tragiczne zdarzenia pocia-
gaja za soba olbrzymie koszty spoteczne
(rehabilitacja, opieka zdrowotna, szkody
materialne itp.) —jest to corocznie w ska-
li europejskiej co najmniej 100 mld euro.
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Z powyzszych danych wynika jednoznacznie, ze wbrew czesto
styszanym opiniom pojazdy uzytkowe — samochody dostaw-
cze, cigzarowe 1 autobusy — nie sa najwigkszym niebezpieczen-
stwem na polskich drogach. Z jednej strony warto pamigtac,
ze kierujacy nimi sg w wigkszosci przypadkow kierowcami
zawodowymi, dla ktérych prowadzenie pojazdu stanowi zrddio
utrzymania, z drugiej za$ istotne jest rowniez to, ze wspotczesne
srodki transportu konstruowane sg tak, aby zagwarantowaé jak
najwyzszy poziom bezpieczenstwa biernego i czynnego.

Zintegrowane podejscie do bezpieczenstwa

Aby osiagnac strategiczny cel UE, jakim jest obnizenie o poto-
we liczby $miertelnych ofiar wypadkoéw drogowych w okresie
od 2010 do 2020 r., konieczne byto podjecie dodatkowych dzia-
fan. Przetom technologiczny, jaki dokonat si¢ w ostatnim dzie-
sigcioleciu, znacznie poprawit bezpieczenstwo pojazdow. Row-
nolegle, aby utorowaé¢ droge do automatyzacji i lepszego zarza-
dzania ruchem, Komisja Europejska zamierza wdraza¢ inteli-
gentne systemy transportowe (ITS), umozliwiajace dwukierun-
kowa komunikacj¢ migdzy pojazdami oraz migdzy pojazdami

a infrastrukturg drogowa. Systemy takie pozwola pojazdom
wzajemnie si¢ ostrzegac¢ bezposrednio (np. w przypadku nagte-
go hamowania) lub za posrednictwem infrastruktury (np. pla-
nowane roboty drogowe). Bez watpienia podniesie to poziom
bezpieczenstwa na drogach.

Zapewnienie maksymalnego bezpieczenstwa uczestnikom ru-
chu drogowego: kierowcom i pasazerom oraz ochrona przewo-
zonego tadunku to, oprocz zagadnien zwigzanych z ekologia
i minimalizacjg zuzycia paliwa, jeden z gldwnych kierunkow
rozwoju wspotczesnych pojazdow uzytkowych. Stosowane
w tym zakresie seryjnie lub opcjonalnie rozwigzania sa wyni-
kiem realizacji og6lnej, catosciowej koncepcji, ktdrg mozna by
okresli¢ jako ,,zintegrowane podejscie do bezpieczenstwa”.

W jej ramach mozna wyr6zni¢ cztery podstawowe grupy zagad-
nien (rys. 2):

1) bezpieczenstwo w trakcie jazdy,

2) krytyczne sytuacje drogowe,

3) kolizje i wypadki,

4) postgpowanie po zdarzeniu drogowym.

Analizujac czynniki, ktore wplywaja na obnizenie ryzyka zda-
rzenia drogowego (zderzenia, kolizji), bezsprzecznie zauwaza-
my, ze poziom umiejetnosci i doswiadczenie kierowcy sa pod
tym wzgledem najbardziej istotne. Rownie wazne jest obnizenie
poziomu rozproszenia uwagi i wsparcie koncentracji kierowcy,
zapewnione m.in. przez odpowiednie
systemy wspomagajace, takie, jak np.

zautomatyzowane skrzynie biegow,

Kolizje

Bezpi st Krytyczne
PSS sytuacje . . po zdarzeniu
w trakcie jazdy drogowe i wypadki drogowym

aktywny tempomat. Obnizenie ryzyka
wypadku to rowniez obecnos¢ syste-
méw ostrzegawczych, np. informuja-
cych o nieoczekiwanej zmianie pasa

Dziatania

Bezpieczenstwo aktywne
Jazda bez zmeczenia

Rys. 2. Zintegrowane podejscie do bezpieczenstwa
Zrbédto: opracowanie wiasne na podstawie materiatu pokazanego podczas prezentacji syste-

moéw bezpieczenstwa Mercedes-Benz.

Pomoc i ratownictwo

Bezpieczenstwo pasywne

ruchu pojazdu lub obecnosci innych
pojazdoéw w bliskim otoczeniu, a tak-
ze doskonale znane systemy podno-
szace bezpieczenstwo czynne, takie
jak przeciwdziatanie blokowaniu kot
przy hamowaniu, kontrola trakcji czy
stabilizacja toru jazdy. Dazenie do
maksymalnego obnizenia ryzyka wy-
stapienia zderzenia oraz minimalizacja
jego ewentualnych skutkéw wpisuja

Szkolenie
Dzisiaj i doswiadczenie
\kierow:y i .
Zmniejszenie
rozproszenia
Wsparcie

Redukcja
obrazen

Ryzyko zderzenia

Bezpieczenstwo
prewencyjne

Przed °
zderzeniem Zderzenie

Bezpieczenstwo
aktywne

Rys. 3. Schematyczne przedstawienie czynnikow obnizajacych ryzyko zderzenia

i nastepnie - skutki zderzenia

Zrédto: opracowanie wiasne.
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systemy 1

wspomagajace Zmniejszenie
* skutkow
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1

\ bierne
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si¢ doskonale w koncepcj¢ zintegro-
wanego podejscia do bezpieczenstwa
drogowego — zilustrowano to schema-
tycznie na rys. 3.

Ze wzgledu na tematyke niniejszego
artykutu, glowny nacisk potozono na
zagadnienia zwigzane z unikaniem
i eliminacja krytycznych sytuacji dro-
gowych — w pojezdzie odpowiadajg za
to systemy wspomagajace kierowce,
podnoszace bezpieczenstwo czynne.

Powiadomienie

Zapobieganie krytycznym
sytuacjom drogowym

Po
zderzeniu

Czas do kolizji

Bezpieczenstwo w trakcie jazdy to
przede wszystkim zapewnienie kie-
rowcy jak najwigkszego komfortu
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ZAPOBIEGANIE KRYTYCZNYM SYTUACJOM DROGOWYM

i ergonomii, niezaleznie od panujacych aktualnie warun-
kéw na drodze. Kierowca mniej zmeczony, dzigki np. moz-
liwo$ci optymalnego dopasowania miejsca pracy do swoich
wymagan (fotela, kierownicy, lusterek zewnetrznych), oraz
mniej rozpraszany przez czynno$ci obstugowe zwigzane
z prowadzeniem samochodu (za sprawg np. zautomatyzo-
wanej skrzyni biegéw czy tempomatu adaptacyjnego) moze
z wicksza uwaga koncentrowac si¢ na obserwacji drogi i anali-
zowaniu tego, co dzieje si¢ wokot. Tym samym on i jego pojazd
stanowia mniejsze zagrozenie dla innych uzytkownikéw drog.
Bezpieczenstwo w trakcie jazdy zapewnia rowniez konstruk-
cja podwozia, a zwlaszcza zawieszenia — w aspekcie odpo-
wiedniej sztywnosci, thumienia drgan czy zapewnienia statego
kontaktu kot z podtozem. Bardzo wazne sa rowniez odpowied-
nio uzyte systemy mocowania tadunku, eliminujace zagroze-
nia w krytycznych sytuacjach drogowych.

W takich sytuacjach wptyw na bezpieczenstwo wspomnia-
nych wyzej elementéw konstrukcji czy wyposazenia pojazdu
jest wazny, jednak decydujaca role spetniaja kontrolowane mi-
kroprocesorowo systemy bezpieczenstwa czynnego (np. ABS
— przeciwdziatanie blokowaniu két podczas hamowania, BAS
— wspomaganie nagltego hamowania, EBD — elektroniczny
rozdziat sily hamowania, ESP — elektroniczna stabilizacja
toru jazdy, ASR/TCS — przeciwdziatanie poslizgowi kot na-
pedzanych). Rowniez sam kierowca ma mozliwos¢ obnize-
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nia ryzyka wypadku, jesli dysponuje odpowiednig wiedza
i do§wiadczeniem w zakresie znajomo$ci konstrukcji pojazdu,
sposobow prawidtowego mocowania tadunku oraz postepo-
wania w sytuacjach krytycznych.

Bezpieczeinstwo aktywne
Zadaniem ukladéw bezpieczenstwa aktywnego (czynnego)
jest zapobieganie wypadkom. Wyposazajac pojazdy w realne
technicznie systemy i komponenty, podejmuje si¢ probe, aby
utrzymac¢ ryzyko wypadku na minimalnym poziomie. Innym
celem jest zwickszenie komfortu prowadzenia samochodu tak,
aby koncentracja i mozliwosci dziatania kierowcy nie ulegaty
znacznemu obnizeniu.
Typowe zastosowania ukladéw zwigzanych z bezpieczen-
stwem aktywnym to:
® bezpieczenstwo jazdy,
® bezpieczenstwo zwigzane ze stanem psychofizycznym

i percepcja kierowcy,

® bezpieczenstwo eksploatacji (obstugi) pojazdu.
Statystyki wypadkow wskazuja wyraznie na koniecznos¢
wyposazenia samochodow ci¢zarowych w aktywne systemy
bezpieczenstwa. Z rys. 4 wynika, ze do 38% wypadkow do-
chodzi przy zupelnym braku hamowania ze strony kierowcy,
a w tej grupie zdarzen 39% z nich konczy si¢ najechaniem
na pojazd poprzedzajacy. W wyniku kolizji dochodzi w 33%
do opuszczenia pasa ruchu i nastgp-
nie — do opuszczenia jezdni (31%).

Skrzyzowanie (18%)

Piesi (2%)

Pozostate (8%)

Brak
hamowania

Hamowanie czesciowe

Rys. 4. Schematyczne przedstawienie statystyk wypadkéw z udziatem samochodéw
ciezarowych

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie materiatu pokazanego podczas prezentacji syste-

mow bezpieczenstwa Mercedes-Benz.

Schemat ten wyraznie uwidacznia po-
trzebe stosowania autonomicznych,
dzialajacych niezaleznie od kierowcy,
systemow wspomagajacych, ktore sa
w stanie zminimalizowac ryzyko kolizji.
Rowniez statystyki wypadkoéw przed-
stawione na rys. 5 wyraznie wskazuja
na fakt, iz obecnos¢ systemow wspo-
magajacych zdecydowanie moglaby
podnies¢ poziom bezpieczenstwa
czynnego oraz zminimalizowa¢ ryzy-
ko wypadku.

Jazda bezpieczna jest zwigzana

z charakterystyka samochodu. Uktady

1. Pojedynczy samochéd ciezarowy

— zjechanie z drogi 35%

funkcjonalne podwozia, w tym ha-
mulce, prowadzenie osi, ogumienie,
zawieszenie i uktad kierowniczy po-

2. Pojedynczy samochod cigzarowy
— przewrdcenie na bok

winny by¢ w maksymalnym stopniu
wzajemnie dopasowane. Samochod
powinien by¢ fatwy w kierowaniu

i bezpieczny w prowadzeniu, nawet

3. Kolizja dwéch samochodéw cigzarowych

— zderzenie czotowe 10%

w trudnych warunkach drogowych.
Nowoczesne uklady hamulcowe wy-

posazone w takie systemy, jak ABS,

4. Kolizja dwéch samochodéw cigzarowych s

—haicehani
najechanie 20%

ASR, EBS czy wreszcie sterowany
elektronicznie system hamulcowy
EBS dziatajacy w potaczeniu z ESP,

5. Kolizja samochodu cigzarowego
i osobowego — zderzenie czotowe

10%

=
-

=

=

b

pozwalaja na uniknigcie wielu kry-
tycznych sytuacji drogowych. Tym
samym istotnie podnoszg poziom bez-

- Ryzyko wywrécenia zestawu

Rys. 5. Wypadki z udziatem samochodéw ciezarowych skutkujgce ofiarami Smiertelnymi lub

powaznymi obrazeniami zatogi ciezaréwki [4]

Source: Volvo Trucks Accident Data Base

pieczenstwa czynnego w nowocze-
snych samochodach uzytkowych.

Bezpieczenstwo zwiazane ze sta-
nem psychofizycznym i percepcja
kierowcy. Podczas jazdy organi-
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zmy kierowcy i1 pasazerOw sg narazone na liczne obcigze-
nia fizyczne. Sg to drgania, hatas, oddzialywania zwigzane
z warunkami otoczenia itp. Im mniej sg one intensywne, tym dtuzej
mozliwe jest zachowanie wysokiej sprawnosci psychofizycznej
— nawet podczas dlugich podrozy. Bezpieczenstwo zwigzane
z mozliwo$ciami percepcyjnymi obejmuje wiarygodne po-
strzeganie 1 identyfikacje przez kierowce¢ wszystkich wy-
darzen i sygnalow zwigzanych z ruchem drogowym wokoét
pojazdu oraz prawidlowg identyfikacje samochodu i jego za-
chowan przez innych uzytkownikéw drogi. Tak wigc wazne
sa tutaj takie elementy wplywajace na postrzeganie, jak od-
powiednie o$wietlenie, mozliwos$ci ostrzegania akustycznego,
bezposredni i1 posredni widok przez czyste okna (takze pole
widzenia do przodu i do tytu w lusterkach).

Innowacje w zakresie bezpieczenstwa wprowadzane przez

wiodacych producentdow znajduja powoli odzwierciedlenie

w przepisach prawa. Zgodnie z wymogami Unii Europejskie;j

od listopada 2015 r. obowigzkowe jest wyposazenie w system

hamowania awaryjnego wszystkich nowo wyprodukowanych

samochodéw ci¢zarowych dwu- i trzyosiowych o dmc > 8 t.

Z kolei system utrzymania pasa ruchu jest obowigzkowy

w dwu- i trzyosiowych pojazdach cigzarowych powyzej

3,5t. Od listopada 2018 r. bedzie obowiazywat w Unii kolejny,

drugi poziom bezpieczenstwa dotyczacy m.in. skutecznosci
hamowania.

Do najwazniejszych aktywnych systemow wspomagajacych

kierowce, ktore stanowig juz standardowe lub wciaz jeszcze

opcjonalne wyposazenie samochodow ci¢zarowych, naleza

(poszczegdlni producenci stosuja wobec nich rdézne nazwy

wlasne, w artykule zdecydowano si¢ na wykorzystanie najbar-

dziej popularnych skrotow):

= systemy detekcji zmiany pasa ruchu LGS (Lane Guard Sys-
tem), wykorzystujace obserwacj¢ drogi za pomoca kamer
wideo;

m adaptacyjne systemy kontroli predkosci jazdy ACC (Ada-
ptive Cruise Control) wykorzystujace czujnik radarowy
okreslajacy odlegltos¢ od pojazdu poprzedzajacego;

= systemy wspomagajace hamowanie awaryjne ABA (Active
Brake Assist).

System kontroli zmiany pasa ruchu
System kontroli zmiany pasa ruchu (LGS — Lane Guard Sys-
tem) sygnalizuje niezamierzong przez kierowce zmiang pasa
ruchu. W tym celu jest wykorzystywana kamera wideo, ktora
w sposéb ciaggly obserwuje przebieg linii wyznaczajacej pas
ruchu przed pojazdem. Jesli pas zostanie opuszczony bez sy-
gnalizowania tego manewru uzyciem kierunkowskazow, kie-
rowca jest o tym ostrzegany sygnatem akustycznym. W przy-
padku, gdy samochdd jest wyposazony w elektrohydrauliczny
uktad wspomagania kierownicy, mozliwa staje si¢ rowniez au-
tomatyczna, niewielka korekta toru jazdy, utrzymujaca pojazd
w pasie ruchu. System pozwala zmniejszy¢ ryzyko zwigzane
z brakiem koncentracji lub nawet tzw. chwilowymi zasnigciami
— ktore dos¢ czesto wystepuja na dlugich monotonnych trasach.
Kamera umieszczona przy krawedzi szyby przedniej rejestru-
je przebieg namalowanych na jezdni linii wyznaczajacych pas
ruchu. Zarejestrowany obraz w postaci cyfrowej jest przetwa-
rzany elektronicznie przez sterownik uktadu LGS. Analizo-
wane sg charakterystyczne obszary zarejestrowanego obrazu
— w zaleznosci od potozenia linii w oknie skanujacym, ste-
rownik LGS okresla, czy samochod znajduje si¢ prawidtowo
wewnatrz wyznaczonego pasa, czy tez dochodzi do niesygna-
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lizowanego najechania na lini¢ po prawej lub lewej stronie.
Jesli nastapi opuszczenie pasa bez sygnalizacji skretu odpo-
wiednim kierunkowskazem, zarejestrowanej przez komputer
poktadowy, sterownik LGS ostrzega kierowce. Poniewaz cha-
rakterystyczny sygnat akustyczny (grzechotanie) pojawia si¢
z prawej lub lewej strony, kierowca intuicyjnie koryguje swo-
je potozenie. System LGS aktywuje si¢ po przekroczeniu
np. 60 km/h (rys. 6).

Adaptacyjna kontrola predkosci jazdy ACC
Adaptacyjna kontrola predkosci jazdy ACC (Adaptive Cru-
ise Control) to stosowany od dawna w samochodach ci¢za-
rowych tempomat wyposazony w funkcje kontroli odlegtosci
od pojazdu poprzedzajacego. Stanowi jego funkcjonalne roz-
szerzenie — system ma bowiem mozliwos¢ automatycznego
uruchamiania uktadéw hamulcowych (hamulcow dlugotrwa-
tego dziatania: hamulca silnikowego, retardera oraz hamulcow
roboczych). W praktyce oznacza to, ze ACC moze automa-
tycznie dostosowaé zaréwno predkosé jazdy, jak i odleglosé
od poprzedzajacego pojazdu w ramach ustawien dokonanych
przez kierowce. Glowny obszar zastosowan systemu ACC to
autostrady i drogi ekspresowe.

Glownym elementem systemu ACC jest radar wysokiej czesto-
tliwosci (rys. 7), umieszczany najczeéciej pomiedzy zaluzjami
ostony chlodnicy, obserwujacy przestrzen przed samochodem.
Emitowane fale odbijaja si¢ od przeszkody — zmierzony czas
przebiegu oraz zmiana czgstotliwoscei fal pozwalaja na wyzna-
czenie odleglosci 1 predkosci wzgledem namierzanego obiektu.
Na podstawie tych danych oraz aktualnej predkosci macierzyste-

B
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Rys. 6. System kontroli zmiany pasa ruchu LGS w samocho-
dach MAN: 1 - wigcznik LGS; 2 - dZzwignia kierunkowskazow;
3 - gtoSnik systemu akustycznego; 4 - kamera; A - sterownik
LGS; B - gtéwny komputer poktadowy ZBR; C - sterownik sieci
poktadowej pojazdu FFR; D - wySwietlacz na tablicy wskazni-
kow [5]
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Rys. 7. Schemat uktadu sterowania z systemem ACC w ciggniku
MAN: 1 - wiacznik aktywujacy; 2 - dZwignia obstugi retardera;

3 - dzwignia obstugi tempomatu; 4 - obstuga sprzegta; 5 - mo-
dut zmiany biegbéw; 6 - sitownik sprzegta; 7 - czujnik predkosci
pojazdu; 8 - zawor regulacyjny retardera; 9 - czujnik radarowy;
A - sterownik silnika EDC; B - sterownik sieci poktadowej pojaz-
du FFR; C - sterownik zautomatyzowanej skrzyni biegow;

D - sterownik retardera; E - gtéwny komputer poktadowy ZBR;

F - sterownik tachografu TCO; G - wySwietlacz na tablicy wskaz-
nikéw; H - sterownik uktadu hamulcowego EBS; | - sterownik
ACC; sygnaly z czujnika radarowego: v1 - predkos¢ jazdy pojazdu
macierzystego; v2 - predkos¢ wzgledem samochodu poprzedza-
jacego; s - odlegtos¢ od samochodu poprzedzajacego [5]

" yKTytoof . edKkosc zostala
Brak obiektu  poruszajacy sie wolniej P’;ostosomna

km/h

80 ~100 km/h

Rys. 8. Zasada dziatania systemu ACC
Zrodto: opracowanie wiasne, bank zdjeé prasowych Volvo Trucks.

go pojazdu sterownik ACC dokonuje oceny sytuacji i utrzymu-
je bezpieczng odleglos¢. Nieruchomy obiekt na drodze pojazdu
jest wykrywany z odlegtosci 30 metréw, a ruchomy z odlegtosci
150 metrow (przyktadowe wartosci dla systemu ACC Volvo, rys. 8).
Gdy zmierzony radarem pojazd poprzedzajacy porusza si¢ szyb-
ciej, awiec odleglto$¢ miedzy samochodami ro§nie —ACC nie po-
dejmuje dziatan, utrzymujac predkos¢ zadang przez tempomat.
W sytuacji, gdy samochdd z przodu porusza si¢ wolniej, system
ACC rozpoczyna zmniejszanie predkosci. System uzyje maksy-
malnej mocy hamulca silnikowego i jesli samochod ma zauto-
matyzowana skrzyni¢ biegow, zredukuje bieg w celu uzyskania
dodatkowej mocy hamowania. Kierowca zostanie ostrzezony sy-
gnatem $wietlnym i dzwigkowym. Czujniki stopnia odchylenia
»wyczuwaja” skrety pojazdu i ignorujg obiekty znajdujace si¢
w lewej czesci pola widzenia radaru podczas skr¢cania w prawo
i odwrotnie. W przeciwnym wypadku obiekty znajdujace si¢
blisko pobocza mogtyby zosta¢ zinterpretowane jako przeszko-

Rys. 9. Obszary detekcji otoczenia we wspotczesnych samocho-
dach ciezarowych: 1 - detekcja zmiany pasa ruchu, kamera
wideo (LGS); 2 - kontrola odlegtosci od pojazdu poprzedzajace-
go, radar (ACC); 3 - kontrola zblizeniowa, czujniki ultradzwieko-
we (zatrzymanie/ruszanie ACC); 4 - monitoring obszaru

bocznego po stronie pasazera, czujniki ultradZzwiekowe
(PROTECTOR, asystent skretu); 5 - monitoring tytu pojazdu,
kamera wideo i czujniki ultradZzwiekowe; 6 - monitoring obsza-
ru bocznego po stronie kierowcy, czujniki ultradzwigkowe [5]

dy. Jesli przed pojazdem nie znajduje si¢ zaden obiekt, system
dziala jak standardowy programowany regulator predkosci
— tempomat.

Wraz z nowa generacja samochodow cigzarowych pojawita sig
kolejna funkcja o nazwie stop-and-go, ktéra odciaza kierowce
podczas jazdy w korku, wymagajacej czestego i krotkotrwa-
tego zatrzymywania oraz uruchamiania pojazdu. Samochdd
cigzarowy w razie potrzeby automatycznie si¢ zatrzymuje
i utrzymuje wtasciwy odstep pomiedzy pojazdami. Gdy jada-
¢y z przodu pojazd rusza ponownie w ciagu krotkiego czasu,
wowczas cigzarowka rowniez powoli zaczyna ruszac. Dzigki
temu funkcja stop-and-go zmniejsza ryzyko wypadku wskutek
najechania jednego pojazdu na drugi, zwigksza bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym i pozwala utrzyma¢ odpowiednig
dynamike jazdy, zapewniajac komfort i brak stresu podczas
przemieszczania si¢ w kolumnie pojazdow.

Detekcja otoczenia wokét pojazdu

W nowoczesnych samochodach uzytkowych coraz wigksze-
g0 znaczenia nabierajg mozliwo$ci detekcji otoczenia wokot
pojazdu. Na rys. 9 pokazano typowe przestrzenie wokot ma-
newrujacego ciagnika z naczepa, gdzie kierowca powinien
liczy¢ si¢ z wystapieniem ograniczonej widocznosci. Odpo-
wiednio zaprojektowane systemy elektroniczne dokonuja oce-
ny sygnatéw otrzymywanych za posrednictwem czujnikow
i wykorzystuja uzyskane w ten sposob informacje do podno-
szenia komfortu pracy kierowcy lub zwigkszania poziomu
bezpieczenstwa aktywnego poprzez poprawe percepcji aktu-
alnej sytuacji drogowe;.

Wszyscy producenci samochodéw cigzarowych oferuja obec-
nie mniej lub bardziej zaawansowane technicznie opcjonalne
systemy monitorujace obszar po stronie pasazera, informuja-
ce kierowce o istniejacych przeszkodach i obecno$ci innych
uzytkownikéw drog podczas wykonywania manewru skretu,
zmiany pasa ruchu lub wyprzedzania (rys. 10).
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Rozwinigcie stanowig systemy pozwalajace na identyfikacje
A. Typowa, ale B S . , sy , A
niebezpieczna przeszkdd znajdujacych sie w bezposredniej bliskosci wokot
sytuacja: zmiana pojazdu — pieszych, rowerzystow, ale i przeszkod stacjonar-
! pﬁsgkré'sf:chi“ zduz nych — ulatwiajace poruszanie si¢ z niewielkimi predko$ciami,
pre 2 zwlaszcza w ruchu miejskim przy czestym zatrzymywaniu si¢
iruszaniu z miejsca (rys. 11).

A typical but critical
situation: Changing
lanes at a high speed.

B. Kierowca jest

informowan q - -
A 0 Wszystkicﬁl Wspomaganie hamowania awaryjnego
The driver is informed Zag rozen iaCh
of any objects on the znajdujgcych sig po R . . o, . .
co-driver's side. prawej stronie Bardzo niebezpieczng sytuacja dla cigzarowki jadacej po au-

tostradzie jest nagte spowolnienie ruchu. Jesli kierowca do-
strzeze to zbyt pdzno lub blgdnie oceni swoja predkos¢ i droge
C. Jesli jest ryzyko hamowania — moze doj$¢ do najechania na tyt poprzedzaja-
kolizji, pojawia sie cego pojazdu. Okazuje sig, ze jest to najczesciej wystepujacy
dodatkowy sygnat typ kolizji w przypadku samochodow ci¢zarowych segmen-
¢ ostrzegawczy tu ciezkiego. Zminimalizowanie ryzyka jest mozliwe dzigki
zastosowaniu aktywnych systemoéw hamowania awaryjnego
— znajduja si¢ one juz w programie produkcyjnym wickszo$ci
liczacych si¢ producentow.

) Od listopada 2015 r. wszystkie nowo rejestrowane samochody
D. System Sideguard .. . . L
Assist pozwala cigzarowe z zawieszeniem pneumatycznym o dmec powyzej
uniknag kolizji 8 t (z wyjatkiem samochodéw terenowych, ciezardwek z za-
7 podczas zmiany pasa wieszeniem mechanicznym i samochoddw o liczbie osi wigk-
ruchu szej od 3) musza byé wyposazone w system asystenta hamo-
wania awaryjnego.
Systemy hamowania awaryjnego wywodza si¢ z systemu kon-
troli odleglosci ACC. W razie wykrycia mozliwosci kolizji
z przeszkoda nastgpuje automatyczne rozpoczecie hamowa-
nia. Po wykryciu prawdopodobienstwa kolizji kierowca jest

An additional warning
is triggered if there is
a risk of collision.

The Sideguard Assist
helps to avoid collisions
while changing lanes.

Rys. 10. Detekcja bliskiej przestrzeni wokot samochodu,
obserwacja martwego pola i lokalizacja przeszkéd - system

Sideguard Assist w samochodach Mercedes-Benz
Zrodto: bank zdjeé prasowych Mercedes-Benz.

A. Wykrywanie . = == E Mercedes-Benz

Detection of moving
and fix obstacles,

pedestrians or cyclists. ie 2 | Peine

i nieruchomych odstep od pojazdu | Ostrzeganie Kerowcy | Hamowanie | Maksymaina moc 7

- . Actros zbliza sie do — optyczne czerwong | z uzyciem 30% | hamowania

przeszkdd, pieszych popreeszaiacego | kontolka i tokatem | max. mocy )

pojazdu oraz akustyczne hamowania 10 (VY ’I, 20
N\ N,

Active Brake
Assist ein-
&7 | geschaitet

i rowerzystow

B. Wtasciwa ocena
trajektorii skretu Rys. 12. Schematyczne przedstawienie dziatania systemu
hamowania awaryjnego Active Brake Assist (ABA 2)

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie zdjeé prasowych
Mercedes-Benz.

A correct assessment
of the turning curve.

C. Wykrywanie Ny Y

pieszych na jezdni

| przed pojazdem

~ i podczas manewru
skretu

Detection of crossing pedestrians
ahead of the vehicle and in
turning situations.

W Sideguard Assist
Short-range radar (70 m)
M Long-range radar (250 m)

Rys. 11. Kontrola zblizeniowa i monitoring obszaru bocznego
podczas jazdy z niewielka predkoscig - system Active Brake
Assist z systemem Sideguard Assist w samochodach

Rys. 13. Active Brake Assist ABA w ciezarowkach
Mercedes-Benz

Mercedes-Benz

Zrédto: bank zdje¢ prasowych Mercedes-Benz. Zrodto: bank zdjec prasowych Mercedes-Benz.
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ostrzegany sygnatami optycznymi i akustycznymi. Jesli odpo-
wiednio nie zareaguje, rozpoczyna si¢ czesciowe hamowanie
z sifa do 30% maksymalnej sity hamowania, a nastepnie — jesli
to konieczne — rozpoczyna si¢ hamowanie awaryjne z petna
mocg hamowania.

Przyktadem udanego zastosowania systemow hamowania
awaryjnego sa pojazdy marki Mercedes-Benz, ktore juz teraz
— z wyprzedzeniem nadchodzacych przepisdéw — moga zostaé
wyposazone w aktywny system wspomagania hamowania
Active Brake Assist (rys. 12). Obecnie jest to juz 4 generacja
systemu (ABA 4), pozwalajaca na pelne hamowanie awaryj-
ne. W przypadku przeszkdd ruchomych jest to hamowanie
z predkosci 80 km/h do 10 km/h, a w przypadku nieruchomych
—z 80 km/h do 60 km/h. Ta procedura hamowania jest zgodna
z wymaganiami ustawowymi poziomu drugiego, ktore zaczna
obowigzywac dopiero jesienig 2018 r. (rys. 13).

Zrédtem informacji sa 3 czujniki radarowe omiatajace prze-
strzen przed samochodem. Poczatkowo kierowca ostrzegany
jest akustycznie, nastgpnie automatycznie zostaje podjete ha-
mowanie do 30% maksymalnej mocy hamowania, w ostatecz-
nosci system rozpoczyna hamowanie awaryjne do pelnego
zatrzymania pojazdu. Dzialaniu temu towarzyszy wiaczenie
$wiatet awaryjnych i odpowiedni sygnat dzwigkowy w kabi-
nie kierowcy.

Podsumowanie

Jednym z istotnych elementéw rozwoju motoryzacji jest za-
pewnienie jak najwyzszego poziomu bezpieczenstwa. Wizja
jazdy bez wypadkoéw drogowych powoli staje si¢ coraz bar-
dziej realna — nad jej urzeczywistnieniem pracuja wszyscy
producenci samochodow osobowych i pojazdéw uzytko-
wych oraz wspotpracujacy z nimi dostawcy komponentow.
W kwestii poprawy bezpieczenstwa — mimo niewatpliwych
osiggnig¢ — jest jeszcze duzo do zrobienia. Coraz bezpiecz-
niejsze pojazdy to nie wszystko, poniewaz na bezpieczen-
stwo na drodze wplywa wiele innych czynnikow, takich jak
np. stan infrastruktury czy obowigzujace przepisy prawne.
Praktycznie wszyscy liczacy si¢ producenci samochodow
cigzarowych majg w swojej ofercie opisane w niniejszym
artykule systemy wspomagajace prace kierowcy i podnoszg-
ce poziom bezpieczenstwa czynnego. Roznig si¢ one oczy-
wiscie szczegotami zastosowanych rozwigzan technicznych
i nazwami, pod jakimi wystepuja w danej marce.

Kolejnym etapem ewolucji pojazdéw uzytkowych silnie
zaznaczajgcym sie juz na rynku jest coraz powszech-
niejsze wykorzystanie tacznosci pomiedzy pojazdami
(V2V - vehicle-to-vehicle) oraz pojazdow z infrastruktu-
ra (V2| - vehicle-to-infrastructure). W zasadzie mozna
juz mowi¢ o pojeciu tgcznosci pojazdu z catym otocze-
niem V2X (vehicle-to-everything).

Wdrazane sg w praktyce takie rozwiazania, jak jazda w kon-
wojach potaczonych (tzw. platooning) — zwigkszajace bez-
pieczenstwo jazdy i efektywno$¢ transportu. Coraz wigk-
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szego tempa nabiera rowniez rozwoj pojazdow autonomicz-
nych, ktére dysponuja juz obecnie systemami pozwalajacymi
na ich bezpieczng jazd¢ bez udziatu kierowcy.

O ile jazda w konwoju potaczonym do$¢ szybko zostanie
zaadaptowana w transporcie dalekobieznym, o tyle wpro-
wadzenie cigzarowek autonomicznych jest wcigz nieco od-
leglejsza perspektywa czasowa, chociazby ze wzgledu na
koniecznos$¢ rozwigzania takich kwestii, jak akceptacja spo-
teczna, bezpieczenstwo cybernetyczne czy adaptacja stanu
prawa do nowych technologii.

Slowa kluczowe: bezpieczenstwo aktywne, samochody ciezarowe,
ABS, ACC, DAS, EBS, ESP, LGS, TCS, ABA

Keywords: active safety, commercial vehicles, ABS, ACC, DAS, EBS,
ESP, LGS, TCS, ABA
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Advanced driver assistance systems improving active
safety in commercial vehicles

The paper presents in a general way systems of active safety
used in modern commercial vehicles. The starting point is
a concept of integrated approach to the road safety. There
are several active driver assistance systems (ADAS) already
in standard use in commercial vehicles, including electronic
control of braking, integrating such systems as anti-lock
control and traction control. As standard or optional
equipment OEMs offer electronic stability program like
adaptive cruise control, emergency braking assistance or lane
guard control. Some of them have become mandatory and are
installed in series trucks.
New technologies increasing road safety e.g. platooning
or autonomous vehicles are ready to be introduced on the
market, however there are some key issues to be solved like
social acceptance, cybersecurity or adaptation of legislative
status.

Tlumaczenie: autor
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POLICJA AUTOSTRADOWA
W POLSCE

mi. insp. Jarostaw Zgierski

Kierownik
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

PROGRAM BUDOWY AUTOSTRAD
W POLSCE

Pierwsze prace koncepcyjne zmierzajace do utworzenia jedno-
stek Policji odpowiedzialnych za nadzoér nad ruchem drogowym
na autostradach Komenda Gtoéwna Policji podjeta na przetomie
1993 i 1994 r. Byto to konsekwencja przyjecia przez Rade Mi-
nistrow w dniu 27 lipca 1993 r. Programu Budowy Autostrad
w Polsce. Zgodnie z przyjeta koncepcja, przewidywano zbudo-
wanie do 2007 r. trzech autostrad o tacznej dtugosci 1961 km, tj.:
= autostrady Al, na kierunku pdétnoc — potudnie (Gdansk
— Gorzyczki), o dlugosci 597 km;
= autostrady A2, na kierunku zachéd — wschod (Swiecko
— Terespol), o dtugosci 626 km;
= autostrady A4, na kierunku zachdd — wschod (Zgorzelec
— Medyka), o dtugosci 738 km.
Te dwie ostatnie, tacznie z przewidziang do modernizacji 78-ki-
lometrowa autostradg A18 z Krzyzowej w kierunku granicy
z Niemcami, miaty potaczy¢ kraje Europy Zachodniej z Pol-
skg 1 Ukraing.
Do projektowanej sieci zamierzano wiaczy¢ kilka odcinkow
autostrad o tacznej dlugosci 140 km, oddanych do ruchu
w poprzednich 10 latach, wymagajacych modernizacji, oraz
200 km drég dwujezdniowych i jednojezdniowych istnieja-
cych w ciggu projektowanych autostrad. W pierwszym etapie
Programu, juz w latach 1993-1997, miaty by¢ oddane do ru-
chu odcinki: Golnice — Wroctaw — Opole i Katowice — Krakow
na autostradzie A4 oraz odcinek £.6dz — Czestochowa na auto-
stradzie A1, o facznej dlugosci 338 km.
Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 28 wrzes$nia 1993 .
zostat przyjety Kierunkowy uktad autostrad i drog ekspre-
sowych w Rzeczypospolitej Polskiej, zgodnie z ktérym sie¢
autostrad rozszerzono do 2600 km o autostrade A3 (Szczecin
— Zielona Gora — granica z Czechami), autostrade A6 (granica
z Niemcami — Szczecin) oraz autostrade A8 (L6dz — Wroctaw
— granica z Czechami).
W kolejnych latach kilkakrotnie zmieniano przepisy okresla-
jace przebieg autostrad w Polsce. Wedtug aktualnie obowia-
zujacych regulacji, zgodnie rozporzadzeniem Rady Ministrow
z dnia 15 maja 2004 r. w sprawie sieci autostrad i drog ekspre-
sowych (Dz. U. Nr 128, poz. 1334, z pézn. zm.), sie¢ auto-
strad ma miec¢ taczng dtugosé ok. 2000 km, a docelowy — kie-
runkowy przebieg autostrad ma by¢ nastepujacy:
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= Al —S6 (Rusocin) — Torun — £.6dz — Piotrkéw Trybunalski
— Czgstochowa — Gliwice — Gorzyczki — granica panstwa
(Ostrawa), tacznie 568 km;

= A2 — (Berlin) granica pafistwa — Swiecko — Poznan — £.6dz
— S2 (Konotopa)* S2 (Lubelska) — Biata Podlaska — Kuku-
ryki — granica panstwa (Minsk), tacznie 657 km;

® A4 — (Drezno) granica panstwa — Jedrzychowice — Krzy-
zowa — Legnica — Wroctaw — Opole — Gliwice — Katowice
— Krakow — Tarnow — Rzeszow — Korczowa — granica pan-
stwa (Lwow), tacznie 672,75 km;

® A6 — (Berlin) granica panstwa — S6 (Kotbaskowo) — Szcze-
cin — S3 (Rzgénica), tacznie 29,2 km;

= A8 — autostradowa obwodnica Wroctawia na odcinku A4
— Psie Pole, tacznie 22,4 km;

= A18 — (Berlin) granica panstwa — Olszyna — A4 (Krzyzo-
wa), tacznie 78 km.

Skala planowanych naktadow inwestycyjnych przekraczata

mozliwosci finansowe budzetu panstwa, z uwagi na co podsta-

wa polityki autostradowej stata si¢ koncepcja budowy autostrad

ptatnych. W dniu 27 pazdziernika 1994 r. uchwalono ustawe

o autostradach ptatnych, zgodnie z ktdrg za przygotowanie i ko-

ordynacje budowy i eksploatacji autostrad odpowiadata Agen-

cja Budowy i Eksploatacji Autostrad. Do zadan ABIiEA nale-

zato m.in. zawieranie umoéw koncesyjnych z firmami, ktére na

podstawie koncesji zyskaly uprawnienia do ptatnej eksploata-

cji autostrad. Zgodnie z ustawa, umowa koncesyjna okre$lata

m.in. zasady wspotpracy koncesjonariusza z Policja.

ZALOZENIA DOTYCZACE POLICJI
AUTOSTRADOWE)J

W konsekwencji podpisania we wrzesniu 1997 r. uméw kon-
cesyjnych z firmg Stalexport S.A. na eksploatacje autostrady
A4 na 62-kilometrowym odcinku Katowice — Krakow oraz
z firmg Autostrada Wielkopolska S.A. na budowe i eksplo-
atacje autostrady A2 na 255-kilometrowym odcinku Swiecko
— Konin, na przetomie 1997 i 1998 r. w Wydziale Ruchu Dro-
gowego Biura Koordynacji Shuzby Prewencyjnej Komendy
Gloéwnej Policji opracowano Koncepcje zatozen funkcjonal-
no-organizacyjnych Policji przewidzianej do stuzby na auto-
stradach ptatnych. Koncepcja przewidywata wyodrebnienie ze
struktur policji ruchu drogowego policji autostradowej, ktora
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bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz ujawnia-
nia przestgpstw i wykroczen, a takze obstuga zda-
rzen drogowych, w tym wypadkow 1 kolizji drogo-
wych. Postepowania przygotowawcze w sprawach
o wykroczenia oraz przestgpstwa zaistniate na au-
tostradzie mialy prowadzi¢ wilasciwe terytorialnie
komendy rejonowe (powiatowe) Policji.

Z uwagi na to, iz w chwili opracowania Koncep-
cji zatozen funkcjonalno-organizacyjnych Policji

? przewidzianej do stuzby na autostradach ptatnych
7 w Polsce w eksploatacji znajdowato si¢ tacznie
| - 269 km autostrad, a zgodnie z zatozeniami progra-

mu budowy autostrad planowano, ze w kolejnych

latach rocznie do uzytku beda oddawane nowe od-

cinki o tacznej dtugoscei 130 km, przyjeto, ze:

= w 1999 r. w budzecie Policji nalezy zarezerwo-
wac $rodki na 92 etaty — jako uzupehnienie sta-
nu etatowego pionu ruchu drogowego, w celu
utworzenia zaczatkéw policji autostradowej

wiadomosc.html?ticaid=119391 [dostep: 26.05.2017].

Zrédto: WP infografika, Docelowa sie¢ autostrad i drog ekspresowych, http://info-
grafika.wp.pl/ title,Docelowa-siec-autostrad-i-drog-ekspresowych,wid, 14149792,

na trzech istniejacych odcinkach autostrad,;
z chwilg oddawania do uzytku kolejnych od-
cinkow autostrad ptatnych zostanie zwigkszo-

nadal miata pozostawa¢ jej integralng czescig. Zakladano, ze
nadzor nad ruchem na autostradach powinien by¢ realizowany
przez jednostki policji autostradowej obejmujace swoim dzia-
faniem odcinki modutowe o dlugosci ok. 50 km drogi wraz
z obiektami z nig zwigzanymi, tj. miejscami obstugi podréznych,
obwodami utrzymania autostrady oraz weztami drogowymi.
Teren dziatania policji autostradowej pomijal podziat admini-
stracyjny kraju i byt okreslany dla poszczegdlnych jednostek
z uwzglednieniem infrastruktury drogowej. Dla kazdej autostrady
miata by¢ wyznaczona co najmniej jedna nadrz¢dna jednostka
policji autostradowej, ktorej zadaniem miato by¢ koordynowa-
nie oraz nadzorowanie dziatania podleglych jednostek. Jednost-
ki nadrzedne policji autostradowej miaty podlega¢ wtasciwym
miejscowo komendom wojewddzkim Policji, a nadzoér meryto-
ryczny nad ich dowddcami (stanowiska rownorzedne ze stano-
wiskiem naczelnika wydziatu KWP) mialo sprawowac Biuro
Koordynacji Stuzby Prewencyjnej Komendy Gtéwnej Policji.
Przewidywano nastepujace lokalizacje dla nadrzednych jed-
nostek policji autostradowe;j:

= rejon m. £odz dla autostrady Al;

= rejon m. Warszawa dla autostrady A2;

= rejon m. Zielona Gora dla autostrady A3;

= rejon m. Krakéw dla autostrady A4.

Lokalizacja siedzib jednostek policji autostradowej miata by¢ do-
stosowana do warunkéw miejscowych, ze wskazaniem na: obwo-
dy utrzymania autostrady, wezty drogowe, punkty poboru optat
lub miejsca obstugi podréznych (w celu zapewnienia szybkiego
wjazdu pojazdow stuzbowych na podlegly teren oraz umozliwie-
nia potencjalnym interesantom dostgpu do siedziby jednostek).
Przewidywano, ze liczebno$¢ obsady etatowe]j poszczegolnych
jednostek bedzie proporcjonalna do dtugosci nadzorowanego
odcinka, z zalozeniem, Ze na 1 km autostrady ma przypada¢
1 policjant (w tym kierownictwo oraz stuzba dyzurna jednostki).
W strukturach organizacyjnych poszczegdlnych jednostek poli-
cji autostradowej zaktadano wyodrebnienie ogniwa patrolowego,
ogniwa pogotowia wypadkowego oraz ogniwa dyzurnych. Do
zakresu dziatania policji autostradowej w szczegdlnosci nalezato
patrolowanie podleglego odcinka autostrady w celu zapewnienia

na obsada etatowa policji autostradowe;j, $red-
nio o 130 stanowisk rocznie.

Majac na wzgledzie potrzebg zapewnienia nadzoru nad ru-
chem drogowym przez policj¢ autostradowa na istniejacych
juz odcinkach autostrad:

= Al odcinek Gotygow — Kargat Las, o dlugosci 14 km,

A2 odcinek Wrze$nia — Konin, o dtugosci 48 km,

A4 odcinek Golnice — Wroctaw, o dtugosci 108 km,

A4 odcinek Katowice — Krakéw, o dlugosci 70 km,

A6 odcinek Kotbaskowo — Szczecin-Klucz, o dlugosci 29 km,
w 1998 r. w Wydziale Ruchu Drogowego Biura Koordynacji
Stuzby Prewencyjnej KGP opracowano Koncepcje organiza-
¢ji policji autostradowej na istniejgcych odcinkach autostrad.
Koncepcja zakladata, ze policj¢ autostradowa organizuje si¢
na odcinkach autostrad, ktorych dtugos¢ wynosi min. 40 km,
z uwagi na co planowano utworzy¢ jednostke na autostradzie
A2 z siedziba w obiekcie komendy wojewodzkiej lub Komen-
dy Rejonowej Policji w Koninie oraz dwie jednostki na auto-
stradzie A4 z siedzibami w obiekcie komendy wojewddzkiej
lub Komendy Rejonowej Policji w Legnicy oraz w Komen-
dzie Wojewoddzkiej Policji w Krakowie.

Pomimo opracowania zatozen do tworzenia policji autostra-
dowej, Komenda Glowna Policji nie narzucita komendantom
wojewoddzkim Policji jednoznacznej formy, w jakiej miata by¢
tworzona policja autostradowa, tj. nie dokonano w tym zakre-
sie nowelizacji zarzadzenia Komendanta Gtéwnego Policji
w sprawie organizacji i zakresu dziatania komend i komisa-
riatow oraz innych jednostek organizacyjnych Policji. Do
czasu utworzenia policji autostradowej nadzér nad ruchem
drogowym na wszystkich odcinkach autostrad realizowany
byt przez wilasciwe miejscowo komendy rejonowe (powia-
towe) Policji oraz wilasciwe komendy wojewodzkie Policji.
Brak jednoznacznej decyzji w zakresie tworzenia jednoli-
tej formacji policji autostradowej wynikat przede wszystkim
z faktu, ze autostrady nie stanowily jeszcze w tym czasie spojnej
sieci drogowej, a ponoszenie znacznych naktadéow na tworze-
nie odrebnych jednostek policji autostradowej nie byto uzasad-
nione ekonomicznie. Jednak oddawanie do uzytku kolejnych
odcinkow autostrad oraz rozpoczecie poboru optat na ptatnych
odcinkach przez koncesjonariuszy, na ktorych we wrzesniu
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2000 r. nalozono obowigzek zapewnienia Policji pomieszczen
umozliwiajacych skuteczne realizowanie zadan w zakresie czu-
wania nad bezpieczenstwem i porzadkiem w ruchu drogowym
oraz jego kontrolowania na obszarze autostrad ptatnych, dato
mozliwos¢ rozpoczgcia tworzenia nowych jednostek Policji
wyspecjalizowanych do nadzoru autostrad. Przyjeto, iz beda to
komisariaty specjalistyczne bezposrednio podlegle wlasciwemu
miejscowo komendantowi wojewodzkiemu Policji, ktory miat
zapewniC sity 1 srodki niezbgdne do ich dziatalno$ci.

KOMISARIATY AUTOSTRADOWE

Pierwszy komisariat autostradowy Policji powstal w 2002 r.
w Poznaniu i poczatkowo miat do dyspozycji obiekt w Stugo-
cinie, a w 2003 r. koncesjonariusz — spotka Autostrada Wielko-
polska S.A. wybudowata nowy obiekt w Kotowie, do ktorego
przeniesiono siedzibg komisariatu. W pdzniejszym okresie kon-
cesjonariusz na potrzeby Policji wybudowat kolejny budynek,
w Bolewicach koto Nowego Tomysla, jednak nie byl on nigdy
wykorzystywany przez policje autostradowa. KAP w Poznaniu
poczatkowo nadzorowat 63 km autostrady A2 na odcinku Poznan
Zachod — Wrzesnia, w pozniejszym okresie teren jego dziatania
zwigkszono o 50-kilometrowy odcinek Nowy Tomysl — Poznan-
-Komorniki (2004 r.) oraz 103-kilometrowy odcinek Konin
— Strykéw (2006 r.). Obsade komisariatu stanowito 37 policjan-
tow. Jednostke zlikwidowano w listopadzie 2010 r., a nadzor nad
210 km autostrady A2 przejat Zespol Zabezpieczenia Autostrady
Wydzialu Ruchu Drogowego KWP w Poznaniu.

W kwietniu 2004 r. dziatalno$¢ rozpoczat Komisariat Auto-
stradowy Policji w Krakowie, z siedziba w Balicach, w obiek-
cie wybudowanym przez koncesjonariusza — spotke Stalexport
Autostrada Matopolska S.A. Komisariat poczatkowo w zakre-
sie swego dziatania miat nadzor nad ptatnym 50-kilometro-
wym odcinkiem autostrady A4 Katowice — Krakow, 20-kilo-
metrowa autostradowa obwodnicg Krakowa, 5-kilometrowym
odcinkiem drogi ekspresowej S7 oraz 2,8-kilometrowym od-
cinkiem drogi krajowej DK94. Pdzniej (w 2009 r.), w zwigz-
ku z oddaniem do uzytku kolejnych odcinkéw autostrady
w kierunku granicy z Ukraing, rejon jego dziatania zwigkszono
0 20 km, tj. o odcinek Krakoéw — Szarow. Stan etatowy komi-
sariatu wynosi 30 stanowisk policyjnych.

Komisariat Autostradowy Policji w Lodzi, z siedzibg w Parze-
czewie, powstal w czerwcu 2006 r. W lipcu 2011 r. siedzibg
komisariatu przeniesiono do Sosnowca, koto Strykowa, gdzie
Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad wybudowata
obiekt przeznaczony na potrzeby policji autostradowej. W swo-
im nadzorze KAP w Lodzi obejmowal 94,2 km autostrady Al
— odcinek wezet Sojki — wezet Tuszyn oraz 106 km autostrady
A2 — odcinek wezet Dabie — granica wojewodztwa mazowiec-
kiego. Obsade komisariatu stanowito 57 policjantow. W lipcu
2014 r. dokonano likwidacji jednostki, a nadzor nad autostrada-
mi Al i A2 przejat Referat Zabezpieczenia Autostrad Wydziatu
Ruchu Drogowego KWP w Lodzi, ktéremu przekazano 30 eta-
tow. Pozostate 27 etatow wzmocnito struktury komorek orga-
nizacyjnych pionu ruchu drogowego wojewodztwa todzkiego,
przez ktorych teren dzialania przebiegajg autostrady Al 1 A2.
W styczniu 2013 r. utworzono Komisariat Autostradowy Policji
w Gliwicach, ktory ma swoja siedzibe w obiekcie wybudowa-
nym przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad.
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Rejon dziatania komisariatu obejmuje 91-kilometrowy odcinek
autostrady Al oraz 83-kilometrowy odcinek autostrady A4.
W jednostce pelni stuzbe 55 policjantow, wsrod ktorych znacz-
na cz¢$¢ to kadra bytej Sekcji Kontroli Ruchu Drogowego Wy-
dziatu Ruchu Drogowego KWP w Katowicach sprawujaca nad-
z6r nad $laskim odcinkiem autostrady A4 od 2005 .

Do zakresu dziatania wszystkich komisariatow autostrado-
wych Policji nalezato przede wszystkim patrolowanie podle-
glych odcinkéw w celu reagowania na przypadki zagrozenia
bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz ujawnianie prze-
stepstw 1 wykroczen drogowych. Funkcjonariusze komisaria-
tow zabezpieczali takze miejsca zdarzen drogowych. Policjan-
ci komisariatow autostradowych likwiduja skutki kolizji dro-
gowych oraz w pelnym zakresie realizuja czynno$ci w miej-
scach wypadkow drogowych. Materiaty zebrane do postgpo-
wan przygotowawczych oraz w celu prowadzenia czynnosci
wyjasniajacych w sprawach wykroczen sa przekazywane do
wlasciwych miejscowo komend powiatowych lub miejskich
Policji. W zaleznos$ci od przebiegu odcinka autostrady teren
dziatania poszczegdlnych komisariatéw moze obejmowac re-
jon dzialania kilku komend powiatowych/miejskich, a takze
— z uwagi na uwarunkowania infrastrukturalne autostrady
— moze wykracza¢ poza teren jednego wojewodztwa. Komi-
sariaty autostradowe podlegajg bezposrednio komendantowi
wojewodzkiemu Policji, a w zakresie merytorycznym sg nad-
zorowane przez wydzialy ruchu drogowego KWP.

INNE KOMORKI ORGANIZACYJNE POLICJI
AUTOSTRADOWE)J

Na pozostatych odcinkach autostrad, w szczegélnosci tam,
gdzie nie byto mozliwosci pozyskania od koncesjonariusza
obiektu na siedzibg¢ komisariatu autostradowego, nadzor nad
ruchem drogowym na autostradach realizowaly wlasciwe
miejscowo komendy powiatowe/miejskie Policji lub wydziaty
ruchu drogowego komend wojewddzkich Policji, w ktorych
strukturach wyodrgbniono komorki organizacyjne ds. zapew-
nienia nadzoru nad autostradami (tab. 1).

Zakres dziatania sekcji/zespolow ds. nadzoru nad autostradami
byt wezszy niz zakres dziatania komisariatow autostradowych
Policji. Policjanci tych komorek organizacyjnych patrolowali
teren autostrady w celu przeciwdziatania przypadkom zagro-
zenia bezpieczenstwa ruchu drogowego, likwidowali skutki
kolizji drogowych, a takze wykonywali wstgpne czynnosci
na miejscu wypadkow drogowych oraz zabezpieczali miej-
sce tych zdarzen do czasu podjecia dziatan przez policjantow
z wla$ciwych miejscowo jednostek Policji.

ZALOZENIA NADZORU POLICJI
NAD RUCHEM DROGOWYM NA AUTOSTRADACH
| DROGACH EKSPRESOWYCH

Przygotowujac si¢ do koniecznosci zapewnienia bezpieczen-
stwa podczas Mistrzostw Europy w Pitce Noznej UEFA EURO
2012, w szczegdlnosci na szlakach komunikacyjnych E30
oraz E40, w ktorych ciagu znajduja si¢ autostrady A2 i A4,
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ZALOZENIA NADZORU POLICJI NAD RUCHEM DROGOWYM NA AUTOSTRADACH

Tabela 1. Komorki organizacyjne ds. zapewnienia nadzoru nad autostradami

Nazwa komorki organizacyjnej Nadflorov.vane Stan Data utworzenia
rogi etatowy
Sekcja Kontroli Ruchu Drogowego Zlikwidowano 28 lutego 2014 r.
. . , A4 —192 km . . .
i Obstugi Zdarzen Drogowych A8 — 22 km w zwiazku z powierzeniem nadzoru nad
Wydzialu Ruchu Drogowego A8 — 71* 42 2003 r. autostradami wtasciwym KMP/KPP.
Komendy Wojewodzkiej Policji
. S8 — 60
we Wroctawiu
Sekcja Kontroli Ruchu Drogowego Zlikwidowano 31 grudnia 2012 r.
Wydzialu Ruchu Drogowego Al-91km 19 2005t w zwiazku z powierzeniem nadzoru nad
Komendy Wojewodzkiej Policji A4 — 83 km ’ autostradami KAP w Gliwicach.
w Katowicach
Zesp6t Kontroli Ruchu Drogowego Zlikwidowano 7 listopada 2012 .
Wydziatu Ruchu Drogowego _ w zwiazku z powierzeniem nadzoru nad
Komendy Wojewodzkiej Policji Al =25km 14 2007 autostradami KMP w Gdansku.
w Gdansku
Zespot Zabezpieczenia Autostrady Utworzono po likwidacji Komisariatu
Wydziatu Ruchu Drogowego Autostradowego Policji w Poznaniu
Komendy Wojewodzkiej Policji - z siedziba w Kotowie.
w Poznaniu =210l ey areaEan A0 Zlikwidowano 31 grudnia 2012 r.
w zwiazku z powierzeniem nadzoru nad
autostradami wlasciwym KMP/KPP.
Referat Kontroli Ruchu Drogowego Utworzono po likwidacji Zespotu
Komendy Miejskiej Policji w Poznaniu | A2 —210 km Zabezpieczenia Autostrady WRD KWP
w Poznaniu.
Zlikwidowano 14 listopada 2013 r.
b.d. styczen 2013 r. | w zwiazku z powierzeniem nadzoru nad
autostradami:
A2 — 88 km — WRD KMP w Poznaniu,
A2 — 74 km — WRD KMP w Koninie,
A2 —48 km — WRD KPP w Nowym Tomyslu.
Sekcja Zabezpieczenia Autostrady Odcinek autostrad A4 oddano do eksploatacji
Wydzialu Ruchu Drogowego _ ., w2011 r.
Komendy Wojewodzkiej Policji FA=CDlam L Feen AU
w Gorzowie Wielkopolskim
Zespot ds. Zabezpieczenia Autostrad Odcinek autostrad A4 oddano do eksploatacji
Wydziatu Ruchu Drogowego _ , w2012
Komendy Wojewodzkiej Policji A4 60 km 14 styczefi 2013 r.
w Tarnowie
Sekcja Zabezpieczenia Autostrady Utworzono po zlikwidowaniu Komisariatu
Wydzialu Ruchu Drogowego Al -21km 14 wrzesich 2014 ¢ Autostradowego Policji w Lodzi z siedziba
Komendy Wojewodzkiej Policji A2 —36 km " | w Sosnowcu.
w Lodzi
Sekcja Kontroli Ruchu Drogowego Odcinek autostrad A4 oddano do eksploatacji
i Zabezpieczenia Autostrad w2013 1.
. A4 —166 km ,
Wydzialu Ruchu Drogowego $19— 11 km 17 styczen 2015 1.
Komendy Wojewodzkiej Policji
w Rzeszowie

* Odcinek jezdni potnocnej
Zrodto: Opracowanie wiasne.

Biuro Ruchu Drogowego Komendy Glownej Policji w 2009 r.
opracowalo Zalozenia funkcjonalno-organizacyjne nadzoru
Policji nad ruchem drogowym na autostradach i drogach eks-
presowych. Oddawanie do eksploatacji kolejnych odcinkoéw
autostrad oraz rozbudowa sieci drég ekspresowych, a takze
stale zwigkszajace si¢ na nich natezenie ruchu drogowego
spowodowaty konieczno$¢ opracowania zatozen nadzoru nad
ruchem drogowym na trasach szybkiego ruchu. Zalozono, ze
za zapewnienie bezpieczenstwa ruchu drogowego na autostra-
dach oraz drogach ekspresowych bedzie odpowiedzialna ta
sama formacja. Opracowane zalozenia uwzgledniaty fakt, ze

ptatnymi autostradami zarzadzaja koncesjonariusze — prywat-
ne spoiki, a pozostate odcinki autostrad oraz drogi ekspresowe
podlegaja Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
Z uwagi na to, ze na autostradach ptatnych funkcjonowaly
komisariaty autostradowe, a na pozostatych odcinkach nad-
zor nad ruchem drogowym sprawowaty komorki organiza-
cyjne wyodregbnione ze struktur wydziatdw ruchu drogowego
komend wojewddzkich Policji lub wlasciwe miejscowo ko-
mendy powiatowe/miejskie Policji, zwrdécono uwage na ko-
nieczno$¢ ujednolicenia zasad w tym zakresie. Stwierdzono,
ze dla zapewnienia mozliwosci dostosowania struktur policji
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autostradowej do obecnych i przysztych potrzeb w zakresie
nadzoru nad autostradami konieczne jest zapewnienie potrzeb
lokalowych Policji. Wnioskowano o okreslenie w przepisach
prawa tego obowigzku dla Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad, tak jak byto to w przypadku koncesjonariu-
szy autostrad platnych. Biuro Ruchu Drogowego KGP wska-
zato, ze nalezy dazy¢ do wzmocnienia istniejacych komorek
dziatajacych w strukturach Policji, sprawujacych nadzor
nad ruchem drogowym na autostradach. Nowe struktury po-
winny powstawac¢ z uwzglednieniem mozliwosci logistycz-
nych i organizacyjnych danej komendy wojewodzkiej Policji
i zarzadey autostrady. Uznano, ze korzystnym rozwigzaniem
jest objecie nadzorem autostrad przez komorki ruchu drogo-
wego powolane przy wydziatach ruchu drogowego komend
wojewddzkich Policji (np. sekcje) z zamiejscowa siedzi-
ba w obiektach przekazanych przez zarzadce autostrady lub
z siedziba w istniejacych jednostkach Policji, po ich moder-
nizacji przez koncesjonariusza. Decyzje w zakresie tworze-
nia nowych komisariatow autostradowych lub likwidacji juz
istniejacych w celu przeksztatcenia ich w sekcje ds. nadzoru
nad autostradami pozostawiono poszczegdlnym komendan-
tom wojewodzkim Policji. Od opracowania zatozen do chwili
obecnej zlikwidowano dwa komisariaty autostradowe Policji
(w Poznaniu i w Lodzi) oraz utworzono jeden (w Gliwicach).

W okresie od 1 stycznia 2012 r. do 30 czerwca 2013 r. Najwyz-
sza Izba Kontroli przeprowadzita kontrole w zakresie dziatan
Policji na rzecz bezpieczenstwa obywateli w ruchu drogo-
wym, w trakcie ktorej zwrdcono uwage m.in. na kwesti¢ nad-
zoru Policji nad autostradami. Cho¢ ocena dziatalnosci Policji
na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym byta pozytywna,
NIK wytknat niewdrozenie, pomimo opracowania, standar-
dow w zakresie taktyki petnienia stuzby, w szczegdlnosci na
autostradach i drogach ekspresowych.

4 MODELE NADZORU POLICJI
NAD AUTOSTRADAMI

Dziatalno$¢ komisariatow autostradowych podlega biezacemu
nadzorowi wiasciwych komend wojewddzkich Policji oraz byla
kontrolowana przez Komende¢ Gtéwna Policji. W lutym 2014 r.
na polecenie Pierwszego Zastgpcy Komendanta Glownego
Policji nadinsp. Krzysztofa Gajewskiego przeprowadzono
czynnosci badawcze funkcjonowania komisariatow autostrado-
wych Policji w: Lodzi zs. w Sosnowcu, Gliwicach i Krakowie
zs. w Balicach. Celem badan byto ustalenie rozwigzan organiza-

Tabela 2. Odcinki autostrad oddawane do eksploatacji w poszczegolnych latach

Laczna dlugos¢
odcinkéw oddanych

w poszczegolnych latach

oddanych odcinkéw

Docelowa dlugo$¢
autostrad

do 1989 17,50 48 99 21 - - 185,5

1990-1995 = = = = = = -
1996 - - 63,70 - - - 63,7

1997-2002 = = = = = = =
2003 - 63,60 167 - — - 230,6
2004 = 50,40 = = = = 50,4
2005 - - 43 - - - 43
2006 = 103 = = = 70,90* 103
2007 24,79 - - - - - 24,79
2008 64,80 1,70 16,11 — = = 82,61
2009 17,58 - 76,74 - - 7,6 94,32
2010 — - — - - — —
2011 82,53 104,52 - - 21,97 - 209,02
2012 118,74 110,26 63,79 2,24 — — 295,03
2013 44,66 - 85,40 - - - 130,06
2014 26,79 = 34,25 0,56 = = 61,6
2015 - - - - - - -
2016 40,09 = 41,20 = = = 81,29

Laczna dlugos¢

autostrad

419,39

681,19

681,19

* W uzytkowaniu jest tylko jezdnia pétnocna.
Zrédto: Opracowanie wiasne.
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4 MODELE NADZORU POLICJI NAD AUTOSTRADAMI

cyjnych w komisariatach autostradowych Policji, sprawdzenie
ich infrastruktury oraz taktyki pelienia stuzby przez policjan-
tow. Jednym z wnioskow sprawozdania po przeprowadzonych
badaniach bylo odstapienie od ujednolicenia rozwigzan orga-
nizacyjnych w zakresie nadzoru nad autostradami z uwagi na
trwajacy jeszcze proces sukcesywnego powickszania sieci auto-
strad oraz ich zréznicowania na odcinki ptatne i bezptatne.

Wyniki tych czynno$ci badawczych omowiono w Gronowie
w kwietniu 2014 r. podczas odprawy stuzbowej kierownictwa
Biura Prewencji i Ruchu Drogowego KGP z naczelnikami
wydziatow ruchu drogowego komend wojewddzkich Policji.
W trakcie tej odprawy przedstawiono takze zalecenia pokon-
trolne Najwyzszej Izby Kontroli dotyczace ujednolicenia nad-
zoru na autostradach i drogach ekspresowych w Polsce. Uzna-
no, ze pomimo funkcjonowania w Polsce czterech modeli
nadzoru Policji nad autostradami (komisariaty autostradowe,
wydziaty ruchu drogowego komend wojewodzkich Policji,
wlasciwe miejscowo komendy miejskie/powiatowe Policji lub
wyznaczone komendy miejskie/powiatowe Policji), wlasciwe
jest pozostawienie bez zmian dotychczas wdrozonych rozwia-
zan organizacyjnych w poszczegolnych garnizonach Policji.
Ponadto zarekomendowano przeprowadzenie ponownego
przegladu istniejacych rozwiazan organizacyjnych Policji po

Wykres 1. Liczba wypadkow drogowych na poszczegbinych

autostradach w latach 2008-2016

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

| A1 A2 M A4

Zrédto: Opracowanie wiasne.
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oddaniu do uzytku pelnej sieci autostrad w Polsce. Powyzsza
decyzja zostala podjgta w szczegdlnosci z uwagi na uwarun-
kowania organizacyjne jednostek Policji, roznorodnos¢ pod-
miotdéw zarzadzajacych autostradami oraz relatywnie niewiel-
ki poziom zagrozenia w ruchu drogowym na autostradach
i drogach ekspresowych w Polsce (tab. 2).

STAN BEZPIECZENSTWA ORAZ NATEZENIE
RUCHU NA AUTOSTRADACH

Obecnie w Polsce jest eksploatowanych 3160 km drog ekspre-
sowych, w tym 1627 km autostrad. Autostrady stanowig zaled-
wie 0,38% dlugosci drog publicznych, ktorych taczna dhugosé
wynosi okoto 420 000 km. Z analizy stanu bezpieczenstwa ru-
chu drogowego na trasach szybkiego ruchu mozna stwierdzié,
ze w 2016 r. wypadki zaistniale na wszystkich odcinkach auto-
strad stanowily jedynie 1,23% wszystkich wypadkéw drogo-
wych w Polsce, a w ich wyniku doszto do 1,65% liczby ofiar
$miertelnych oraz 1,49% liczby rannych.

Nalezy zwro6ci¢ uwage, ze na zwigkszenie si¢ liczby zdarzen
drogowych, oprocz zwigkszenia diugosci auto-
strad, ma przede wszystkim wptyw staty wzrost
wystepujacego tam natezenia ruchu drogowego.
Z pomiarow s$redniego dobowego natezenia ru-
chu, przeprowadzonych przez Generalng Dyrek-
cje¢ Drog Krajowych i Autostrad w latach 2005,
2010 i 2015 r., wynika, ze w ciagu dziesigciu
lat ruch na autostradzie Al na poszczegdlnych
odcinkach zwickszyl si¢ w przedziale od 36 do
60%. Na autostradzie A2 ruch zwigkszyl si¢
w przedziale od 118 do 227%, natomiast na auto-
stradzie A4 natezenie ruchu od 2005 do 2015 r. na
niektorych odcinkach wzrosto o 140%. Podczas
pomiaru przeprowadzonego w 2015 r. stwierdzo-
no, ze na autostradach Al i A4 wystepuja liczne
odcinki, na ktérych srednie dobowe natezenie
ruchu przekracza 50 tys. pojazddw, a rekordowy

2016
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Zrédto: Opracowanie wiasne.

Wykres 2. Laczna diugos¢ autostrad oraz liczba wypadkow

1546,04

jest odcinek A4 w Katowicach, gdzie nate¢zenie
ruchu przekracza 100 tys. pojazdéw na dobe.

Zwickszenie nat¢zenia ruchu na autostradzie jest
konsekwencja taczenia poszczegdlnych odcin-
kow autostrad w zwarta sie¢, ale wynika takze
ze wzrostu liczby pojazdéw zarejestrowanych
w Polsce oraz liczby pojazdéow przekraczajacych
polskie granice. W 2015 r. zarejestrowanych byto
27 409 106 pojazdow (w tym 20 723 423 samo-
chody osobowe, 3 098 376 pojazdow cigzarowych
oraz 1 272 333 motocykle), co stanowi blisko
24-procentowy wzrost w porownaniu z 2009 r.
(22 024 697 pojazdow). Ponadto w analogicznym
okresie odnotowano ponad 32-procentowe zwigk-
szenie liczby pojazdéw wjezdzajacych z terenu
Rosji, Biatorusi i Ukrainy. W 2015 r. ogétem ze
wschodu do Polski wjechato 13 228 789 pojaz-
2016 dow, w tym 11 365 379 samochodéw osobowych.
Z uwagi na zniesienie odpraw granicznych po wej-
$ciu Polski do strefy Schengen brak jest informacji
na temat liczby pojazdow wjezdzajacych obecnie

1627,33

415

przez granice zachodnig oraz potudniowa.
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PODSUMOWANIE

Sukcesywnie postepujaca rozbudowa sieci autostrad i drog
ekspresowych, a takze stale zwigkszajace si¢ na nich natgze-
nie ruchu drogowego oraz zwigzane z tym zagrozenie bezpie-
czenstwa wskazuja na pilng potrzebe wypracowania jednoli-
tych zasad sprawowania nadzoru nad trasami szybkiego ruchu
przez polska Policjg. Warto zwrdci¢ uwage, ze w wigkszosci
panstw Unii Europejskiej zadanie to realizuje policja autostra-
dowa, ktora wszedzie ma zblizony zakres dziatania. Organiza-
cja tej formacji jest uzalezniona od lokalnych uwarunkowan,
jednak wszedzie wyodrebniono ja ze struktur policji drogo-
wej. Biorgc pod uwage koszty zwigzane z utworzeniem oraz
zapewnieniem mozliwo$ci funkcjonowania policji autostrado-
wej, wydaje sie, ze bedzie to mozliwe po zwickszeniu zaanga-
zowania zarzadcoéw autostrad i drog ekspresowych nie tylko
w udostepnianie Policji obiektow na siedziby tych jednostek,
ale takze w wyposazenie oraz czeSciowe pokrycie kosztow
funkcjonowania policji autostradowej. Przyj¢cie rozwigzan
prawnych w tym zakresie umozliwi Policji skierowanie sit
i srodkow niezbednych do nadzoru nad drogami szybkiego ru-
chu oraz wprowadzenie jednolitych struktur tej formacji.

! Stan aktualny — zgodnie z rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia
19 maja 2016 r. zmieniajacym rozporzadzenie w sprawie sieci auto-
strad 1 drog ekspresowych (Dz. U. z 2016 r. poz. 784).

2 Planowana jest przerwa w przebiegu autostrady A2 w obszarze mia-
sta stotecznego Warszawa — na tym odcinku droga ta bedzie miala
status drogi ekspresowej S2.
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Motorway Police in Poland

The article describes the idea of implementing supervision
on motorways, developed by Polish Police. The introduction
presents the process of planning and building motorways in
Poland and the final network of motorways in Poland. The
article indicates differences in managing toll motorways
and other road sections. Moreover, it presents duties of
concessionaries towards the police in the field of supervision
over the motorways. The next part describes the idea of police
supervision over traffic on motorways and expressways.
Furthermore it presents actions taken by the National
Police Headquarters in the mentioned area. It also describes
areaction of the NPC on the results of the control of Supreme
Chamber of Control concerning police actions, the aim of
which is ensuring safety of citizens in road traffic in the area
of motorways supervision. At the end the article presents
statistical data relating to security situation and the volume
of traffic on motorways.

Tlumaczenie: Joanna Easzyn, WP
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ORGANIZACJA PRZEJAZDOW
POJAZDOW | KOLUMN
WOJSKOWYCH

mjr Dariusz BARAN

Centrum Szkolenia Zandarmerii Wojskowej
w Minsku Mazowieckim

Celem niniejszego artykutu jest przyblizenie czytelnikom zasad organizacji przygotowan pododdziatow re-
gulacji ruchu oraz Zandarmerii Wojskowej dotyczacych przejazdéw pojazdow i kolumn wojskowych.

Proces przygotowania przejazdow ma charakter wieloaspektowy i wymaga wiedzy z zakresu zarzadzania
drég, infrastruktury, ochrony srodowiska oraz zasad planowania transportéw krajowych i zagranicznych.
Duza umiejetnoscia jest przewidywanie zagrozei mogacych wystapi¢ na trasie i dokonywanie uzgodnien

z wtasciwymi podmiotami.

Wprowadzajac czytelnikow w proces organizacyjny, przed-
stawiono definicje, ktore okreslaja obszar zagadnien procesu
rzygotowawczego przejazdow.

] —budowla wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi,
urzadzeniami oraz instalacjami, stanowigca cato$¢ techniczno-
-uzytkowa, przeznaczona do przeprowadzenia ruchu drogo-
wego, zlokalizowana w pasie drogowym'.

il g gt Jo g, g8 — linie transportowe, budow-
le, budynki i urzadzenia wraz z zajetymi pod nie gruntami,
przeznaczone do prowadzenia ruchu pojazdéw, utrzymania
1 obstugi $rodkow transportu lotniczego, morskiego i zeglugi
srodladowej oraz zapewnienia bezpieczenstwa’.
m‘, grupa przemieszczajacych si¢ pojazdow, dowo-
dzona przez dowoddce kolumny, po tej samej trasie, w tym sa-
mym czasie i w tym samym kierunku. Kolumna moze si¢ skta-
da¢ z pewnej liczby zorganizowanych elementdw, ktore moga
by¢ zwane ,,grupami pojazdow, konwojami lub pakietami™.
— zespol czynnosci wykonywanych na drodze
przez pilota korzystajacego z pojazdu wykonujacego piloto-
wanie, ktore maja na celu zapewnienie bezpieczenstwa ruchu

drogowego podczas przejazdu pojazdu®.
" pojazd ub 7espst pojazdov: ki
rego naciski osi wraz z fadunkiem lub bez tadunku sa wicksze

od dopuszczalnych, przewidzianych dla danej drogi w prze-
pisach o drogach publicznych, lub ktérego wymiary lub rze-

czywista masa catkowita wraz z fadunkiem lub bez niego sg

wieksze od dopuszczalnych?.

— pojazd samochodowy lub przyczepa
przeznaczone do wykonywania specjalnej funkcji, ktéra po-
woduje koniecznos¢ dostosowania nadwozia lub posiadania
specjalnego wyposazenia; w pojezdzie tym moga by¢ przewo-
zone osoby i rzeczy zwiazane z wykonywaniem tej funkcjic.
" pojazd samacho-
dowy przystosowany w sposob szczegolny do przewozu 0s6b
lub tadunkow, uzywany przez Sity Zbrojne Rzeczypospolitej
Polskiej, Policje, Agencj¢ Bezpieczenstwa Wewngtrznego,
Agencje Wywiadu, Stuzbe Kontrwywiadu Wojskowego, Stuz-
be Wywiadu Wojskowego, Centralne Biuro Antykorupcyjne,
Biuro Ochrony Rzadu, Straz Graniczna, kontrole skarbowa,
Stuzbe Celna, jednostki ochrony przeciwpozarowe;j, Inspekcje

Transportu Drogowego i Stuzb¢ Wiezienng'.

Pojazd uprzy wilejowany IS MK MR
ne w postaci niebieskich $wiatet btyskowych i jednocze$nie
sygnaly dzwigkowe o zmiennym tonie, jadacy z wiaczonymi
$wiatlami mijania lub drogowymi; okreslenie to obejmuje row-
niez pojazdy jadace w kolumnie, na ktorej poczatku i na koncu
znajdujg si¢ pojazdy uprzywilejowane wysylajace dodatkowo
sygnaly $wietlne w postaci czerwonego $wiatta btyskowego®.
Obszarem przygotowawczym do kierowania ruchem wojsk
jest planowanie, kierowanie, okreslenie kolejnosci i priory-
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tetu oraz kontrola nad przemieszczeniem personelu i sprzgtu

wojskowego oraz §rodkdw zaopatrzenia po liniach komunika-

cyjnych (ang. Lines of Communications — LCO). W obszarze
kierowania ruchem wojsk wyroznia si¢ gtdéwne procesy:

a) planowanie przemieszczen oraz ich koordynacje, z wy-
korzystaniem systemu wydawania zezwolen na przejazdy
drogowe oraz ich monitorowanie za pomoca zobrazowania
w czasie rzeczywistym w systemach informatycznych;

b) przygotowanie sieci drogowe;j;

¢) kontrola i regulowanie ruchem wojsk w oparciu o Podstawo-
wa Wojskowa Sie¢ Drog (PWSD) zgodnie z planami ruchu’;

d) ewidencje¢ ruchu, informowanie o stanie ruchu — potozenia
przemieszczajacych si¢ kolumn, jak rowniez posrednicze-
nie w przekazywaniu zarzadzen dowodcom kolumn.

Przejazd to zorganizowane przemieszczenie wojsk lub tadun-
koéw wojskowych po drogach publicznych do wyznaczonego
rejonu. Realizowany moze by¢ wlasnymi lub cywilnymi §rod-
kami transportu wykonujacymi zadania na rzecz Sil Zbroj-
nych w formie przemieszczenia pojedynczych pojazdow lub
kolumn pojazdow.

Przejazdy pojazdéw (kolumn) po drogach ze wzgledu na uwa-

runkowania administracyjne mozna podzieli¢ na dwa rodzaje'*:

® niewymagajace ,,Zezwolenia na przejazd drogowy’;

= wymagajace ,,Zezwolenia na przejazd drogowy”.

Obowigzkowi wystapienia o ,,Zezwolenie na przejazd drogo-

wy” podlegaja przejazdy(SZ RP i wojsk obcych):

a) pojazdoéw nienormatywnych,

b) pojazdéw przewozacych towary niebezpieczne, wyszcze-
golnionych w rozporzadzeniu'!,

¢) kolumn liczacych 6 i wigcej pojazdow.

Wydanie ,,Zezwolenia na przejazd drogowy” jest wynikiem

uzgodnionych przez jednostki organizacyjne transportu i ruchu

wojsk wymagan zleceniodawcy, zawartych w ,,Zapotrzebowa-
niu na przejazd drogowy” z mozliwo$ciami przemieszczenia
po drogach, okreslonych przez zarzadcéw drog oraz wojsko-
we komorki/jednostki organizacyjne (krajowe i zagraniczne).

Wymagania zawarte w dokumencie ,,Zezwolenie na przejazd

drogowy” sa obowiagzujace dla realizujacego przejazd oraz or-

gandéw z nim wspoldziatajacych i wspomagajacych.

»Zezwolenie na przejazd drogowy” jest wydawane przez wila-

sciwy organ wojskowy na podstawie ,,Zapotrzebowania na

przejazd drogowy”.

Dowddca jednostki wojskowej przygotowujacy przejazd pojaz-

du nienormatywnego, przewozacego materialy niebezpieczne

(w ilosciach wymagajacych oznakowanie pojazdu tablicami

barwy pomaranczowej), lub kolumn pojazdow, sktada zapotrze-

bowanie do Wojskowej Komendy Transportu (WKTr), z ktorej
obszaru odpowiedzialno$ci rozpoczyna si¢ przejazd'?.

»Zezwolenie na przejazd drogowy” nastgpuje, liczac od dnia

wplyniecia zapotrzebowania do Wojskowej Komendy Trans-

portu (WKTr), w terminach':

= nie pozniej niz 30 dni — w przypadku migdzynarodowego
przejazdu drogowego;

= nie pdzniej niz 10 dni roboczych — w przypadku krajowego
przejazdu drogowego pojazdéw nienormatywnych;

® nie pozniej niz 5 dni roboczych — w przypadku krajowego
przejazdu drogowego kolumn pojazdow i pojazdow prze-
wozacych towary niebezpieczne.

W przypadku, gdy przejazd pojazdu nienormatywnego mogl-

by spowodowaé przekroczenie bezpiecznego poziomu wy-

tezenia materialu w konstrukcji nosnej drogowego obiektu
inzynierskiego, wlasciwy organ wojskowy moze odmowié
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wydania ,,Zezwolenia na przejazd drogowy”, powiadamiajgc

dowoddce jednostki wojskowej przygotowujacej przejazd po-

jazdu nienormatywnego o przyczynach odmowy.

»Zezwolenie na przejazd drogowy” wydaje si¢ na jednorazo-

wy przejazd. Organ wydajacy ,,Zezwolenie na przejazd drogo-

wy” przesyla je, co najmniej na jeden dzien przed terminem
realizacji przejazdu, do:

a) dowodcy jednostki wojskowej przygotowujacej przejazd
pojazdu nienormatywnego, przewozacego towary niebez-
pieczne lub kolumny pojazdéw — w formie pisemnej lub za
posrednictwem $rodkéw komunikacji elektronicznej;

b) dowddcow jednostek wojskowych oraz instytucji zabez-
pieczajacych przejazd wedtug potrzeb — w formie pisemne;j
lub za posrednictwem $rodkéw komunikacji elektronicznej
(SIKONWOI);

¢) komendantéw Rejonowej Bazy Logistycznej (RBLog)
i Wojskowej Komendy Transportu (WKTr) uczestnicza-
cych w jego uzgadnianiu — za posrednictwem $rodkéw ko-
munikacji elektronicznej (ST KONWOU);

d) Komendanta Gléwnego Zandarmerii Wojskowej — za po-
srednictwem $rodkéw komunikacji elektronicznej (SI
KONWOJ).

»~Zezwolenie na przejazd drogowy” powinien posiada¢ do-

wodca kolumny. ,,Zezwolenie na przejazd drogowy” wydaja

osoby funkcyjne jednostek lub komorki organizacyjne trans-
portu i ruchu wojsk SZ RP, tj.!*:

a) szef Szefostwa Transportu i Ruchu Wojsk — Centrum Ko-
ordynacji Ruchu Wojsk (STiRW-CKRW) — w przypadku
przejazdow migdzy obszarami odpowiedzialnosci Rejono-
wej Bazy Logistycznej i przejazdow poza granice kraju;

b) szef Wydziatu Transportu i Ruchu Wojsk i HNS Rejonowe;j
Bazy Logistycznej (WTiRWiHNSRBLog) — w przypad-
ku przejazdéw migdzy Wojskowymi Komendami Trans-
portowymi (WKTr) na obszarze odpowiedzialno$ci danej
RBLog;

c) komendant Wojskowej Komendy Transportu (WKTr)
— w przypadku przejazdéw na obszarze odpowiedzialnosci
danej WKTr.

Ewidencje wydanych zezwolen wojskowych prowadzi organ

wydajacy zezwolenie i odnotowuje si¢ je w ksigzce ewidencji

przejazdow drogowych. Ksigzke prowadzi si¢ w formie elek-
tronicznej (moze by¢ dodatkowo prowadzona w formie pisem-
nej). Kazde ,,Zezwolenie na przejazd drogowy” posiada swoj
numer, ktory skfada si¢ z 8 znakéw, w tym dwoch cyfr oznaczaja-
cych dzien miesigca, w ktorym rozpoczyna si¢ przejazd, trzech
liter oznaczajacych organ wydajacy zezwolenie, przyktad:

POL — STiRW — CKRW, oraz trzech cyfr oznaczajacych ko-

lejny numer zezwolenia. Opcjonalnie na koncu zapisu moze

wystepowac litera okreslajgca grupe kolumny'.

Pilotowanie pojazdow, kolumn pojazdéw Sit Zbrojnych Rze-

czypospolitej Polskiej po drogach publicznych wykonuje:

a) Zandarmeria Wojskowa'®;

b) pododdziaty regulacji ruchu SZRP (kompanie regulacji ru-
chu (krr), pododdziaty ochrony i regulacji ruchu jednostek
wojskowych).

Pilot jest osoba upowazniong!” do wydawania polecen i sy-
gnatéw innym uczestnikom ruchu drogowego, bezposrednio
odpowiedzialng za zapewnienie bezpieczenstwa oraz mini-
malizacj¢ utrudnien w ruchu drogowym w czasie przejazdu
pojazdu nienormatywnego lub kolumny pojazdéw. Realizuje
te zadanie w szczegodlnosci poprzez:

= wlasciwg organizacje¢ przejazdu;
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® bezposredni nadzor nad pojazdami w czasie ich przejazdu
i postoju;

= kierowanie ruchem drogowym.

Pilotowaniu po drogach publicznych podlega'®:

1) pojazd SZ RP, ktory przekracza co najmniej jedng z naste-
pujacych wielkosei:

a) dlugos¢ pojazdu — 23 m,

b) szerokos¢ pojazdu — 3,20 m,

¢) wysoko$¢ pojazdu — 4,50 m,

— powinien by¢ pilotowany przez Jednego pllota

2) pojazd SZ RP, ktory przekracza co najmniej jedna z naste-
pujacych wielkosci:

a) dtugosé pojazdu — 28 m,

b) szerokos¢ pojazdu — 3,60 m,

c¢) wysoko$¢ pojazdu — 4,70 m,

d) rzeczywista masa catkowita pojazdu — powyzej 60 t,

— powinien by¢ pilotowany przez dwoch pilotow poruszaja-
cych si¢ z przodu i z tyhu pojazdu;

3) kolumna lub grupa pojazdéw nienormatywnych (o parame-
trach okreslonych w pkt 1 i 2) — przez dwoch pilotow poru-
szajacych si¢ z przodu i z tylu kolumny;

4) pojazd gasienicowy, z wyjatkiem pojazdu na gasienicach
gumowych;

5) pojazd wyposazony tylko w jedno $wiatlo drogowe lub
mijania, w $wiatlo obrysowe lub odblaskowe, niebedacy
pojazdem jednosladowym, poruszajacy si¢ warunkach nie-
dostatecznej widocznosci.

Przejazd kolumny pojazdéw nienormatywnych lub grupy po-
jazdoéw nienormatywnych o parametrach nieujetych w pkt 1
i 2 nie wymaga pilotowania.
Przejazd kolumny lub grupy pojazdow niebedacych pojaz-
dami nienormatywnymi moze by¢ pilotowany. Informacje
o pilotowaniu umieszcza w ,,Zezwoleniu na przejazd drogo-
wy” organ Transportu i Ruchu Wojsk (TiRW) je wydajacy.
Pojazd pilotujacy nie wchodzi w sktad kolumny pojazdow.
Przejazd pojazdow nienormatywnych bioracych udziat w ak-
cjach ratowniczych oraz przy bezposredniej likwidacji skut-
kow klegsk zywiotowych moze by¢ realizowany bez ,,Zezwo-
lenia na przejazd drogowy” lub przestrzegania warunkow
przejazdu okreslonych w ,,Zezwoleniu na przejazd drogowy”,
jednakze z maksymalnym zachowaniem warunkéw bezpie-
czenstwa przejazdu.
W sytuacji, kiedy zaistnieje nieprzewidziane, istotne utrudnie-
nie w ruchu drogowym lub zagrozenie jego bezpieczenstwa,
przejazd pojazdow nalezy przerwac. Decyzje o przerwaniu
i wznowieniu przejazdu pojazdow podejmuje dowddca ko-
lumny. W przypadku, gdy kolumna jest pilotowana, decyzje
podejmuje pilot.
Pojazdem pilotujacym powinien by¢ oznakowany pojazd sa-
mochodowy pododdziatu regulacji ruchu Sit Zbrojnych Rze-
czypospolitej Polskiej lub Zandarmerii Wojskowej wysylajacy
btyskowe sygnaly $wietlne w kolorze niebieskim, a w przy-
padku pilotowania kolumny pojazdéw dodatkowo btyskowe
sygnaly $wietlne w kolorze czerwonym?.

Wiasciwy organ transportu i ruchu wojsk uprawniony do wy-

dawania ,,Zezwolenia na przejazd drogowy” powiadamia za

pomoca Systemu Informacyjnego KONWOJ (SI KONWOJ)
stosownie do trasy realizowanego przejazdu o potrzebie pilo-
towania:

1) wlasciwych dowddcow, ktorym podlegaja pododdzialy
regulacji ruchu w formie pisemnej lub za posrednictwem
srodkéw komunikacji elektronicznej,
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2) odpowiednia jednostke ZW:

a) Komendanta Oddziatu Zandarmerii Wojskowej wlasci-
wego ze wzgledu na miejsce rozpoczgcia pilotowania,
gdy trasa przejazdu przebiega tylko przez obszar jego
odpowiedzialnosci;

b) Komendanta Gtéwnego Zandarmerii Wojskowej, gdy
trasa przejazdu przebiega przez obszar jego odpowie-
dzialnosci, co najmniej dwéch oddziatéw ZW.

Potrzebe zabezpieczenia przejazdu nalezy zglosi¢ w terminie
nie krétszym niz pie¢ dni przed planowanym rozpoczgciem
przejazdu.

Pilotowanie moze by¢ realizowane przez mieszane zespoty pi-
lotujace sktadajace sie z zoierzy ZW i pododdziaty regulacji
ruchu.

Zandarmeria Wojskowa i pododdzialy regulacji ruchu wyko-
nuja powyzsze zadania na terytorium Polski, a w niektorych
sytuacjach poza granicami kraju — w stosunku do polskich Zot-
nierzy i $rodkow transportowych — pod warunkiem, ze umowa
miedzynarodowa nie stanowi inacze;j.

Przemieszczanie si¢ pojazdow i kolumn wojskowych po dro-
gach publicznych poza granicami Polski normujg przepisy
ruchu drogowego, obowigzujace w danym panstwie. Specyfi-
ka przepisow dotyczacych ruchu drogowego i przemieszcza-
nia kolumn w panstwach NATO jest zawarta w dokumencie
,,Przepisy i procedury przemieszczania (transportu) drogowe-
go oraz agencje i personel kierowania ruchem™?.

ORGANIZACJA KOLUMN POJAZDOW WOJSKOWYCH

W celu zapewnienia sprawnego i terminowego wykonania
przemieszczenia tworzy si¢ kolumny pojazdow. Ich sktad za-
lezy od warunkéw wykonywania przejazdu oraz od przewidy-
wanego sposobu wykorzystania wojsk po jego zakonczeniu.
Minimalna liczba pojazdéw w kolumnie to dwa pojazdy. Prze-
jazd kolumny pojazddéw powyzej 20 pojazdow odbywa sig¢
w grupach pojazdéw (rys. nr 1).
Grupa pojazddéw jest czgscia kolumny pojazdow liczaca od
6 do 20 pojazdow?.
Odlegtos¢ migdzy przemieszczajacymi si¢ grupami pojazdow
kolumny nie moze by¢ mniejsza niz 500 m, a mi¢dzy grupami
pojazdow w czasie postoju — 200 m*.
W czasie kryzysu i wojny przejazd kolumny pojazdéw moze
odbywac si¢ w calosci.
Przejazdy kolumn pojazdéw, pojazdéow nienormatywnych
oraz przewozacych towary niebezpieczne, realizowane na
podstawie ,,Zezwolenia na przejazd drogowy”, powinny by¢
monitorowane za pomocg teleinformatycznego systemu moni-
torowania przemieszczenia wojsk przez**:
® dyspozytorow WKTr — na obszarze WKTr i RBLogl;
= STiRW-CKRW —na obszarze Polski i poza granicami kraju.
Dowaddca jednostki wojskowej lub upowazniona przez niego
osoba?:
1) okresla, zgodnie z ustaleniami zawartymi w ,,Zezwoleniu

na przejazd drogowy””:

a) tras¢ przejazdu oraz planowany czas jego rozpoczecia

1 zakonczenia;

b) liczbe pojazddéw w kolumnie;

¢) liczbe grup pojazdéw w kolumnie;

d) predkosc¢ przejazdu kolumny;
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e) odlegtosci pomigdzy jadacymi pojazdami;

f) odleglosci pomiedzy jadacymi grupami pojazddéw ko-
lumny;

g) migjsce i czas planowanych postojow i odpoczynkow;

h) sposob porozumiewania si¢ migdzy osobami funkcyjny-
mi kolumny, znajdujacymi si¢ w poszczegdlnych pojaz-
dach ugrupowania marszowego;

2) wyznacza dowodce kolumny oraz, w zaleznosci od potrzeb,
dowoddce kazdej grupy pojazdow kolumny;

3) jezeli kolumna sklada si¢ z co najmniej 10 pojazdéw (rys.
nr 2), wyznacza:

a) ,,kierunkowego” — poruszajacego si¢ w pierwszym po-
jezdzie kolumny, odpowiedzialnego za utrzymywanie
wyznaczonej trasy oraz predkosci przejazdu;

b) ,,zamykajacego” — poruszajacego si¢ w ostatnim pojez-
dzie kolumny, odpowiedzialnego za utrzymywanie dys-
cypliny w kolumnie, organizacj¢ $rodkéw bezpieczen-
stwa wymaganych w czasie postoju, sktadanie meldun-
kéw dowddey kolumny o dyscyplinie w kolumnie oraz
o rodzaju uszkodzen pojazdow i miejscu ich postoju;

¢) ,,meldunkowego” — odpowiedzialnego za sktadanie mel-
dunkoéw organom kontroli ruchu wojsk o realizacji prze-
jazdu zgodnie z wydanym ,,Zezwoleniem na przejazd
drogowy” oraz wszelkich od niego odstepstwach;

4) zapewnia odpowiednie $rodki tacznosci osobom, o ktorych
mowa w pkt 2 i 3 oraz dowodcy pojazdu nienormatywnego.

W czasie pilotowania kolumny zadania dowoddey jednostki

wojskowej lub upowaznionej przez niego osoby petnig odpo-

wiednio piloci.

W razie przejazdu niepilotowanych kolumn pojazdéw po dro-

dze ekspresowej lub autostradzie, na pierwszym i ostatnim

pojezdzie kolumny pojazdow (grupy pojazdoéw) dodatkowo

umieszcza si¢ ostrzegawczy sygnal $wietlny blyskowy bar-

wy z6ttej, widoczny z odleglosci co najmniej 150 m przy do-

brej przejrzystosci powietrza. Sygnal umieszczony na pierw-

szym pojezdzie powinien by¢ widoczny co najmniej z przodu

iz bokow pojazdu, a sygnal umieszczony na ostatnim pojezdzie

powinien by¢ widoczny co najmniej z tytu i z bokow pojazdu.

Oznakowanie przejazdu kolumny pojazdéw moze by¢ stoso-

wane rowniez w razie przejazdu kolumny po drodze innej niz

droga ekspresowa lub autostrada.

Przepisow wyzej wymienionych nie stosuje si¢ w przypadku

przejazdu kolumny pojazdow:

» sktadajacej si¢ wylacznie z pojazdéw wysytajacych niebie-
skie $wiatta btyskowe;

= biorgcych udziat w akcji usuwania skutkoéw kleski zywio-
lowej;

= w zwiazku z dziataniami majacymi na celu zapewnienie
bezpieczenstwa i porzadku publicznego;

= realizujacych zadania w ramach czynno$ci ochronnych wy-
konywanych przez Zandarmerie Wojskowa.

W zakresie oznakowania kolumn pojazdéw wojskowych okre-

$lono nastgpujace minimalne wymagania dotyczace oswietle-

nia i oflagowania®:

= $wiatla (mijania) wszystkich pojazdow poruszajacych si¢
w kolumnie muszg by¢ wlaczone;

® na pierwszym pojezdzie — z przodu, po lewej stronie i na
ostatnim pojezdzie z tytu, po lewej stronie umieszcza si¢

tablice (rys. nr 3);

m pierwszy pojazd kazdego elementu kolumny (grupy pojaz-
dow) musi mie¢ wystawiong niebieska flage zamocowana

z przodu po lewej stronie (rys. nr 4);
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Ogon kolumny

Czoto kolumny Grupy pojazdow

Rys. nr 1. Elementy wystepujace w kolumnie marszowe;j

Zrédto: Zasady wojskowego ruchu wojsk, DU-4.4.4(B), s. 53.

Meldunkowy Zamykajacy

Kierunkowy \

Dowddca kolumny

Rys. nr 2. Osoby funkcyjne wystepujgce w kolumnie
(grupie pojazdow)
Zrodto: Zasady wojskowego ruchu wojsk, DU-4.4.4(B), s. 55.

Opis tablicy:

Prostokat o wymiarach:

400 mm x 300 mm, barwy
pomarariczowej odblaskowej,
otoczony czarnym paskiem

0 szerokoSci nieprzekra-
czajacej 15 mm. Symbole

pojazddw barwy czarnej

Rys. nr 3. Wzér tablicy do oznaczania kolumn pojazdow

wojskowych
Zrodto: Zasady wojskowego ruchu wojsk, DU-4.4.4(B), s. 183.

= ostatni pojazd kazdego elementu kolumny (grupy pojaz-
doéw) musi mie¢ wystawiong zielong flage zamocowana
z przodu, po lewej stronie (rys. nr 5),

m pojazd dowddey kolumny oznacza si¢ biato-czarng flaga
(rys. nr 6) zamocowang z przodu, po lewej stronie;

= pojazd wymagajacy pomocy technicznej oznacza si¢ zottg
flaga, tak aby byta widoczna dla nadjezdzajacych pojazdow;
nalezy usung¢ inng flagg, jesli jest zamocowana (rys. nr 7);

= w przypadku przejazdu pojedynczej kolumny nie maja za-
stosowania pktaib.

Flagi stuzace do oznakowania pojazdow w kolumnie powinny

by¢ umiejscowione w sposob niepowodujacy ich wystawania

poza obrys pojazdu. Kazda kolumna, ktorej wydano ,,Zezwo-

lenie na przejazd drogowy”, jest zidentyfikowana przez numer

zezwolenia (rys. nr 8). Numer ten identyfikuje kolumne na ca-

fej trasie przemieszczenia, w tym rowniez przy przekraczaniu

granic panstwowych.
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Opis tablicy:
Prostokat o wymiarach:
300 mm x 450 mm,

barwy niebieskiej

Rys. nr 4. Wz6r flagi do oznaczenia pierwszego pojazdu kazdej
grupy pojazdéw kolumny pojazdéw Sit Zbrojnych
Zrédto: Zasady wojskowego ruchu wojsk, DU-4.4.4(B), s. 183.

Opis tablicy:
Prostokat o wymiarach:
300 mm x 450 mm,

barwy zielongj

Rys. nr 5. Wz6r flagi do oznaczenia ostatniego pojazdu kazdej
grupy pojazdéw kolumny pojazdéw Sit Zbrojnych
Zrédto: Zasady wojskowego ruchu wojsk, DU-4.4.4(B), s. 184.

Opis tablicy:
Prostokat o wymiarach:
300 mm x 450 mm,

barwy czarno-biatej

Rys. nr 6. Wz6r flagi do oznaczenia pojazdu dowddcy kolumny
pojazdéw Sit Zbrojnych
Zrodto: Zasady wojskowego ruchu wojsk, DU-4.4.4(B), s. 183.

Opis tablicy:

Prostokat o wymiarach:
300 mm x 450 mm,
barwy Zétte]

Rys. nr 7. Wzér flagi do oznaczenia pojazdu kolumny pojazdow
Sit Zbrojnych wymagajacego pomocy technicznej
Zrédto: Zasady wojskowego ruchu wojsk, DU-4.4.4(B), s. 184.

Rys. nr 8. Przyktad napisu numeru ,Zezwolenia na przejazd
drogowy”
Zrédto: Zasady wojskowego ruchu wojsk, DU-4.4.4(B), s. 84.

Numer ,,Zezwolenia na przejazd drogowy” nalezy wykonad
kontrastowym kolorem w stosunku do koloru pojazdu i umie-
$ci¢ po obu stronach kazdego pojazdu. Musi by¢ czytelny
z ziemi, z odlegto$ci minimum 6 metrow przy $wietle dzien-
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nym i pozostawac czytelny przy kazdej pogodzie, przez caty
okres przemieszczenia. Po zakonczeniu przejazdu numer ze-
zwolenia musi by¢ usuniety.

Oznakowania kolumn, w tym sygnalow Swietlnych, mozna

nie stosowacé do kolumn pojazdow liczacych do 5 pojazdow.
Przemieszczanie po drogach publicznych pojazdéw spe-
cjalnych i kolumn pojazdéw wojskowych nalezacych do Sit
Zbrojnych RP oraz wojsk obcych, w szczegbélnosci Sit So-
juszniczego Wzmocnienia, nie moze by¢ realizowane bez
ostrzezenia o nim pozostatych uczestnikow drog. W warun-
kach pokoju i kryzysu zadanie to wypehniaja zotnierze podod-
dziatow regulacji ruchu lub Zotierze Zandarmerii Wojskowej,
a w szczeg6lnych przypadkach Policja?’.
Celem wiasciwego prewencyjnego zabezpieczenia przejaz-
dow pojazdow pilotujacych i kolumn wojskowych wydzie-
lane sg sity 1 srodki, ktore musza by¢ adekwatne do stopnia
wystepujacych zagrozen w rejonie. Na czas realizacji zadan
bardzo wazny jest staranny wybor miejsc rozwiniecia poste-
runkow regulacji ruchu, zgodnie z zaleceniami zarzadcy drogi
lub Zandarmerii Wojskowej i Policji, tak aby nie powodowat
utrudnien w ruchu na drogach publicznych.

Zandarmeria Wojskowa wspiera dowodcow jednostek woj-

skowych, zabezpieczajac prewencyjnie przemieszczenie si¢

kolumn pojazdéw wojskowych przez duze aglomeracje miej-
skie, z uwagi na szerszy zakres uprawnien. Udziela wsparcia
posterunkom regulacji ruchu.

Policja rowniez realizuje zadania wsparcia zabezpieczenia

przemieszczania wojsk po drogach publicznych na podstawie

uprzednio dokonanych uzgodnien z wlasciwym dowddca garni-
zonu oraz podpisanych notatek uzgodnieniowych z komendan-
tem wlasciwej terytorialnie Wojskowej Komendy Transportu.

Zakres dziatania Policji obejmuje wspodtudziat w regula-

¢ji ruchem kolumn przez miasta (aglomeracje miejskie), jak

réwniez udzielanie informacji niezbednych do kierowania ru-
chu na objazdy uszkodzonych odcinkow drog. Przyktadami
wsparcia pododdzialéw regulacji ruchu Sit Zbrojnych przez

Zandarmeri¢ Wojskowa i Policje sa zalecane warianty dziata-

nia w zalezno$ci od miejsca wykonywania zadania®®:

a) na rozwidleniu drég, przy maszerujacej kolumnie skreca-
jacej w prawo, do zatrzymania ruchu na drodze z pierw-
szenstwem przejazdu, wystarczy jeden zolnierz regulujacy
ruchem (rys. nr 9);

Rys. nr 9. Regulacja ruchu na rozwidleniu drég z kolumng
skrecajgca w prawo

Zrodto: Procedury dziatania pododdziatow regulacii
ruchu, DU-4.4.4.1, s. 36.
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Rys. nr 10. Regulacja ruchu na rozwidleniu drég z kolumna Rys. nr 13. Regulacja ruchu na skrzyzowaniu z droga
skrecajacg w lewo Z pierwszenstwem przejazdu

Zrodto: Procedury dziatania pododdziatéw regulacii Zrédto: Procedury dziatania pododdziatéw regulacii
ruchu, DU-4.4.4.1, s. 37. ruchu, DU-4.4.4.1, s. 39.

Rys. nr 11. Regulacja ruchu na rozwidleniu drég przy zjezdzie Rys. nr 14. Regulacja ruchu na skrzyzowaniu
kolumny z drogi z pierwszenstwem przejazdu i konieczno$cig z kilkoma pasami ruchu

ustapienia przejazdu pojazdom nadjezdzajacym z naprzeciwka Zrédto: Procedury dziatania pododdziatow regulacii
Zrédto: Procedury dziatania pododdziatow ruchu, DU-4.4.4.1, s. 39.

regulacji ruchu, DU-4.4.4.1, s. 38.

:

[DOICD LD [D LD

ﬂ|

Rys. nr 12. Regulacja ruchu na skrzyzowaniu z ruchem Rys. nr 15. Regulacja ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacja
okreznym Swietlng

Zrédto: Procedury dziatania pododdziatow Zrédto: Procedury dziatania pododdziatéw regulacii
regulacji ruchu, DU-4.4.4.1, s. 38. ruchu, DU-4.4.4.1, s. 40.
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Rys. nr 16. Wjazd kolumny na autostrade
Zrodto: Procedury dziatania pododdziatow regulacii
ruchu, DU-4.4.4.1, s. 42.

b) przy skrecie kolumny marszowej w lewo wystawia si¢ co
najmniej dwoch zohierzy regulujacych ruchem (rys. nr 10);

¢) na rozwidleniu drég, przy kolumnie skrgcajacej w lewo
wystawia si¢ jednego zolnierza regulacji ruchu na drodze
z pierwszenstwem przejazdu oraz dla zatrzymania pojaz-
dow skrecajacych w lewo, drugiego zotnierza regulacji ru-
chu (jezeli istnieje taka koniecznos¢) na drodze podporzad-
kowanej (rys. nr 11);

d) przy wjezdzie na skrzyzowanie z ruchem okreznym wysta-
wia si¢ z reguly jednego Zolierza regulacji ruchu dla zatrzy-
mania ruchu naptywajacego, kolejnego regulujacego — jezeli
kolumna bedzie jecha¢ nastepnym zjazdem (rys. nr 12);

e) na skrzyzowaniu z drogg z pierwszenstwem przejazdu wy-
stawia si¢ jednego zokierza regulacji ruchu, a w przypad-
kach uzasadnionych — do trzech zotierzy regulacji ruchu
(rys. nr 13);

f) na skrzyzowaniach z wigksza liczbg paséw ruchu moze za-
istnie¢ konieczno$¢ wystawienia zohierzy regulacji ruchu
na wysokosci linii ,,STOP”, tak by mogli oni zawczasu kie-
rowa¢ ruchem na kazdym z tych pasow ruchu (rys. nr 14);

g) kolumny (grupy pojazdéw) na skrzyzowaniach kierowanych
sygnalizacja $wietlng, przy $wietle ,,czerwonym” zatrzymuja
si¢; z rozpoczgciem fazy ,,zielonej” — kolumny przekraczaja
skrzyzowanie; kiedy sygnalizacja $wietlna przelacza si¢ po-
nownie na $wiatlo ,,czerwone” — kolumna wojska maszeruje
dalej, o ile Zolnierze regulacji ruchu ostrzegaja o tym pozo-
statych uczestnikéw ruchu (rys. nr 15);

h) przy matym natezeniu ruchu do ostrzezenia innych uzyt-
kownikow autostrady przed wjazdem kolumny pojazdow
wojskowych wystarczy jeden regulujacy, dajacy okreslone
znaki nakazujace zmian¢ pasa ruchu z prawego na lewy;
dodatkowo do ostrzegania innych uzytkownikow ruchu
moze by¢ uzyte pulsujace $wiatlo koloru niebieskiego
i znak ,,Uwaga niebezpieczenstwo”; w razie konieczno$ci
wystawia si¢ wigksza liczbe regulujacych (rys. nr 16);

Rys. nr 17. Wjazd kolumny na autostrade w warunkach ograni-
czonej widocznosci lub przy duzym natezeniu ruchu

Zrédto: Procedury dziatania pododdziatow

regulacji ruchu, DU-4.4.4.1, s. 43.

1) w przypadku wystapienia duzego natezenia ruchu lub wjaz-
du kolumny pojazdow wojskowych na autostrade w ciem-
no$ci wymagane jest wystawienie wigkszej liczby reguluja-
cych oraz dodatkowych sygnatow ostrzegawczych; po uzy-
skaniu zgody wlasciwych instytucji zarzadzajacych ruchem
na danej autostradzie moga by¢ zastosowane na szczytach
zatok prawego pasa ruchu btyskajace §wiatla ostrzegawcze
(rys. nr 17).

Przedstawiane przyktady zabezpieczenia przejazddéw pojazdoéw

i kolumn wojskowych wykonuje sie w sposob nastepujacy?:

a) pojazd pilotujacy realizujacy zadania bezposrednio przed
kolumng (grupa pojazdéw lub pojedynczym pojazdem)
z zadaniem prowadzenia kolumny (pojazdu) po rozpozna-
nej drodze;

b) pojazd pilotujacy wydzielony bezposrednio z kolumny
(grupy pojazdow) z zadaniem prowadzenia kolumny (gru-
py pojazdéw) po rozpoznanej drodze;

¢) pododdziat regulacji ruchu, ktéry przemieszczajac si¢ na
czele i w ogonie kolumny, zapewnia jej przemieszczanie
bez zaktocen — pojazd na czele blokuje okreslony kierunek
ruchu, a pojazd w ogonie nie dopuszcza do wyprzedzania
kolumny;

d) pododdziat regulacji ruchu, ktéry przemieszczajac si¢ przed
i za kolumna, umozliwia jej przejazd poprzez zamykanie
ruchu na skrzyzowaniach (wstrzymujac lub organizujac
ruch o kierunku przeciwnym), pododdzial regulacji ruchu,
ktéry przemieszczajac si¢ z niewielkim wyprzedzeniem
przed pilotowana kolumna, rozmieszcza w newralgicznych
miejscach zotierzy regulujacych ruchem; po przejéciu ko-
lumny pojazd pododdziatu regulacji ruchu podejmuje regu-
lujacych z trasy i wyprzedzajac kolumng przewozi zotnie-
rzy na czolo w celu kolejnego wystawienia w newralgicz-
nym rejonie.

Przedstawiona tematyka jest obszarem zlozonym, realizowa-

nym na podstawie przepisow prawa obowigzujacych w Polsce,
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jak réwniez przepiso6w ruchu drogowego panstw obcych, przez
ktére sa prowadzone przejazdy. Z uwagi na rozmiar i zakres te-
matyczny nie wymieniono przejazdéw pojazdow specjalnych
przewozacych towary niebezpieczne, lecz procedura jest po-
dobna w przypadku wydawania pozwolenia na przejazd. Szcze-
golne wymagania okresla Umowa europejska — ADR.

Opisany proces organizacyjny przybliza cigg wzajemnych
czynnosci przygotowawczych. Moze rdéwniez pozwolic¢
W sposOb obrazowy zobaczy¢ praktyczne prewencyjne za-
bezpieczenia realizowane przez Zandarmeric Wojskowa, po-
doddziaty regulacji ruchu oraz Policji, ktora jest podmiotem
wspierajacym w zadaniach praktycznych na rzecz wojska.

Stowa kluczowe: przejazd pojazdow i kolumn wojskowych

Keywords: passage of vehicles and military columns

! Art. 4 pkt 2 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych
(Dz. U. 22016 r. poz. 1440, z pézn. zm.).

2 § 2 pkt 3 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 3 lutego 2004 r.
w sprawie warunkow 1 sposobu przygotowania i wykorzystania
transportu na potrzeby obronne panstwa, a takze jego ochrony
W czasie wojny, oraz wlasciwosci organéw w tych sprawach (Dz. U.
Nr 34, poz. 294).

3 Procedury dzialania pododdzialow regulacji ruchu, DU-4.4.4.1
— Sygn. Szef. Kom. 191/2015.

4§ 1 ust. 2 pkt 1 rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 23 maja 2012 r. w sprawie pilotowa-
nia pojazdow nienormatywnych (Dz. U. z 2012 r. poz. 629).

5 Art. 2 pkt 35a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128, z pdzn. zm.).

¢ Tamze, art. 2 pkt 36.
7 Tamze, art. 2 pkt 37.
§ Tamze, art. 2 pkt 38.

° Procedury dzialania pododdzialow regulacji ruchu, DU-4.4.4.1
— Sygn. Szef. Kom. 191/2015, pkt 0201, s. 9.

Zasady wojskowego ruchu drogowego, DU-4.4.4(B) — Sygn. Szef.
Kom. 189/2015.

"Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 28 wrze$nia
2012 r. w sprawie wydawania zezwolen wojskowych na przejazd
drogowy pojazddéw przewozacych towary niebezpieczne (Dz. U.
poz. 1257).

12Zasady wojskowego ruchu drogowego, DU-4.4.4(B) — Sygn. Szef.
Kom. 189/2015, pkt 0501, s. 48.

13§ 6 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Obrony Narodowej z dnia
21 listopada 2012 r. w sprawie sposobu i trybu wydawania zezwo-
len wojskowych na przejazd drogowy oraz sposobu organizacji
i oznakowania kolumn pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej (Dz. U. poz. 1368).

4Zasady wojskowego ruchu drogowego, DU-4.4.4(B) — Sygn. Szef.
Kom. 189/2015, pkt 0501, s. 49.

"Tamze, pkt 0501, s. 50.

16 Art. 4 ust. 2 pkt 8 ustawy z dnia 24 sierpnia 2001 r. o Zandarmerii
Wojskowej i wojskowych organach porzadkowych (Dz. U.z2016.
poz. 1483, z p6zn. zm.).
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7Na podstawie ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym 1 rozporzadzenia Ministra Obrony Narodowej z dnia
21 listopada 2012 r. w sprawie sposobu i trybu wydawania zezwo-
len wojskowych na przejazd drogowy oraz sposobu organizacji
i oznakowania kolumn pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej.

18§ 20 ust.1 i § 22 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Obrony Narodowe;j
z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie sposobu i trybu wydawania
zezwolen wojskowych na przejazd drogowy oraz sposobu organiza-
cji i oznakowania kolumn pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospoli-
tej Polskiej.

¥ Zasady wojskowego ruchu drogowego, DU-4.4.4(B) — Sygn. Szef.
Kom. 189/2015, pkt 0501, s. 51.

2Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich nie-
zbednego wyposazenia (Dz.U. z 2016 r. poz. 2022).

2 Zasady wojskowego ruchu drogowego, DU-4.4.4(B) — Sygn. Szef.
Kom. 189/2015, pkt 0501, s. 52.

2Tamze, pkt 0501, s. 53.

23§ 13 rozporzadzenia Ministra Obrony Narodowej z dnia 21 listopa-
da 2012 r. w sprawie sposobu i trybu wydawania zezwolen wojsko-
wych na przejazd drogowy oraz sposobu organizacji i oznakowania
kolumn pojazdow Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej.

#Zasady wojskowego ruchu drogowego, DU-4.4.4(B) — Sygn. Szef.
Kom. 189/2015, pkt 0501, s. 54.

23§ 16 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Obrony Narodowej z dnia
21 listopada 2012 r. w sprawie sposobu i trybu wydawania zezwo-
len wojskowych na przejazd drogowy oraz sposobu organizacji
i oznakowania kolumn pojazdéw Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej.

2Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 21 listopada
2012 r. w sprawie sposobu i trybu wydawania zezwolen wojsko-
wych na przejazd drogowy oraz sposobu organizacji i oznakowania
kolumn pojazdéw Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskie;.

YProcedury dzialania pododdziatow regulacji ruchu, DU-4.4.4.1
— Sygn. Szef. Kom. 191/2015.

BTamze, pkt 0402, s. 36.

*Pododdziaty regulacji ruchu moga tworzy¢ mieszane zespoty z zot-
nierzami Zandarmerii Wojskowe;j.

Summary

Organisation of passages of vehicles and military
columns

The introduction of the article includes aims and definitions
which are the core components of organisational procedures
of the passages of vehicles and military columns. The main
part of the study presents what must be done before the
permission to move the vehicle is approved, including
arrangements that should be made with bodies responsible
for those areas. In the form of images, it also presents the
selected variants of the practical traffic management at the
crossroads.

Thumaczenie: Joanna Laszyn, WP
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WSTEP

W niniejszym artykule przedstawiono istot¢ kontroli ruchu
drogowego w kontekscie bezpieczenstwa na drogach, omo-
wiono rowniez rol¢ i zadania administracji drogowej, nadzor
nad dziatalnoscig organoéw kontroli ruchu drogowego, a tak-
ze dzialalno$¢ profilaktyczng. Przedstawiono takze S$rodki,
dzieki ktorym organy kontroli ujawniaja nieprawidtowosci,
sankcje naktadane za ich popehienie oraz sposob odwotania
od poczynionych podczas kontroli ustalen. Przeanalizowano
dane statystyczne dotyczace liczby wypadkéw drogowych
w ciagu ostatnich lat, liczby zarejestrowanych pojazdow, stan
etatowy policjantoéw ruchu drogowego, liczby legitymowa-
nych przez Policj¢ uczestnikow ruchu drogowego, zastosowa-
nych $rodkow prawnych za popelnione naruszenia oraz liczby
zatrzymanych uprawnien do kierowania pojazdami. Dokona-
no rowniez analizy danych statystycznych odnoszacych sig¢
do dziatan prewencyjno-kontrolnych prowadzonych przez
Policje, majacych na celu zwigkszenie bezpieczenstwa na
drogach. Autor probowat takze odpowiedzie¢ na pytanie, czy
zwigkszenie liczby policjantow petnigcych stuzbg na drogach
ma wplyw na stan bezpieczenstwa w tym obszarze.

Artykut ten powstal na podstawie analizy obowiazujacych
przepiséw, literatury przedmiotu oraz pragmatyki stuzbowej
stosowanej przez stuzby dzialajace w obszarze bezpieczen-
stwa ruchu drogowego, a takze w oparciu o dane statystyczne
udostepnione m.in. przez Biuro Ruchu Drogowego Komendy
Gtownej Policji.

POJECIE KONTROLI W DOKTRYNIE PRAWA
ADMINISTRACYJNEGO ORAZ ORGANY KONTROLI
RUCHU DROGOWEGO

Kontrola
Wedtug powszechnego rozumienia kontrola to badanie istnie-
jacego stanu rzeczy i poroOwnanie go ze stanem pozadanym.

Jej zakres obejmuje ocen¢ oraz formutowanie wnioskow. Kon-
trola moze by¢ prowadzona zaréwno z urzedu w celu ochrony
interesu spotecznego, jak i na wniosek, co gwarantuje dbatos¢
o interes prywatny, indywidualny. Inaczej mowiac, polega na
ustaleniu istniejgcego stanu rzeczy, ustaleniu, jak by¢ powin-
no, zestawieniu tego, co istnieje, z tym, co by¢ powinno, co
przewiduja odpowiednie wzorce czy normy postepowania
i sformutowanie na tej podstawie roéznicy miedzy tym, co
istnieje, a tym, jak by¢ powinno w przypadku istnienia roz-
nicy miedzy stanem rzeczywistym a stanem pozadanym
— na ustaleniu przyczyn tej réznicy i sformulowaniu zalecen
w celu usuniecia niepozadanych zjawisk!. Istnieje kilka ro-
dzajow kontroli, ktore sa klasyfikowane wedlug réznych
kryteriow, takich jak wykorzystanie funduszow, celowosé,
legalnos¢ czy gospodarnos¢. Wedhug S. Jedrzejewskiego do
cech (warunkow) prawidlowo zorganizowanej kontroli nale-
73: oficjalno$¢ (kontrola podejmowana z urzedu), aktywno$é
(przejawia si¢ w szerokim zakresie podmiotowym, zmierza
do usunigcia wszystkich nieprawidtowosci), bezstronno$é
(jest obicktywna, niezawista), proporcjonalno$¢ (kontro-
la powinna obejmowac¢ dziatalno$¢ catej administracji, po-
winna by¢ umiarkowana, uzalezniona od potrzeb), facho-
wos¢ (kontrolujacy powinien posiada¢ duzy zakres wiedzy
i umiejetnosdci) 1 efektywnos$é (zapewnienie odpowiednich
srodkow 1 instytucji umozliwia likwidacje ujawnionych naru-
szen)’. Zgodnie z ustawg z dnia 15 lipca 2011 r. o kontroli
w administracji rzadowej® w przypadku stwierdzenia niepra-
widlowosci celem kontroli jest (...) ustalenie ich zakresu,
przyczyn i skutkdw oraz 0sob za nie odpowiedzialnych, a tak-
ze sformulowanie zalecen zmierzajacych do usunigcia niepra-
widlowosci*. Wyroznia si¢ kontrolg przeprowadzang w trybie
zwykltym (realizowang zgodnie ze sporzadzonym przez kie-
rownika komorki okresowym planem kontroli) i uproszczo-
nym (realizowang w uzasadnionych, pilnych przypadkach).

Biorac pod uwage zakres kontroli, wyrdznia si¢ kontrole zu-
peina i ograniczong. Kontrolna zupetna (nicograniczona) obej-
muje caly obszar dziatania kontrolowanej instytucji, natomiast
kontrola ograniczona ma zawg¢zone pole dziatania. Z punktu
widzenia okresu czynno$ci wykonywanych przez kontroluja-
cego, do czynnosci, ktore wykonuje kontrolowany, zaliczamy
kontrole wstepna, faktyczng i nastepna. Kontrola wstepna jest
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przeprowadzana przed podjeciem dziatan przez organ kontro-
lowany, ktéry ma obowigzek okaza¢ organowi kontrolujacemu
do wgladu dokumentacj¢ dziatania, jeszcze przed jej rozpo-
czeciem. Cigzy tez na nim obowigzek powiadomienia kontro-
lujacego o zamiarze podjecia dziatania. Wbrew pozorom taki
rodzaj kontroli nie jest dobry, nie zapobiega w pelni blgdom
i naduzyciom. Kontrola wstgpna opdznia dziatanie administra-
cji poprzez kontrolowanie zamierzen dziatania. Organ admini-
stracyjny ma zmniejszong odpowiedzialno$¢ za swoje dziata-
nie, poniewaz jej cze¢$¢ spoczywa na organie kontrolujacym,
ktory staje si¢ organem nadzorujacym. Wobec tego kontrola
wstepna ma ograniczone zastosowanie.

Kontrola faktyczna jest przeprowadzana podczas dziatania
podmiotu kontrolowanego i ma o wiele szerszy zakres od kon-
troli wstepnej’. Towarzyszac procesowi dziatania, ma wpltyw
na jego przebieg i podjecie podobnej dziatalnosci w przyszio-
sci. Kontrola w tym przypadku ma duze znaczenie, gdyz od
prawidlowego procesu dzialania zalezy jego wynik. Kontro-
le faktyczng moze sprawowac wiele organéw, np. prokura-
tor, ktoremu przystuguje prawo udziatu w kazdym stadium
postepowania celem zapewnienia jego zgodno$ci z prawem,
o czym moéwi dzial IV Kodeksu postepowania administracyj-
nego zatytulowany ,,Udzial prokuratora™. Do podejmowania
srodkow przewidzianych prawem, zmierzajacych do prawi-
dtowego 1 jednolitego stosowania prawa w postgpowaniu ad-
ministracyjnym i innych postgpowaniach, uprawnia réwniez
prokuratora ustawa o prokuraturze’. Kontrola nastepna (na-
stepcza) stanowi najczesciej dokonywang i najskuteczniejsza
forme kontroli. Przeprowadza si¢ ja po zakonczeniu dziatan.
Mimo ze wnioski z kontroli dotycza zakoficzonych dziatan,
organ kontrolny moze zaja¢ stanowisko co do dziatalnosci in-
stytucji kontrolowanej, podpierajac je niepodwazalnymi fak-
tami. Stwarza to mozliwo$¢ zmiany procesu dziatania w przy-
szto$ci. Uwzgledniajac zalezno$¢ organizacyjng, wyrdznia-
my kontrole zewnetrzng i wewnetrzng®, Sposob tego rodzaju
kontroli reguluje takze ustawa o kontroli w administracji rza-
dowej’. Kontrola wewnetrzna jest sprawowana, gdy kontro-
lujacy i kontrolowany wchodza w sktad tej samej jednostki,
np. gtéwny ksiegowy kontroluje prace kasjera. Z punktu wi-
dzenia jednostki kontrolowanej kazda kontrola wykonywana
przez inny organ organizacyjny moze by¢ okreslana jako ze-
wnetrzna. Natomiast w przypadku gdy kontrolujacy i kontro-
lowany sa podporzadkowani jednostce, mowimy o kontroli
wewngetrznej, gdyz jest wykonywana w systemie podlegtych
tej jednostce organow. Kontrola zewnetrzna zachodzi, gdy nie-
zawisty podmiot kontrolujacy jest usytuowany poza struktura
administracji publicznej'®. Do organdéw kontroli zewngtrzne;j
zaliczamy m.in. Najwyzszg Izb¢ Kontroli'!, kontrol¢ sadowsa,
parlamentarng czy Rzecznika Praw Obywatelskich'>. Maja
one szczegolne znaczenie — gwarantujg zapobieganie narusza-
nia prawa przez organy administracji publiczne;.

Majac na uwadze sposob dokonania kontroli, nalezy wyrdznic¢
inspekcje, lustracje, rewizj¢ i wizytacje'. Inspekcja polega na
kontroli organu poprzez bezposrednig obserwacj¢ jego zacho-
wania. Celem lustracji jest nie tylko obserwacja zachowania
kontrolowanego podmiotu, ale rowniez zbadanie jego rzeczy-
wistego stanu. Rewizja spetnia funkcje kontroli finansowe;j,
natomiast wizytacja stuzy ocenie dziatania kontrolowanej in-
stytucji poprzez bezposredni wglad w jej dzialalno$¢, co ma na
celu szersza ocene wykonywanych zadan. Z punktu widzenia
organdéw kontrolujacych wchodzacych w sktad administracji
publicznej wyrdézniamy kontrolg parlamentarng (Sejm, Senat
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i Prezydenta RP), kontrol¢ dokonywang przez organy nieza-
wiste (wojewddzki sad administracyjny i inne sady, Rzecznika
Praw Obywatelskich, Trybunat Konstytucyjny, Panstwowa In-
spekcje Pracy, Najwyzsza Izbe Kontroli), kontrole wewnatrz-
administracyjna i kontrolg spoteczna.

Organy kontroli ruchu drogowego

W Polsce istnieje kilka organow posiadajacych uprawnienia
do kontroli ruchu drogowego w réoznym zakresie. W mysl
ustawy Prawo o ruchu drogowym zaliczamy do nich Poli-
cje, Zandarmeri¢ Wojskowa, Straz Miejska (Gminng), Straz
Lesna, Straz Parku, Inspekcj¢ Transportu Drogowego, Straz
Graniczna, Stuzbe Celna, a takze osoby dziatajace w imieniu
zarzadcy drogi'.

W 1990 r. zlikwidowano Milicje Obywatelska i na mocy
ustawy utworzono Policj¢. Zgodnie z ustawa z dnia 6 kwiet-
nia 1990 .5 do zadan Policji nalezy ochrona zycia, zdrowia
i mienia ludzkiego, zapewnienie bezpieczenstwa i porzadku
publicznego, zapobieganie popelnianiu przestepstw i wykro-
czen oraz ich wykrywanie i $ciganie sprawcow. Policja nad-
zoruje funkcjonowanie uzbrojonych specjalistycznych forma-
cji ochronnych, a takze kontroluje przestrzeganie przepisow
porzadkowych i administracyjnych zwiazanych z dziatalno-
$cig publiczng i obowigzujacych w miejscach publicznych.
Realizuje zadania wynikajace z przepisow Unii Europejskie;j,
umow 1 porozumien mig¢dzynarodowych oraz wspodtdziata
z policjami zagranicznymi, a takze innymi organami'¢. Policja,
wykonujac swe zadania, petni funkcj¢ operacyjna, interwen-
cyjna, wykrywcza, kontrolno-orzekajaca, egzekucyjng i wy-
chowawcza!”. Funkcja operacyjna wiaze si¢ z pozyskiwaniem
informacji na temat dziatalno$ci przestepczej, przez co stwarza
mozliwos¢ skutecznego wykrywania sprawcow. Dziatania te
sa realizowane za pomocg utajnionych technik (np. podstuch)
i sg otoczone szczegdlng ochrong. Funkcja interwencyjna po-
lega przede wszystkim na bezposredniej interwencji funkcjo-
nariuszy Policji i uzyciu przez nich srodkoéw przymusu bezpo-
$redniego'® oraz broni palnej, co jest uregulowane w rozporzg-
dzeniu Rady Ministréw z dnia 17 wrzesnia 1990 r."° Funkcja
wykrywania przejawia si¢ w sciganiu i uyjmowaniu przez Poli-
cj¢ sprawcow przestepstw. Jej realizacja wymaga stosowania
wielu niejawnych i jawnych technik, zabezpieczania §ladow
i sporzadzania dokumentacji dowodowej. Funkcja kontrol-
no-orzekajaca ma na celu kontrole respektowania przepisow
przez obywateli 1 instytucje. W sprawach o wykroczenia orze-
ka w postepowaniu mandatowym?. Funkcja egzekucyjna po-
lega na wypelnianiu zadan natozonych przez sady, prokuratu-
ry i inne uprawnione organy. Ma takze na celu egzekucje ich
decyzji. Funkcje te reguluje art. 14 ust. 2 ustawy o Policji*!.
Funkcja wychowawcza skupia si¢ w szczegélno$ci na dzia-
falnosci profilaktycznej oraz przeciwdziataniu przestepczosci.
W ramach ustawowych zadan policjanci wykonujacy czynno-
$ci operacyjno-rozpoznawcze, dochodzeniowo-sledcze i admi-
nistracyjno-porzadkowe majg prawo do: legitymowania osob
w celu ustalenia ich tozsamosci; zatrzymania os6b w trybie
i przypadkach okreslonych w przepisach Kodeksu postepo-
wania karnego; zatrzymywania 0sob pozbawionych wolnosci,
ktoére na podstawie zwolnienia opuscity areszt §ledczy lub za-
ktad karny i w wyznaczonym terminie nie powrocity do niego;
zatrzymania osob stwarzajacych w sposdb oczywisty bezpo-
srednie zagrozenie dla zycia lub zdrowia ludzkiego, a takze
dla mienia; przeszukiwania oséb i pomieszczen; dokonywa-
nia kontroli osobistej, a takze przegladania zawartosci bagazy
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i sprawdzania tadunku w portach i na dworcach oraz w $rod-
kach transportu ladowego, powietrznego i wodnego w razie
uzasadnionego podejrzenia popetnienia czynu zabronionego
pod grozbg kary?. Policja sktada si¢ z nastepujacych rodzajow
stuzb: kryminalnej, prewencyjnej oraz wspomagajacej dziatal-
nos¢ Policji w zakresie organizacyjnym, logistycznym i tech-
nicznym?. Na czele Policji stoi komendant glowny, ktory jest
centralnym organem administracji rzadowej odpowiedzialnym
za bezpieczenstwo publiczne, podleglym ministrowi spraw
wewnetrznych?. Terenowym organem administracji rzado-
wej, na ktorym spoczywa zapewnienie bezpieczenstwa, jest
wojewoda i dziatajacy w jego imieniu komendanci wojewodz-
cy, oraz na nizszym szczeblu komendanci powiatowi (miej-
scy) 1 komendanci komisariatoéw. Polska Policja po 1990 r.
brala udziat w wielu misjach zagranicznych, np. w Kosowie.
Odnowita wspolprace z migedzynarodowymi organizacjami
zwalczajacymi przestepczosc, takimi jak Interpol czy Europol,
oraz $ci§le wspotpracuje z wieloma krajami w zakresie wykry-
wania, zwalczania przestgpczoscei i terroryzmu.

Dziatanie Zandarmerii opiera sic na ustawie o Zandarmerii
Wojskowej i wojskowych organach porzadkowych?, ktora
w art. 1 okresla ja ,jako wyodrebniong i wyspecjalizowana
stuzb¢ wchodzaca w sktad Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej”. Centralnym organem w strukturze tej formacji jest
Komenda Gtéwna Zandarmerii Wojskowej, ktorej podlegaja
oddziaty terenowe i specjalistyczne jednostki. Zgodnie z usta-
w3 o Zandarmerii Wojskowej i wojskowych organach porzad-
kowych do jej zadan naleza: respektowanie przestrzegania
dyscypliny stuzbowej, zapewnienie tadu i porzadku na tere-
nach obiektéw wojskowych i w miejscach publicznych, obro-
na zycia i zdrowia ludzkiego, strzezenie mienia wojskowego,
ujawnianie przestepstw i wykroczen popehianych przez zot-
nierzy oraz §ciganie ich sprawcow, analiza sktadanych przez
zoierzy zeznan majatkowych, dziatalno$¢ profilaktyczna za-
pobiegajaca czynom zabronionym i patologiom w szeregach
wojska, pomoc w zwalczaniu klgsk Zywiotowych, pomoc hu-
manitarna i ratunkowa. Zandarmeria Wojskowa realizuje swe
zadania w stosunku do zohierzy bedacych w trakcie czynnej
stuzby wojskowej, zotierzy poza czynng stuzba wojskowa,
gdy nosza mundury i odznaczenia, pracownikow jednostek
wojskowych i 0s6b przebywajacych na ich terenie, os6b pod-
legajacych sadom wojskowym. Formacja wykonuje czyn-
nosci réwniez wobec ludzi, ktérzy wspdlnie z ww. osobami
popeniaja czyn zabroniony, zagrazaja dyscyplinie wojskowej
i zyciu, zdrowiu i mieniu wojskowemu, oraz wobec Zotnierzy
1 personelu cywilnego panstw obcych peligcych obowigz-
ki stuzbowe na terenie Polski*. Zgodnie z ustawa zandarmi,
wykonujac zadania o charakterze dochodzeniowo-$ledczym,
prewencyjnym i administracyjno-logistyczno-technicznym, sa
uprawnieni do legitymowania osob, sprawdzania posiadanych
uprawnien, zatrzymywania osob i doprowadzania do miejsca
zamieszkania lub pelnienia stuzby. Moga naktada¢ mandaty
karne za popelione wykroczenia, wnioskowa¢ o wszczgcie
postepowan dyscyplinarnych, przeszukiwaé osoby i pomiesz-
czenia, dokonywac kontroli osobistej oraz sprawdza¢ przewo-
zony bagaz i tadunek. W razie koniecznosci sa zobligowani do
wydawania ludziom pouczen i rozkazow w zakresie koniecz-
nym do wykonania zadania, zwracania si¢ 0 pomoc do instytu-
cji rzadowych, samorzadowych i innych jednostek, usuwania
1 blokowania pojazdow na zasadach okreslonych w przepisach
ruchu drogowego, stosowania §rodkow przymusu bezposred-
niego i broni palnej”’. Zandarmeria Wojskowa bierze udziat
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w misjach zagranicznych i wspolpracuje z podobnymi do so-
bie formacjami innych panstw?.

Straz miejska (gminna) jest formacja umundurowana majaca
na celu ochrong fadu i porzadku publicznego na terenie miast
i gmin, podporzadkowang samorzadowi (burmistrzowi, woj-
towi). Jej dziatalno$¢ reguluje ustawa o strazach gminnych
z 1997 1. Jest powotywana przez rad¢ gminy (miasta) po za-
siggnigciu opinii komendanta wojewddzkiego Policji 1 likwido-
wana przez nig po jego powiadomieniu. Strazg kieruje komen-
dant powotywany na stanowisko przez wojta (burmistrza) po
zaopiniowaniu przez komendanta wojewodzkiego (stoteczne-
go) Policji*®. Zgodnie z art. 11 ustawy do zadan strazy miej-
skiej (gminnej) zaliczamy gtéwnie: ochrone spokoju i porzadku
w miejscach publicznych, czuwanie nad porzadkiem i kontro-
lg¢ ruchu drogowego — w zakresie okre§lonym w przepisach
o ruchu drogowym, wspdtdziatanie z wlasciwymi podmiota-
mi w zakresie ratowania zycia i zdrowia obywateli, udziela-
nie pomocy w usuwaniu awarii technicznych i skutkéw klesk
zywiotowych oraz innych miejscowych zagrozen. Straznicy
maja za zadanie zabezpieczenie miejsca przestgpstwa, katastro-
fy, §ladow 1 ustalenie Swiadkow tych zdarzen, ochrong obiek-
tow komunalnych i uzytecznosci publicznej. Wspolpracuja
z organizatorami i innymi stuzbami podczas zabezpieczen im-
prez masowych i zgromadzen, w uzasadnionych przypadkach
doprowadzajg osoby nietrzezwe do miejsc zamieszkania lub izb
wytrzezwien. Prowadza dzialalno$¢ profilaktyczna, konwojuja
dokumenty, przedmioty i pieniadze dla potrzeb gminy (mia-
sta)’!. Realizujac swe zadania, straznicy moga stosowac $rodki
przymusu bezposredniego oraz moga by¢ wyposazeni w bron
palng. Straznik jest uprawniony do pouczania os6b, wydawania
im polecen i ich legitymowania, do ujecia osoby zagrazajacej
zyciu, zdrowiu i mieniu oraz przekazaniu jej Policji, naktadania
mandatow za wykroczenia, kierowanie wnioskow o ukaranie do
sadow, usuwania pojazdow i blokowania kot zgodnie z przepi-
sami o ruchu drogowym, zadania pomocy od organéw rzado-
wych, samorzadowych i innych instytucji*?. Strazom gminnym
i miejskim zostata powierzona duza liczba zadan i1 uprawnien,
przez co w niektdrych sytuacjach moze by¢ traktowana przez
lokalne spoteczenstwo jako ,policja lokalna™?. Tworzenie
i finansowanie strazy przez samorzad zwigkszaja jego wplyw
na bezpieczenstwo publiczne, likwidujac wytacznos¢ Policji
w tym zakresie. Dziatalno$¢ strazy w Polsce wyksztalcita
w spoleczenstwie rézne opinie na ich temat. Sg one postrzegane
pozytywnie, jednak coraz czesciej zyskuja negatywne oceny, co
moze wynikac z ich malej skutecznosci.

Straz Le$na jest to formacja wchodzaca w sktad Stuzby Le-
$nej*, zajmujaca si¢ zwalczaniem wykroczeh i przestgpstw
dokonywanych na szkodg¢ lesnictwa, ochrong przyrody i mie-
nia le$nego®. Zwierzchnikiem Strazy Lesnej jest Gtowny In-
spektor Strazy Lesnej podporzadkowany Dyrektorowi Gene-
ralnemu. Straz Lesna dzieli si¢ na posterunki w nadlesnictwie
podlegte nadlesniczemu i grupy interwencyjne w regionalnych
dyrekcjach Lasow Panstwowych, ktorymi zarzadza dyrektor
regionalnej dyrekcji Laséw Panistwowych®. Zgodnie z art. 47
ustawy o lasach straznicy majg prawo do legitymowania osob,
naktadania i pobierania grzywien w drodze mandatu karnego
oraz zatrzymywania i kontrolowania $rodkéw transportu na
terenie i w bezposrednim sgsiedztwie lasow. W uzasadnionych
przypadkach moga przeszukiwa¢ pomieszczenia i inne miej-
sca, dokonywac¢ ujecia sprawcy przestgpstwa lub wykroczenia
albo osoby ujetej w bezposrednim poscigu i przekazywac je
Policji, a takze odbiera¢ za pokwitowaniem przedmioty po-
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chodzace z przestepstwa lub stuzace do popetnienia przestep-
stwa badz wykroczenia. Straznicy sg uprawnieni do prowadze-
nia dochodzen oraz wnoszenia i popierania aktow oskarzenia
W postgpowaniu uproszczonym (w okreslonych przypadkach)
oraz prowadzenia postgpowania w sprawach o wykroczenia,
a takze zadania pomocy od organdéw panstwowych, samorza-
dowych i innych instytucji*’. Posiadaja prawo do uzywania
srodkow przymusu bezposredniego i broni palnej.

Straz Parku wchodzi w sktad Stuzby Parkéw Narodowych®
i zgodnie z ustawg o ochronie przyrody zajmuje si¢ zwalcza-
niem przestepstw i wykroczen oraz ochrong mienia w zakresie
ochrony przyrody w parkach narodowych®. Funkcjonariusze
Strazy Parku sg uprawnieni do legitymowania osob, kontro-
lowania srodkéw transportu oraz naktadania i $ciggania grzy-
wien w drodze mandatu karnego. Posiadaja prawo do przeszu-
kiwania pomieszczen i innych miejsc, gdy istnieje podejrzenie
popetnienia czynu zabronionego, zabezpieczania S$rodkéw
i przedmiotow pochodzacych z przestepstwa lub stuzacych
do popelnienia przestepstwa lub wykroczenia oraz kontroli
i zatrzymywania dokumentéw zwigzanych z tworami przy-
rody. Moga kontrolowaé podmioty prowadzace dziatalnosé¢
gospodarczg na terenie parku*’. Podstawowa komorka Stra-
zy Parku jest posterunek podlegly komendantowi, ktorego
zwierzchnikiem jest dyrektor parku?!.

Zgodnie z ustawg o transporcie drogowym Inspekcja Transpor-
tu Drogowego jest instytucja powotang do kontroli przestrze-
gania przepisOw w zakresie transportu drogowego i niezarob-
kowego krajowego mig¢dzynarodowego przewozu drogowego
wykonywanego pojazdami samochodowymi*. Do gléwnych
zadan Inspekcji Transportu Drogowego nalezy kontrola doku-
mentow zwigzanych z wykonywaniem transportu drogowego
i dokumentéw przewozowych, respektowanie przepisow do-
tyczacych czasu pracy kierowcow, przerw 1 obowigzkowych
odpoczynkéw oraz przestrzeganie zasad i warunkoéw prze-
wozenia zwierzat®. Jej zadaniem jest rowniez kontrola ruchu
drogowego w mysl ustawy — Prawo o ruchu drogowym*. Na
czele Inspekcji Transportu Drogowego stoi Gtowny Inspek-
tor*® podlegty ministrowi wiasciwemu do spraw transportu.
Na szczeblu wojewodzkim istniejg wojewodzkie inspektoraty,
ktorymi zarzadza wojewddzki inspektor podlegly Gtoéwnemu
Inspektorowi*®. Zgodnie z ustawa inspektor jest uprawniony
do wstepu do pojazdu, kontroli dokumentoéw, kontroli urza-
dzen pomiarowo-kontrolnych znajdujacych si¢ w pojezdzie,
masy, naciskow osi 1 wymiardw pojazdu z uzyciem przyrzadu
pomiarowego oraz stosowania broni palnej i Srodkow przy-
musu bezposredniego*’. Inspektorowi przystuguje takze pra-
wo do nakladania i pobierania kar pieni¢znych za ujawnione
naruszenia®®.

Straz Graniczna jest to formacja umundurowana i uzbrojona,
ktora zostata utworzona celem,,ochrony granicy panstwowej na
ladzie i na morzu oraz kontroli ruchu granicznego”, co okresla
art. 1 ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Granicz-
nej*. Do gtéwnych zadan Strazy Granicznej nalezy ochrona
granicy panstwa, kontrola ruchu granicznego, wydawanie ze-
zwolen pozwalajacych na przekraczanie granicy panstw, a tak-
ze ujawnianie przestgpstw i wykroczen oraz $ciganie ich spraw-
cow. W jej zakresie lezy zapewnienie porzadku w komunikacji
mig¢dzynarodowej i na terenie przejscia granicznego, prawidto-
we oznaczenie granic panstwa, jego pilnowanie oraz nadzor
i obserwacja statkow powietrznych i morskich przekraczaja-
cych granice. Straz Graniczna zapobiega rowniez nielegal-
nemu przemieszczaniu si¢ srodkow zabronionych, np. broni,
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narkotykow, i kontroluje legalno$¢ pracy wykonywanej przez
cudzoziemcdéw™ . Przetozonym funkcjonariuszy Strazy Gra-
nicznej jest Komendant Gtowny Strazy Granicznej®' podle-
gajacy ministrowi spraw wewngetrznych. W sklad organow
terenowych Strazy Granicznej wchodza oddziaty, placowki
i dywizjony, ktérymi zarzadza odpowiedni miejscowo komen-
dant®?. Wykonujac swe zadania, ,,funkcjonariusze Strazy Gra-
nicznej petnig shuzbe graniczng, prowadza dziatania granicz-
ne, wykonujg czynnosci operacyjno-rozpoznawcze i admini-
stracyjno-porzadkowe oraz prowadza postgpowania przygo-
towawcze wedtug przepisow Kodeksu postgpowania karnego,
a takze wykonuja czynnosci na polecenie sadu i prokuratury
oraz innych wlasciwych organow panstwowych w zakresie,
w jakim obowigzek ten zostal okre§lony w odrebnych prze-
pisach”,

Stuzba Celno-Skarbowa jest to jednolita i umundurowana for-
macja utworzona na mocy ustawy o Krajowej Administracji
Skarbowej*. Realizuje cz¢$¢ zadan Krajowej Administracji
Skarbowej, do ktérych naleza m.in. ,,prowadzenie kontroli
celno-skarbowej w zakresie przestrzegania przepisow prawa
celnego oraz innych przepisow zwigzanych z przywozem
i wywozem towarow w obrocie mi¢dzy obszarem celnym Unii
Europejskiej a panstwami trzecimi, w szczegolnosci przepi-
sow dotyczacych towarow objetych ograniczeniami lub zaka-
zami — jezeli jest wykonywana w oddziatach celnych urzedow
celno-skarbowych; prowadzenie kontroli celno-skarbowe;j
w innym zakresie, o ile przepisy ustawy o Krajowej Admi-
nistracji Skarbowej tak stanowia; przeprowadzanie czynno-
$ci operacyjno-rozpoznawczych; wymiar nalezno$ci celnych
i podatkowych oraz innych optat zwigzanych z przywozem
i wywozem towarow w oddziatach celnych urzedéw celno-
-skarbowych; obejmowanie towarow procedurami celnymi
iregulowanie sytuacji towaréw zwigzanych z przywozem i wy-
wozem towaréw w oddziatach celnych urzedéw celno-skarbo-
wych; zadania wynikajace z zakazu obejmowania procedura
celng dopuszczenia do obrotu paliw stalych niespeniajacych
wymagan okreslonych w ustawie o systemie monitorowania
i kontrolowania jako$ci paliw”.

Do kontroli ruchu drogowego sa uprawnione rdwniez osoby
dzialajace w imieniu zarzadcy drogi. Moga wykonywac¢ swo-
je czynnosci w obecnosci policjanta lub inspektora Inspekcji
Transportu Drogowego na podstawie stosownego upowaznie-
nia. Zarzadcami drog, w imieniu ktérych ww. osoby wykonuja
czynnosci, sa Generalny Inspektor Drog Krajowych 1 Auto-
strad — dla drog krajowych, zarzad wojewodztwa — dla drog
wojewodzkich, zarzad powiatu — dla drog powiatowych i wojt,
burmistrz, prezydent miasta — dla drég gminnych®.

Policja

Policja jest organem posiadajagcym najwigcej uprawnien w za-
kresie kontroli ruchu drogowego. Okre$la je przede wszystkim
ustawa — Prawo o ruchu drogowym?®’. Pionem specjalizujacym
si¢ w tym obszarze sa komorki ruchu drogowego®®. W celu do-
konania kontroli drogowej policjant daje sygnal do zatrzyma-
nia pojazdu — podczas dobrej widoczno$ci za pomoca reki lub
tarczy do zatrzymywania pojazdow, natomiast w warunkach
ztej widocznosci — latarka lub tarcza do zatrzymywania pojaz-
dow ze swiattem czerwonym. Sygnaly powinny by¢ dawane
w sposob widoczny i zrozumialy dla osoby zatrzymywane;j
i moga by¢ wysylane réwniez z wykorzystaniem pojazdu stuz-
bowego, tj. za pomoca sygnatéw $wietlnych i dzwigkowych.
Policjant nieumundurowany moze zatrzymaé pojazd tylko na
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terenie obszaru zabudowanego. Kontrola drogowa powinna
si¢ odbywa¢ w miejscu bezpiecznym, nieutrudniajagcym ruchu.
Szczegdtowe warunki kontroli drogowej okresla rozporzadze-
nie Rady Ministrow w sprawie kontroli ruchu drogowego®.
Policja jest odpowiedzialna za zapewnienie porzadku i bez-
pieczenstwa na drogach, kierowanie ruchem i jego kontrole®.
W zwiazku z powyzszym policjant w zakresie kontroli ruchu
drogowego posiada m.in. uprawnienia do: legitymowania
uczestnika ruchu 1 wydawania mu polecen, sprawdzania do-
kumentéw dotyczacych kierowania pojazdem, badania stanu
trzezwosci osob kierujacych i przebywajacych podczas kiero-
wania pojazdem pod wptywem $rodkéw dziatajacych podob-
nie do alkoholu oraz w okres$lonych przypadkach do usuwania
1 przemieszczania pojazdéw. Policjant ma prawo kontroli sta-
nu technicznego i innych parametrow pojazdu; sprawdzania
zapisOw urzadzenia rejestrujacego czas pracy kierowcy, obo-
wiazkowy odpoczynek i predkos¢ pojazdu; zatrzymywania
w uzasadnionych przypadkach dokumentéw uprawniajacych
do kierowania pojazdem, w tym karty kierowcy; uzywania
przyrzadoéw kontrolno-pomiarowych; pilotowania pojazdow
oraz wystgpowania z wnioskiem o badanie lekarskie kieruja-
cego®!. Policjant dokonuje legitymowania osoby w przypad-
kach okre$lonych w art. 14 ustawy o Policji®, do ktorych nale-
zy m.in. identyfikacja sprawcy wykroczenia lub przestgpstwa.
Podstawe prawng legitymowania stanowi ustawa o Policji®
1 rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie postgpowania
przy wykonywaniu niektorych uprawnien policjantow®, kto-
re jest aktem wykonawczym ustawy. Do dokumentow wy-
maganych podczas kontroli drogowej zaliczamy dokument
uprawniajacy do kierowania pojazdem, dopuszczajacy po-
jazd do ruchu, stwierdzajacy zawarcie umowy lub optacenie
sktadki obowiazkowego ubezpieczenia odpowiedzialnosci
cywilnej posiadacza pojazdu®. Do wymaganych dokumentow
nalezy réwniez zaswiadczenie do kierowania tramwajem lub
pojazdem uprzywilejowanym® oraz dokumenty wynikajace
z innych ustaw, np. ustawy o transporcie drogowym?. Poli-
cjant, wykonujac czynnosci na drodze, jest zobowigzany do
ustalenia zawartoSci w organizmie alkoholu lub $rodka dzia-
tajacego podobnie do alkoholu u kierowcy lub osoby podej-
rzanej o prowadzenie pojazdu w przypadku uczestniczenia
w wypadku drogowym® lub kierowania pojazdem®. Przepi-
sem precyzujacym badanie stanu trzezwosci przez policjan-
tow jest zarzadzenie nr 496 Komendanta Glownego Policji
w sprawie badan na zawarto$¢ w organizmie alkoholu lub
srodka dziatajacego podobnie do alkoholu™. W art. 130a usta-
wy — Prawo o ruchu drogowym ustawodawca zezwala Policji
na usuwanie pojazdu, gdy m.in. utrudnia ruch drogowy i zagra-
Za jego bezpieczenstwu, przekroczone sa parametry pojazdu,
a jego stan techniczny zagraza bezpieczenstwu badz tez kiero-
wata nim osoba znajdujgca si¢ w stanie nietrzezwosci lub nie-
posiadajaca podczas kontroli wymaganych dokumentéw i nie
ma mozliwosci innego zabezpieczenia pojazdu’'. Tryb usuwa-
nia pojazdow jest okreslony rowniez w rozporzadzeniu Mini-
stra Spraw Wewngetrznych i Administracji w sprawie usuwania
pojazdow, ktorych uzywanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu
Iub porzadkowi ruchu drogowego albo utrudniajacych pro-
wadzenie akcji ratowniczej’? oraz w rozporzadzeniu Mini-
stra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 22 czerwca
2011 r. w sprawie usuwania pojazdéw pozostawionych bez
tablic rejestracyjnych lub ktorych stan wskazuje na to, ze nie
sa uzywane’. Kontrola stanu technicznego pojazdu, tadunku,
wyposazenia, masy, wymiaréw i naciskdw nastgpuje na mocy
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uprawnien okreslonych w art. 129 ust. 2 pkt 4 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym’. Parametry te sa okreslone w rozporza-
dzeniu Ministra Infrastruktury w sprawie warunkow technicz-
nych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia’.
Funkcjonariusz Policji, wykonujac czynnos$ci stuzbowe, moze
takze dokonywac kontroli w zakresie wykonywania transpor-
tu drogowego™, sprawdza¢ zapisy tachografu samoczynnie
rejestrujacego m.in. aktywnosci kierowcey, czyli okresy pracy,
dyzuru czy odpoczynku oraz przejechang odleglos¢ i predkosé
chwilowa pojazdu”’, kontrolowaé przewdz towardéw niebez-
piecznych i przestrzeganie wymagan z tym zwigzanych, co
precyzuje ustawa o przewozie towardw niebezpiecznych’®.
Policjant ponadto posiada uprawnienia dotyczace zatrzymy-
wania dokumentoéw. Przypadki zatrzymania dowodow re-
jestracyjnych zostaty okreslone w art. 132 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym?™. Zatrzymanie dokumentu nastgpuje m.in.
w przypadku stwierdzenia, Ze pojazd zagraza bezpieczenstwu,
porzadkowi w ruchu i narusza wymagania zwigzane z ochro-
ng $rodowiska, czy zniszczenia dokumentu, braku aktualnych
badan technicznych pojazdu, przypuszczenia przerobienia lub
podrobienia. Natomiast procedura zatrzymywania praw jazdy
jest zawarta w art. 135 ustawy®, ktory stanowi, ze zatrzyma-
nie dokumentu nastgpi m.in. w chwili podejrzenia kierowania
pojazdem w stanie nietrzezwosci, po uzyciu alkoholu lub po-
dobnie dziatajgcego srodka. Przestankg do zatrzymania doku-
mentu jest jego zniszczenie, podejrzenie podrobienia lub prze-
robienia, wydanie decyzji o cofnigciu uprawnien badz orze-
czenie zakazu prowadzenia pojazdow, a takze przekroczenie
dopuszczalnej predkosci w obszarze zabudowanym o ponad
50 km/h i przewozenie nadmiernej liczby os6b w pojezdzie.
Funkcjonariusze posiadaja prawo pilotowania okreslonych
grup pojazdow, ktorych np. wymiary, masa lub naciski osi
przekraczaja nakazane prawem wielko$ci®!. W celu zapewnie-
nia bezpieczenstwa w ruchu drogowym oraz ujawniania czy-
néw zabronionych korzystaja z urzadzen kontrolno-pomiaro-
wych, w ktorych sktad wchodza np. wideorejestratory — urza-
dzenia przeznaczone do rejestracji zachowania kierowcy na
drodze, zainstalowane na poktadach oznakowanych i nicozna-
kowanych pojazdow stuzbowych®, oraz przyrzady radarowe
stuzace do pomiaru predkosci pojazdow w ruchu drogowym
emitujace wigzke fal elektromagnetycznych, czy przyrzady la-
serowe mierzace predkos¢ pojazdow w ruchu drogowym po-
przez emitowanie wigzki laserowej. Metody pracy z wykorzy-
staniem r¢cznych miernikow predkosci reguluje zarzadzenie
nr 609 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 25 czerwca 2007 .
w sprawie pelnienia stuzby na drogach przez policjantow®.
Policja jako organ kontroli ruchu drogowego moze wystapic¢
z wnioskiem o badanie lekarskie osoby, np. gdy kierowata po-
jazdem w stanie nietrzezwosci lub pod wplywem innego $rod-
ka dziatajacego podobnie do alkoholu badz tez uczestniczyta
w wypadku drogowym?®*. Badania kierowcoéw w sposob szcze-
gotowy okresla ustawa o kierujacych pojazdami®. Policjant jest
obarczony koniecznosciag odmiennego postgpowania w przy-
padku zatrzymania do kontroli drogowej kierowcy posiada-
jacego immunitet krajowy (np. marszatek sejmu, marszatek
senatu, poset) lub zakrajowy (np. ambasador obcego panstwa,
konsul)®.

Zandarmeria Wojskowa

Zgodnie z zapisem zawartym w art. 129 ustawy — Prawo o ru-
chu drogowym ,,kontrola ruchu drogowego w stosunku do kie-
rujacych pojazdami Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej
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oraz w stosunku do zotierzy petnigcych czynng stuzbe woj-
skowg kierujacych innymi pojazdami, pilotowanie pojazdow,
a takze kierowanie ruchem drogowym w zwiazku z pilotowa-
niem pojazdéw wojskowych nalezy do Zandarmerii Wojskowej
i wojskowych organéw porzadkowych”®’. Zotnierze ww. sthuzb
posiadaja uprawnienia nadane policjantom w zakresie wyko-
nywania zadan zwiagzanych z ruchem drogowym®. Umundu-
rowany zotnierz stuzb porzadkowych lub Zandarmerii Woj-
skowej powinien dawac sygnal nakazujacy zatrzymanie si¢
do kontroli w sposob widoczny i zrozumialy dla kierujacego.
W warunkach dobrej widoczno$ci sygnaty powinny by¢ da-
wane rgka lub tarczg do zatrzymywania pojazdow, a w czasie
stabej widocznos$ci — tarcza do zatrzymywania pojazdow ze
$wiattem odblaskowym lub latarkg z czerwonym $wiattem®.
Zoknierze Zandarmerii Wojskowej i organéw porzadkowych
moga kierowa¢ ruchem w przypadku pilotowania kolumn
wojskowych lub w przypadku prowadzenia akcji majacej na
celu ratowanie zycia lub mienia ludzkiego. Kierujac ruchem,
sa uprawnieni do kroétkotrwalego zamykania i otwierania ru-
chu drogowego podczas przejazdu pojazdéow wojskowych®.
Zolnierze formacji odpowiedzialnych za porzadek przed
rozpoczgciem regulacji ruchem drogowym powinni w miare
mozliwosci powiadomi¢ najblizsza jednostke Policji. W za-
kresie kierowania ruchem drogowym majg rowniez obowia-
zek stosowania si¢ do zapisow rozporzadzenia Ministra Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w spra-
wie kierowania ruchem drogowym?®!. Zgodnie z art. 18 ustawy
o Policji w przypadku gdy jest zagrozony porzadek publicz-
ny, a sily Policji sg niewystarczajagce do opanowania zagroze-
nia, mozna zarzadzi¢ uzycie Zandarmerii Wojskowej i moze
ona stosowac swoje zadania w stosunku do wszystkich osob,
posiadajac uprawnienia Policji®>. W ostatnim czasie zohie-
rze zandarmerii byli wykorzystywani m.in. do zapewnie-
nia bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym podczas
trwania Mistrzostw Europy w Pilce Noznej UEFA EURO
2012%.

Straz Graniczna

Na polskich drogach coraz czesciej mozna spotka¢ funkcjo-
nariuszy Strazy Granicznej kontrolujacych kierowcow. Zada-
nia zwigzane z kontrola ruchu drogowego wynikaja z ustawy
o Strazy Granicznej** i nalezy do nich m.in. organizowanie
i dokonywanie kontroli ruchu granicznego, wykrywanie
1 Sciganie sprawcow przestgpstw przeciwko bezpieczenstwu
w komunikacji, zapewnienie bezpieczenstwa w komunika-
¢ji migdzynarodowej i ochrona szlakéw komunikacyjnych.
O uprawnieniach funkcjonariuszy Strazy Granicznej w tym
zakresie mowi ustawa — Prawo o ruchu drogowym?® i niewiele
r6znig si¢ one od praw Policji. Zaliczamy do nich m.in. prawo
do legitymowania 0so6b i wydawania im polecen, sprawdza-
nia dokumentéw wymaganych podczas kontroli drogowej,
sprawdzania stanu trzezwosci kierujacych oraz stanu tech-
nicznego pojazdow. Funkcjonariusze Strazy Granicznej po-
siadajg takze uprawnienia w zakresie sprawdzania zapisow
urzadzen rejestrujagcych predkosé jazdy, czas pracy kierowcy
1 jego odpoczynku, uzywania przyrzadow kontrolno-pomiaro-
wych, usuwania i przemieszczania pojazdow, wystepowania
z wnioskiem o dokonanie badan lekarskich kierowcy oraz
kontrolowania przewozonego tadunku®. O sposobie pelnienia
stuzby na drogach przez funkcjonariuszy Strazy Granicznej
mowi rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2008 r.
w sprawie kontroli ruchu drogowego®”. Zgodnie z nim kon-
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trole moze przeprowadzi¢ umundurowany funkcjonariusz,
w miejscu bezpiecznym, nieutrudniajacym ruchu. Sygnal do
zatrzymania powinien by¢ dawany w sposob widoczny i zro-
zumiaty dla kierowcy. W dobrych warunkach atmosferycznych
zatrzymanie do kontroli jest wykonywane r¢ka badz tarczg do
zatrzymywania pojazdéw, w warunkach stabej widoczno$ci —
latarka ze $wiatlem czerwonym lub tarcza ze $wiatlem czer-
wonym®. Straznik Graniczny w uzasadnionych przypadkach,
np. prowadzenia pojazdu w stanie nietrzezwosci, moze od-
mowic¢ kierujacemu wjazdu na terytorium Polski”. Prawo do
wydawania polecen i sygnatéw uczestnikom ruchu daje funk-
cjonariuszom Strazy Granicznej ustawa — Prawo o ruchu dro-
gowym!'®, natomiast zasady kierowania ruchem sg okreslone
w rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji w sprawie kierowania ruchem drogowym'?'.

Inspekcja Transportu Drogowego

Inspekcja Transportu Drogowego jest to wyspecjalizowana
formacja, ktorej celem jest zapewnienie uczciwej konkurencji
w ramach wykonywania transportu drogowego, polepszenie
bezpieczenstwa w ruchu i ochrona $rodowiska. W ramach jej
gtéwnych zadan okre§lonych w art. 50 ustawy o transporcie
drogowym!®? znajduja si¢ m.in.: kontrola przestrzegania obo-
wigzkéw lub warunkow przewozu drogowego, nadzor nad
stosowaniem si¢ do przepisow ruchu drogowego zawartych
w ustawie — Prawo o ruchu drogowym!®, kontrola przestrzega-
nia zasad dotyczacych przewozu zwierzat, rodzaju uzywanego
paliwa i dokumentéw zwigzanych z wykonywaniem publicz-
nego transportu zbiorowego oraz prawidtowosci uiszczania
optlat elektronicznych za korzystanie z drég. Do jej obowigz-
kéw nalezy prowadzenie i wydawanie decyzji administracyj-
nych oraz wykonywanie czynno$ci dotyczacych zezwolen
zagranicznych 1 ministra wtasciwego do spraw transportu.
Zadania Inspekcji Transportu Drogowego precyzuje takze
art. 129a ustawy — Prawo o ruchu drogowym!*, okre$lajac, ze
Inspekcja przeprowadza kontrole drogowa wobec kierujace-
go wykonujacego przewodz drogowy, o ktorym mowi ustawa
o transporcie drogowym'% oraz wobec ktorego istnieje pode;j-
rzenie kierowania pojazdem w stanie nietrzezwosci albo pod
wplywem $rodka dziatajacego podobnie do alkoholu. Inspek-
cja Transportu Drogowego kontroluje kierujacych pojazdami,
ktorzy naruszyli przepisy ruchu drogowego, a fakt ten zostat
zarejestrowany z uzyciem urzadzen kontrolno-pomiarowych
lub rejestrujacych zamontowanych w pojezdzie badz statku
powietrznym. Do zadan Inspekcji Transportu Drogowego
ustawodawca zaliczyt kontrole kierowcow razaco naruszaja-
cych przepisy ruchu drogowego lub stwarzajacych zagroze-
nie w ruchu oraz tych, ktoérzy wykonuja przewoz drogowy
zgodnie z ustawg o przewozie towardw niebezpiecznych!®,
W zarzadzeniu nr 92 Prezesa Rady Ministrow!%” jako komorki
organizacyjne Glownego Inspektoratu Transportu Drogowego
wyszczegdlniono m.in. Centrum Automatycznego Nadzoru
nad Ruchem Drogowym (CANRD) oraz Biuro ds. Elektro-
nicznego Poboru Optat (BEPO). Dziatalno$¢ Centrum polega
na realizacji zadan zwigzanych z wykrywaniem — za pomoca
stacjonarnych urzadzen rejestrujacych — wykroczen dotycza-
cych niestosowania si¢ do sygnalizacji $wietlnej lub przekra-
czania dopuszczalnej predkosci. Biuro prowadzi nadzoér nad
drogami, ktore objete sa elektronicznym poborem optat za ko-
rzystanie z nich.

W ramach realizacji zadan inspektorom przystuguja takie
same prawa jak policjantom, o czym moéwi art. 129a ust. 2
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ustawy — Prawo o ruchu drogowym!®. Funkcjonariusze In-
spekcji Transportu Drogowego s3 uprawnieni przede wszyst-
kim do legitymowania oséb i wydawania im wigzacych po-
lecen, sprawdzania dokumentdéw, badania stanu trzezwosci
kierowcow 1 stanu technicznego pojazdow, sprawdzania za-
pisow urzadzen rejestrujacych predkos¢ jazdy, czas pracy
1 obowiazkowego odpoczynku kierowcy. Posiadaja prawo
do zatrzymywania w uzasadnionych przypadkach dokumen-
tow, np. praw jazdy, uzywania przyrzadow kontrolno-pomia-
rowych, kontroli przewozéw materiatéw niebezpiecznych,
wystepowania z wnioskiem o ocen¢ stanu zdrowia kierowcy
i pilotowania okre$lonych grup pojazdéw. Inspektorom przy-
stuguje prawo do kierowania ruchem drogowym, co zostato
okres$lone w ustawie — Prawo o ruchu drogowym!%. Zasady
regulacji ruchem zawiera rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewnetrznych i Administracji w sprawie kierowania ruchem

drogowym!'°,

Straz gminna (miejska)

Zgodnie z ustawa o strazach gminnych jednym z zadan strazy
gminnych i miejskich jest ,,czuwanie nad porzadkiem i kon-
trola ruchu drogowego — w zakresie okreslonym w przepisach
o ruchu drogowym”"'. Zapis ten precyzuje art. 129b ustawy
Prawo o ruchu drogowym, stanowiacy, ze straznicy gminni
(miejscy) moga dokonywaé kontroli w stosunku do kieru-
jacych naruszajacych zakaz ruchu w obu kierunkach (znak
B-1). Moga takze wykonywa¢ czynno$ci stuzbowe wobec
0s0b niestosujacych si¢ do przepiséw o zatrzymaniu i postoju
pojazddéw, ruchu pieszych, a takze ruchu motoroweroéw, po-
jazdow zaprzegowych, rowerow, jazdy wierzchem i1 pedze-
nia zwierzat'?. Straznik gminny (miejski) moze przystapi¢
do przeprowadzenia kontroli drogowej, posiadajac stosowne
upowaznienie, ktore moze uzyskac po odbyciu szkolenia pro-
wadzonego przez przetozonego, w porozumieniu z komendan-
tem wojewddzkim Policji. Zatrzymanie do kontroli na obsza-
rze zabudowanym moze si¢ odbywac przez catg dobg, a poza
obszarem zabudowanym — tylko w dzien. Sygnat do zatrzy-
mania powinien by¢ wydany w sposob widoczny i zrozumiaty
dla prowadzacego pojazd, reka lub tarcza do zatrzymywania
podczas dobrych warunkow atmosferycznych, a w warunkach
stabej widocznosci — latarka albo tarcza ze swiattem czerwo-
nym'. Wykonujac swe zadania, straznicy majg prawo m.in.
zatrzymywac pojazdy i jadacych wierzchem. Sa uprawnieni
do sprawdzenia dokumentoéw wymaganych przy kontroli dro-
gowej, legitymowania uczestnika ruchu i wydawania mu po-
lecen.

Prawo do wydawania polecen i sygnalow uczestnikowi ruchu
lub innej osobie znajdujacej si¢ na drodze daje straznikom
art. 6 ustawy — Prawo o ruchu drogowym', moéwi o tym row-
niez rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Admini-
stracji w sprawie kierowania ruchem drogowym!%,

Stuzba Celno-Skarbowa

Funkcjonariusze Stuzby Celno-Skarbowej, realizujac zada-
nia zwigzane z polityka celng, posiadaja uprawnienia w za-
kresie kontroli ruchu drogowego, ktore scislej okresla usta-
wa — Prawo o ruchu drogowym'®. Sg one takie same, jak
w przypadku Strazy Granicznej i naleza do nich m.in.: prawo
do legitymowania oséb i wydawania im polecef, sprawdza-
nia dokumentéw wymaganych podczas kontroli drogowe;j,
sprawdzania stanu trzezwoS$ci kierujacych oraz stanu tech-
nicznego pojazddéw. Funkcjonariusze Stuzby Celnej posiadajg
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takze uprawnienia w zakresie sprawdzania zapisoOw urzadzen
rejestrujacych predkos¢ jazdy, czas pracy kierowcy i jego od-
poczynku, uzywania przyrzadéw kontrolno-pomiarowych,
usuwania i przemieszczania pojazddéw, wystepowania z wnio-
skiem o dokonanie badan lekarskich kierowcy oraz kontrolo-
wania przewozonego tadunku. Sposéb petnienia stuzby na dro-
dze przez funkcjonariuszy Stuzby Celnej precyzuje rozporza-
dzenie Rady Ministréw z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie kon-
troli ruchu drogowego!'"”. Stanowi ono m.in., ze kontrola dro-
gowa powinna by¢ przeprowadzana przez umundurowanego
funkcjonariusza poruszajacego si¢ pojazdem oznakowanym,
w miejscu bezpiecznym, nieutrudniajacym ruchu. Zatrzyma-
nie do kontroli drogowej podczas dobrej widocznosci moze
nastgpi¢ za pomoca reki lub tarczy do zatrzymywania pojaz-
doéw, a w czasie niedostatecznej widocznos$ci — latarkg Iub tar-
cza ze $wiatlem czerwonym. Funkcjonariusze maja obowiazek
powiadomi¢ Policje w przypadku, gdy zaistnieje koniecznosé
zatrzymania uprawnien do kierowania lub uzytkowania po-
jazdu. Zgodnie z art. 6 ustawy — Prawo o ruchu drogowym'*®
umundurowany funkcjonariusz celny jest uprawniony do
wydawania polecen i sygnatéw uczestnikom ruchu, o czym
stanowi takze rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji w sprawie kierowania ruchem drogowym'?.

Straz Le$na (Parku)

Kontrola ruchu odbywajacego si¢ na terenie lasow i parkow
narodowych nalezy m.in. do funkcjonariuszy Stuzby Le-
$nej lub Strazy Parku. Zgodnie z ustawa o lasach'? i ustawy
o ochronie przyrody'! jednym z uprawnien funkcjonariuszy
ww. stuzb jest prawo zatrzymywania pojazdéw, dokonywania
ich kontroli oraz sprawdzenie przewozonego tadunku i baga-
zu w przypadku podejrzenia popetnienia czynu zabronionego.
Zadania i uprawnienia funkcjonariuszy dotyczace kontroli ru-
chu precyzuje ustawa — Prawo o ruchu drogowym'?. Zgodnie
z nig funkcjonariusze lesni i stuzby parku posiadaja prawo do
kontroli kierowcoéw niestosujacych si¢ do przepisow i zna-
kéw drogowych (np. do zakazu wjazdu, zatrzymywania si¢
i postoju) na terenach im podlegtych. Wykonujac swe zadania,
sa uprawnieni do zatrzymania pojazdu, legitymowania oséb
1 wydawania polecen dotyczacych zachowania si¢ na drodze.
Do przeprowadzania kontroli drogowej straznikéw uprawnia
stosowne upowaznienie, ktore uzyskuja po zaliczeniu szkole-
nia przeprowadzanego przez przetozonego dziatajacego w po-
rozumieniu z komendantem wojewodzkim Policji. Straznicy
powinni porusza¢ si¢ pojazdem oznakowanym, a sygnal na-
kazujacy zatrzymanie si¢ do kontroli powinien by¢ widoczny
i zrozumialy. Szczegdtowy sposob pelnienia stuzby na dro-
gach przez straznikow okresla rozporzadzenie Rady Ministrow
w sprawie kontroli ruchu drogowego'*. Do kierowania ruchem
drogowym na terenie lasu uprawnienie posiada straznik le$ny,
natomiast na terenie parku narodowego — funkcjonariusz Stra-
zy Parku, o czym moéwi art. 6 ustawy — Prawo o ruchu drogo-
wym'?, oraz rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji w sprawie kierowania ruchem drogowym'®.
Straznicy, wydajac uczestnikom ruchu polecenia i sygnaty, po-
winni by¢ tatwo rozpoznawalni i widoczni.

Osoby dziatajace w imieniu zarzadcy drogi

Czynnosci zwigzane z kontrolg ruchu drogowego wykonuja
nie tylko znane formacje, takie jak Policja, Zandarmeria Woj-
skowa czy Inspekcja Transportu Drogowego, ale rowniez oso-
by dziatajagce w imieniu zarzadcy drogi, tj. zarzadu wojewodz-
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twa, powiatu lub gminy (miasta). Zadania tych osob ogra-
niczaja si¢ do kontroli pojazdow w zakresie przestrzegania
przepisOw o masie, wymiarach lub nacisku osi, niszczacych
i zanieczyszczajacych drogi'?. Czynno$ci kontrolne powinny
by¢ prowadzone w obecnosci funkcjonariusza Policji lub In-
spekcji Transportu Drogowego przez osobe¢ posiadajaca sto-
sowne upowaznienie wydane przez komendanta powiatowego
(migejskiego) Policji, potwierdzajace odbycie szkolenia w tym
zakresie. Osoby dziatajace w imieniu zarzadcy drogi podczas
wykonywanych czynnosci powinny by¢ tatwo rozpoznawal-
ne 1 widoczne. Sposoéb wykonywania czynnosci przez nie na
drodze okresla rozporzadzenie Rady Ministrow w sprawie
kontroli ruchu drogowego'?’. Posiadajg one prawo do zatrzy-
mywania pojazdu, legitymowania osob i wydawania im wig-
zacych polecen dotyczacych korzystania z drogi, sprawdzania
dokumentéw wymaganych w zwigzku z uzytkowaniem pojaz-
du oraz sprawdzania stanu technicznego i parametrow pojazdu
(np. masa, wymiary). Sg uprawnione do uzywania przyrzadow
kontrolno-pomiarowych stuzacych gtéwnie do badania pojaz-
du i uniemozliwienia dalszej jazdy, gdy pojazd przekracza do-
puszczalng mase, nacisk osi lub uszkadza droge'*®. Prawo do
wydawania sygnatow i polecen uzytkownikom drég daje oso-
bom dziatajacym w imieniu zarzadcy drogi ustawa — Prawo
o ruchu drogowym'”, a czynnosci te precyzuje rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie kie-
rowania ruchem drogowym!*.

NADZOR NAD DZIAtALNOSCIA ORGANOW KONTROLI
RUCHU DROGOWEGO

Organy, przedmiot oraz kryteria nadzoru
W celu zapewnienia prawidlowosci dziatania oprocz kontroli
stosuje si¢ takze nadzor, ktory ma szerszy zasieg niz kontro-
la. Istnieje kilka definicji nadzoru. Zdaniem E. Ochendow-
skiego ,,nadzor obejmuje zawsze kontrole, natomiast wyko-
nywanie kontroli nie musi si¢ taczy¢é z prawem stosowania
srodkéw nadzorczych. O nadzorze moéwi si¢ wowcezas, gdy
w gre wchodzi prawo wydawania polecen, wigzacych dyrek-
tyw co do zmiany kierunkdéw dziatania. Nadzor nie ogranicza
si¢ zatem do obserwacji i ustalen stanu faktycznego, ale 1a-
czy si¢ z mozliwoscia stosowania $rodkéw nadzoru”"*'. Pod
pojeciem nadzoru rozumie si¢ rowniez ,,kontrolg potaczona
z uprawnieniami do podjecia prawem przewidzianych $rod-
koéw wiazacych nadzorowanego lub mozno$¢ bezposrednie-
go wzruszenia jego aktow. Jezeli $rodki prawa nie okre$laja
srodkdéw nadzorczej ingerencji, okreslenie nadzor traktuje si¢
jako wylacznie kontrolg”!32. Natomiast J. Hausner pisze, ze
»(...) nadzor charakteryzuje si¢ wladczym charakterem form
jego realizacji. Oznacza to, ze organ nadzoru moze ingerowac
bezposrednio w dziatanie organu nadzorowanego, wydajac
mu dyrektywy do podjecia stosownych dziatan koryguja-
cych czy naprawczych. Wynika to czesto z faktu ponoszenia
odpowiedzialno$ci przez nadzorujacego za wynik i jakos¢
dziatan nadzorowanego. Tych cech nie ma kontrola. Oczy-
wiscie, rozroznienie pomiedzy kontrolg i nadzorem czgsto
ulega zatarciu, jesli zwigkszone sg uprawnienia pokontrolne
organow uprawnionych do kontroli (...)”'33. Przedmiotem
nadzoru nad dziatalnos$cig organéw kontroli ruchu drogowe-
go jest kontrolowanie efektywnosci, skutecznosci oraz pra-
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widlowosci ich dziatania, a takze monitorowanie realizacji
wnioskow i zalecen pokontrolnych. Instytucje odpowiedzial-
ne za kontrol¢ ruchu drogowego wchodza w sktad organow
administracji centralnej, ktére sg podleglte lub nadzorowane
przez wlasciwego ministra (centralne organy resortowe).
»Resort w znaczeniu podmiotowym oznacza hierarchiczny
uktad organow i jednostek organizacyjnych (centralnych
i terenowych), podporzadkowanych okre§lonemu centralne-
mu organowi administracji panstwowej”'**. W podlegto$ci
hierarchicznej spotykamy si¢ z podlegtoscia stuzbowa, ktora
w zakresie spraw stuzbowych daje mozliwo$¢ wydawania
rozkazow i polecen stuzbowych, oraz podlegtosciag osobowsg
umozliwiajaca w odniesieniu do spraw pracowniczych dawa-
nie awansow, kar lub pocigganie do odpowiedzialno$ci dys-
cyplinarnej. W obszarze kontroli ruchu drogowego system
hierarchiczny na przyktadzie Policji przedstawia si¢ w naste-
pujacy sposob: na szczeblu centralnym Komendant Gtéwny
Policji nadzoruje I Zastgpce Komendanta Gltownego, kto-
remu podlega Biuro Ruchu Drogowego. Na szczeblu woje-
wodzkim Komendant Wojewodzki, ktoérego zwierzchnikiem
jest Komendant Gtowny Policji, nadzoruje prace I Zastgpey
Komendanta Wojewodzkiego, ktéremu podlega Naczelnik
Wydzialu Ruchu Drogowego, a prace funkcjonariuszy Wy-
dzialu Ruchu Drogowego nadzoruje naczelnik. Na szczeblu
powiatu Komendant Powiatowy Policji podlegly Komendan-
towi Wojewodzkiemu, nadzoruje pracg Naczelnika Wydziatu
Ruchu Drogowego, ktéry jest zwierzchnikiem pracujacych
w nim funkcjonariuszy. Nalezy podkresli¢, ze wlasciwy nad-
zor ma bardzo duzy wptyw na prawidtowe funkcjonowanie
organow kontroli ruchu drogowego. Do kryteriow prawi-
dtowego nadzoru zaliczamy kryterium legalnosci (zgodnos¢
dziatan z prawem), celowosci (zgodno$¢ ze standardami
nalezytego dzialania w danej dziedzinie), rzetelnosci (oce-
na dziatania co do prowadzenia dzialalnosci oraz prowa-
dzonych dziatan merytorycznych) i gospodarnosci (dotyczy
prawidlowego dysponowania srodkami materialnymi i finan-
sowymi).

Srodki nadzoru

W celu skutecznego nadzorowania podlegtej jednostki sg sto-
sowane rozne $rodki nadzoru. Przy systemie hierarchicznym
funkcjonujgcym w instytucji organ wyzszy stopniem wydaje
polecenia organowi nizej usytuowanemu w hierarchii. Zasada
legalno$ci, praworzadnosci nakazuje organom nadzorujacym,
aby wydawane decyzje i polecenia byly zgodne z prawem.
W przypadku braku prawnych uregulowan nadzoru organ
nadzorujacy moze tylko sugerowaé nadzorowanemu dziata-
nie prawidlowe. Srodki nadzoru mozemy podzieli¢ na pre-
wencyjne i represyjne. Prewencyjne $rodki nadzoru stuza
doradzaniu jednostce nadzorowanej i opiekowaniu si¢ nig,
co ma na celu wyeliminowanie nieprawidtowosci. Nalezy do
nich m.in. uzgodnienie tresci aktu utworzonego przez organ
nadzorowany z organem nadzorujagcym lub zatwierdzenie
takiego aktu przez organ nadzorujacy. Represyjne Srodki
nadzoru sg stosowane w przypadku stwierdzenia naruszenia
prawa. Ich przyktadem jest zadanie przez organ nadzorujacy
informacji dotyczacych nadzorowanego zakresu dziatan czy
nakazanie wykonania okreslonych zadan. Uprawnienia orga-
nu nadzorujacego dzieli si¢ na $rodki oddziatywania meryto-
rycznego (np. uchylanie, zawieszanie rozstrzygni¢¢ organow
nadzorowanych) i personalne (np. prawo do zawieszania
pracownikow w czynnosciach).
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POLICYJNA KONTROLA DROGOWA JAKO JEDEN Z CZYNNIKOW BRD

KONTROLA DROGOWA PRZEPROWADZANA
PRZEZ POLICJE JAKO JEDEN Z CZYNNIKOW
BEZPIECZENSTWA W RUCHU DROGOWYM

Policja jako organ kontroli ruchu drogowego czuwa nad bez-
pieczenstwem i porzadkiem na drogach. Rejestruje dane sta-
tystyczne dotyczace czynno$ci wykonywanych na drogach
— m.in. liczby zdarzen drogowych i ich przyczyn czy liczby
ujawnionych wykroczen oraz przestepstw drogowych. Infor-
macje te pomagaja w zobrazowaniu stanu bezpieczenstwa na
drogach. W niniejszej cz¢sci artykutu dokonano analizy da-
nych statystycznych odnoszacych si¢ do stanu bezpieczenstwa
na drogach. Autor sprobuje odpowiedzie¢ na pytanie, czy
i w jakim zakresie kontrole drogowe Policji przyczyniaja si¢
do poprawy bezpieczenstwa.

Analiza danych statystycznych publikowanych przez Central-
ng Ewidencje Pojazdow i Kierowcow, dotyczacych liczby po-
jazdow zarejestrowanych po raz pierwszy w Polsce, pozwala
zaobserwowac¢ ich systematyczny wzrost, co przedstawia ta-
belanr 1.

Mozna zauwazy¢, ze liczba nowo zarejestrowanych pojazdow
pomigdzy rokiem 2010 i 2016 wzrosta o 355 594, a miedzy
rokiem 201312016 o 442 497. Wedtug danych statystycznych
Biura Ruchu Drogowego Komendy Glownej Policji nastapit
réwniez wzrost ogdlnej liczby pojazdéow silnikowych (patrz
tabela nr 2).

Wzrost ogolnej liczby samochodoéw poruszajacych si¢ po pol-
skich drogach migdzy rokiem 2010 i 2015 wynosit 4 371 149,
a pomigdzy rokiem 2012 i 2015 — 2 533 389. Szybko rosna-
ca liczba pojazdéw wymusza budowg nowych i remont sta-
rych drég. Dobrze rozwinigta infrastruktura drogowa wplywa
przede wszystkim na bezpieczenstwo uczestnikéw ruchu, ale
réwniez umozliwia szybkie przemieszczanie si¢ czy rozwdj
gospodarczy kraju. Wzrost liczby pojazdow moze wynikac
z tatwo dostgpnego i rozwinigtego rynku aut nowych oraz
— zwlaszcza — uzywanych. Samochod przestal by¢ dobrem
luksusowym, ale powszechnym, wykorzystywanym do pracy.
Mozna zaobserwowac, ze w wielu gospodarstwach domowych
jest wigeej niz jeden samochdd. Widzac to, mozemy stwierdzic,
ze samochody sa nie tylko dobrem powszechnym, ale popra-
wila si¢ rowniez sytuacja materialna spoleczenstwa. Na zwick-
szong liczb¢ pojazdéw na drogach moze mie¢ wptyw fakt, ze
wiekszo$¢ miodych ludzi z chwilg osiggnigcia pelnoletnosci
zyskuje prawo jazdy i dazy do zakupu pojazdu. Niestety, wigk-
szo$¢ aut poruszajacych si¢ po drogach stanowia pojazdy star-
sze. Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego w ,,Raporcie
branzy motoryzacyjnej 2016”3 opublikowat, ze $redni wiek
samochodu w 2015 r. wynosit 13,4 roku, natomiast samocho-
dy czteroletnie lub mtodsze stanowity pod koniec 2015 r. 10%
wszystkich aut, tj. 1562,6. Mozemy wnioskowacé, ze przewaga
pojazdow uzywanych, kilkunastoletnich wynika z rozwinigte-
go importu aut z zagranicy. Pojazdy poruszajace si¢ obecnie
po drogach sa w coraz lepszym stanie technicznym. Decyduje
o tym $wiadomos¢ kierujacych, dbajacych o swoje auta, oraz
systematyczny nadzoér organow kontroli ruchu drogowego.
W samochodach znajduja zastosowanie coraz nowoczesniejsze
uktady i systemy majace wplyw na bezpieczenstwo w ruchu
drogowym. Z kazdym rokiem przybywa nowoczesnych drog
i autostrad. Wedtug danych Generalnej Dyrekcji Drog Krajo-
wych i Autostrad ,,sie¢ drog szybkiego ruchu na koniec 2016 .

wynosita w Polsce tacznie 3163,4 km. Z tego 1631,7 km sta-
nowity autostrady, a 1531,7 km drogi ekspresowe. Przez ostat-
ni rok wzbogaciliSmy si¢ o nieco ponad 100 km tego typu
tras™!36.

Tabela nr 3 prezentuje liczbe wypadkéw oraz 0sob zabitych
i rannych. W ostatnim dziesigcioleciu najwigksza liczbe wy-
padkow drogowych odnotowano w 2007 r. Spadek nastapit
w latach 2008-2010, po czym w 2011 r. nastapitl wzrost.
Od 2012 r. ponownie odnotowano spadek liczby wypadkow
i 0s6b, ktore w nich ucierpiaty, az do roku 2016, kiedy to na-
stapil niewielki wzrost (patrz tabela nr 3).

W 2016 r. najwigcej wypadkéw miato miejsce w sierpniu
(10%), w lipcu (9,8%) oraz w czerwcu (9,6%). Najwigksza
liczba zabitych zostata odnotowana w sierpniu (10,3%), we
wrzesniu (10,2%) i1 pazdzierniku (10,1%). W 2015 r. do naj-
wickszej liczby wypadkéw doszto réwniez w sierpniu (9,9%),
w grudniu (9,3%) i lipcu (9,2%). Najwigcej oséb zgingto
w grudniu (11,1%). Mozna wnioskowac, ze zwigkszona liczba
wypadkow w miesigcach letnich byta wywolana duzym nate-
zeniem ruchu na drogach, co byto spowodowane wakacyjnymi
wyjazdami. W 2016 r. w lipcu w Warszawie odbyt si¢ Szczyt
NATO, w ktorym uczestniczylo wielu przedstawicieli panstw.
Ponadto w Krakowie zorganizowano Swiatowe Dni Mtodzie-
zy, w ktorych brato udziat 3 868 000 pielgrzymoéw. Wydarze-
nia te powodowaty m.in. utrudnienia na drogach, zwigkszaty
nat¢zenie ruchu oraz wymuszaly zaangazowanie duzej liczby
policjantéw z catego kraju. Natomiast duzy procent wypadkow
w okresie jesienno-zimowym moze wynikac z trudnych warun-
kow atmosferycznych oraz wezesnie zapadajacego zmroku.
Dniem tygodnia, w ktérym gingto i zostato rannych w wypad-
kach drogowych najwigcej osob, byt piatek. W 2015 r. byto to
16,7% zabitych i 16,5% rannych, a w 2016 r. 16,9% zabitych
oraz 16,6% rannych oséb. Do najwigkszej liczby wypadkow
dochodzito w godz. 14.00-19.00, na co rowniez miato wptyw
duze natgzenie ruchu spowodowane m.in. powrotami z pracy.
W piatki natomiast ludzie nie tylko wracaja z pracy, ale takze
wyjezdzaja na weekendowy odpoczynek. Najmniej wypad-
kéw odnotowano w godzinach 24.00-5.00, gdy natezenie ru-
chu jest mate, ponadto w tym czasie najmniejsza liczba ludzi
odniosta obrazenia.

W 2016 r. i poprzednich latach stwierdzono, ze do najwigk-
szej liczby wypadkéw dochodzi w ciggu dnia, na prostym
odcinku drogi. Mozemy przypuszczac, ze w tym okresie kie-
rujacy odczuwaja wickszy komfort jazdy i czujg si¢ pewniej,
poprzez co poruszaja si¢ z duzymi predkosciami, co sprzyja
powstawaniu zdarzen drogowych. Mimo to wickszy wskaznik
zabitych jest odnotowywany w porze nocnej na drogach nie-
oswietlonych. W 2015 r. najwigcej wypadkéw miato miejsce
w obszarze zabudowanym — 23 658 (71,8%), zabitych 1248
(42,5%), rannych 27 431 o0séb (69%). W 2016 r. odnotowa-
no 23 869 (70,9%) wypadkow, w ktorych zgingto 1275 oséb
(42,1%), a obrazenia ciata odniosto 27 696 0sob (67,9%). Na-
tomiast liczba wypadkow, do ktorych doszto poza obszarem
zabudowanym, w 2015 r. wyniosta 9309 (28,2%). Zgingto
w nich 1690 0s6b (57,5%), a rannych zostato 12 347 (31%).
W roku 2016 miato miejsce 9795 (29,1%) wypadkéw poza
obszarem zabudowanym, zgingto w nich 1751 o0sob (57,9%),
a rany odniosto 13 070 osob (32,1%). Obserwujemy tutaj
wzrost liczby wypadkow 1 ich ofiar w porownaniu z rokiem
2015, tj. wypadki + 5,2%, zabici + 3,6%, ranni +5,9%. Przed-
stawione wartosci doskonale obrazuja, ze do wigkszej liczby
wypadkow dochodzi na obszarze zabudowanym, ale w zda-
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Tabela nr 1. Liczba pojazdéw zarejestrowanych po raz pierwszy w Polsce

1466 455 1368 145

Zrédto: Centralna Ewidencja Pojazdow i Kierowcow.

1314476 1379 552 1326563 1584 552 1 822 049

Liczba pojazdéw

Tabela nr 2. 0gélna liczba pojazdéw

23 037149 24189 370 26 472 274 27409 106

Zrédto: Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji.

Liczba pojazdow 24 875717 25683 575

Tabela nr 3. Liczha wypadkow oraz oséb zabitych i rannych w Polsce w latach 2007-2016

Wypadki Zabici Ranni
Ogoélem 2007 = 100% Ogolem 2007 = 100% 2007 = 100%
2007 49 536 100,0 5583 100,0 63224 100,0
2008 49 054 99,0 5437 97,4 62 097 98,2
2009 44 196 89,2 4572 81,9 56 046 88,6
2010 38 832 78,4 3907 70,0 48 952 77,4
2011 40 065 80,9 4189 75,0 49 501 78,3
2012 37 046 74,8 3571 64,0 45792 72,4
2013 35847 72,4 3357 60,1 44 059 69,7
2014 34 970 70,6 3202 57,4 42 545 67,3
2015 32967 66,5 2938 52,6 39778 62,9
2016 33 664 67,9 3026 54,2 40 766 64,5

Zrodto: Wypadki drogowe w Polsce w 2016 1. Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji, Warszawa 2017.

Tabela nr 4. Wypadki drogowe i ich skutki wg geometrii drogi

Wypadki Zabici Ranni
Miejsce

2015 2016 2015 2015 2016
Prosty odcinek 18 004 18 271 1912 1922 20979 21495
Zakret, tuk 3790 3986 477 513 5077 5213
Spadek 508 537 58 54 636 631
Wzniesienie 390 418 50 62 509 527
Wierzchotek 26 19 4 1 39 34
Skrzyzowanie z drogg z pierwszenstwem 9450 9745 427 468 11612 12 043
Skrzyzowanie o ruchu okr¢znym 500 531 7 7 592 660
Skrzyzowanie drog rownorzednych 171 162 4 8 199 199

Zrédho: Raport KGP dotyczacy wypadkéw drogowych w latach 2015 i 2016.

rzeniach wystepujacych poza obszarem zabudowanym gi-
nie wigcej ludzi. Przyczyna mogg by¢ trudne warunki jazdy,
np. ograniczona widoczno$¢, oraz nadmierna predkosé. Czg-
sto w jednym samochodzie umiera wigcej niz jedna osoba,
a pomoc lekarska dociera do poszkodowanych zbyt pozno.

Miejscem, w ktorym dochodzi do najwigkszej liczby wy-
padkow, sa m.in. proste odcinki drogi, zakrety 1 tuki, spadki,
wzniesienia oraz skrzyzowania, co przedstawia tabela nr 4.
Do gtéwnych przyczyn wypadkow drogowych mozna zaliczy¢
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niedostosowanie predkosci do warunkow jazdy, nieprawidto-
we zachowanie wobec pieszych, nieudzielenie pierwszenstwa
przejazdu, niezachowanie bezpiecznej odlegtosci miedzy po-
jazdami, nieprawidtowe wyprzedzanie oraz zachowanie wo-
bec pieszych.

Miejscem, w ktorym odnotowano najwicksza liczbe wypad-
kéw drogowych w 2015 i 2016 r., byla jezdnia, nastgpnie
— przejscie dla pieszych, pobocze, chodnik, droga dla rowerow
oraz skarpa i réw.
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W 2015 r. zdecydowana wigkszo$¢ wypadkow miata miejsce
na drogach jednojezdniowych, dwukierunkowych. Odnotowa-
no 26 713 wypadkow (81% ogotu), zgingto 2600 0sob (88,5%),
a rannych zostalo 32 116 o0séb (80,7%). Podobnie bylo
w 2016 1., z tym ze wypadkdéw odnotowano 27 270 (81% ogo-
ha), $mier¢ poniosto 2665 osob (88,1%), a rannych zostalo
32 857 0s6b (80,6%). Do najmniejszej liczby wypadkow do-
szto na drogach ekspresowych (2015 r. — 258, 2016 r. — 273)
oraz autostradach (2015 r. — 380, 2016 . — 415). Na tych dro-
gach ucierpialo najmniej osob. Liczby te w znakomity spo-
sob obrazuja, jak duze znaczenie dla bezpieczenstwa w ruchu
drogowym ma nowoczesna i rozbudowana infrastruktura dro-
gowa.

Sposrod wszystkich wypadkow najwiecej byto zakwalifiko-
wanych jako ,,zderzenie pojazdéow w ruchu”. W 2015 r. byto
ich 16 802, co dato 50,9% ogoétu, natomiast w 2016 r. 17 484,
co stanowito 51,9% ogdtu wypadkow. Drugim najczeséciej wy-
stepujacym rodzajem wypadkow bylo ,,najechanie na piesze-
g0” —w 2015 r. bylo ich 8436, tj. 25,6% ogodtu, oraz w 2016 .
— 8255 (24,5% ogotu wypadkow). Widzimy zatem, jak bardzo
zagrozong grupa sa niechronieni uczestnicy ruchu drogowego,
m.in. piesi i rowerzysci.

Decydujacy wptyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego ma
cztowiek. W 2015 r. z winy kierujacych doszto do 82,8% wy-
padkéw, a w 2016 r. — do 86,4%. Wérdd sprawcow zdarzen
drogowych najliczniejsza grupe stanowili mezczyzni, bo az
73,7% w 2015 1. 1 73,2% w 2016 r. Szczegdlng uwage nale-
zy zwr6ci¢ na ,,mtodych kierowcoéw” w wieku 18—24 lata.
W 2016 r. byli sprawcami 5823 wypadkow, tj. 20%, co daje
wzrost — w poréwnaniu z rokiem 2015 — o 240 wypadki, czyli
4,3%. Moze to wynika¢ z braku do§wiadczenia i nieodpowie-
dzialno$ci mtodych ludzi.

Inng, dos¢ liczng grupe sprawcow wypadkow drogowych sta-
nowili piesi. W 2016 r. spowodowali 2449 wypadkow (7,3%),
w ktorych zgingto 399 0sdb (13,2%), a rany odniosty 2093
osoby (5,1%). W wickszo$ci przypadkow ofiarami byli piesi.
W porownaniu z 2015 r. piesi spowodowali o 170 (-6,5%) wy-
padkow mniej. Zgingto w nich 51 0s6b mniej (-11,3%), a liczba
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rannych zmniejszyla si¢ o 245 (-10,9%). Mozna zauwazy¢, ze
jest to znaczacy spadek w tej grupie uczestnikéw ruchu. Moga
mie¢ na to wptyw kampanie edukacyjne, dziatania kontrolno-
-prewencyjne, ale rowniez zwigkszone represje wobec 0sob
popetniajacych wykroczenia. Wsrdd pieszych najwigksza
grupe, tak jak w przypadku kierujacych, stanowia me¢zezyzni
(2015 r. — 67,5%, 2016 r. — 67%), z tym ze gtownie w wicku
40-59 lat. Szczegolnie zagrozone sg osoby starsze, powyzej
60. roku zycia. Do najwigkszej liczby wypadkéw z udzialem
pieszych dochodzi w listopadzie i grudniu, kiedy warunki at-
mosferyczne sg trudne oraz szybko zapada zmrok. Dlatego
policjanci prowadza szczegolnie w okresie jesienno-zimowym
dziatania majace na celu zwigkszenie widocznos$ci pieszych
irowerzystow. Przyktadem takich dziatan sa akcje: ,,Odblask”,
czy ,,Postaw na odblask”, podczas ktorych uczestnikom ruchu
drogowego s3 rozdawane m.in. elementy odblaskowe oraz
$wiatha'¥’.

Jako jeden ze sposobow poprawy bezpieczenstwa w ruchu
drogowym Komenda Gléwna Policji obrala sobie za cel
zwigkszenie liczby etatow policyjnych w komorkach ruchu
drogowego do warto$ci minimum 10% w stosunku do catego
stanu etatowego komend wojewodzkich i komendy stoteczne;j
Policji. Realizacja tego zadania nastapita zgodnie z polece-
niem Komendanta Gloéwnego Policji z dnia 24 kwietnia 2013 .
Miato to prowadzi¢ do zwigkszenia liczby policjantéw ruchu
drogowego petnigcych stuzbe na drogach. Procentowy udziat
policjantéw pionu ruchu drogowego, petniacych shuzbe na
drogach w 2016 ., prezentuje wykres nr 1. Widzimy, ze tylko
trzy wojewodztwa nie osiagnety oczekiwanej wartosci.

Wraz ze wzrostem liczby etatow funkcjonariuszy petnigcych
stuzb¢ w komorkach ruchu drogowego zwiekszyta si¢ licz-
ba policjantow petnigcych shuzbe na drogach. Pozwolito to
na wzrost liczby m.in. legitymowan, przeprowadzenie wigk-
szej liczby dziatan kontrolno-prewencyjnych czy zwigksze-
nie represji wobec kierujacych naruszajacych przepisy ruchu
drogowego (patrz tabela nr 3). Poréwnujac rok 2013 z 2016,
mozemy zaobserwowac wzrost liczby legitymowanych osob
o 871 371. W tym okresie odnotowano ogdlny wzrost zasto-

Wykres nr 1. Procentowy udziat policjantéw pionu ruchu drogowego, petnigcych stuzbe na drogach w 2016 r.
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Zrodto: Prezentacja z odprawy rocznej kierownictwa Policji, 2017 r. Komenda Gtéwna Policji.
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Tabela nr 5. Liczba osob legitymowanych, srodkéw karnych i zatrzymanych uprawnien do kierowania pojazdami w latach 2006-2016

Srodki prawne za naruszenia

Liczba Zatrzymane uprawnienia

legitymowanych os6b pouczenia mandaty karne whnioski o ukaranie  4° kierowania pojazdami
2006 5004 286 1093032 1953921 112 433 57 026
2007 4913 246 943 486 2 062 524 106 246 40 192
2008 5201088 961 447 2206 042 102 092 39990
2009 5890 466 857 814 2502183 107 578 43 096
2010 6038 537 545317 2527872 109 944 45187
2011 6438 157 352 344 2 803 003 89 749 50 751
2012 6307282 389 994 2 861 659 75994 49 131
2013 6367 523 466 202 2920 405 97 515 49 113
2014 7352711 408 180 3466616 141 191 62 034
2015 7448 021 358 576 3578207 164 524 78 572
2016 7238 894 351393 3 489 845 160 402 80771

Zrodto: Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji.

Tabela nr 6. Najczesciej popetniane wykroczenia przez kierujacych pojazdami

Wykroczenie

Przekroczenie dopuszczalnej predkosci 1590 959 1 647 420
Nieustapienie pierwszenstwa przejazdu 401 758 335 462
Nieprawidlowe zachowanie wobec pieszych 84 869 79 021
Nieprawidlowa zmiana pasa ruchu lub kierunku jazdy 221 448 304 824
Niestosowanie si¢ do sygnalizacji $wietlnej 102 617 98 101
Nieprawidtowe wyprzedzanie 55107 61074
Zrédto: Karta STM za rok 2015 i 2016. Komenda Gtowna Policji.
Tabela nr 7. Najczesciej popetniane wykroczenia przez pieszych
WyKkroczenie Rk
2015 2016
Nieustgpienie pierwszenstwa pojazdowi 2639 2526
Niestosowanie si¢ do sygnalizacji Swietlnej 74 197 63 857
Przechodzenie przez jezdni¢ w miejscu niedozwolonym 331602 2897770
Chodzenie po niewlasciwej stronie jezdni, lezenie na jezdni 39 558 31705

Zrédto: Karta STM za rok 2015 i 2016. Komenda Gtowna Policji.

sowanych Srodkow karnych (pouczen, mandatéw, wnioskow
o ukaranie) 0 517 518. W latach 2015-2016 nastapit gwattow-
ny wzrost zatrzymanych uprawnien do kierowania pojazda-
mi, tj. z 78 572 do 80 771 (wzrost o 2199), co moze wyni-
ka¢ z wprowadzenia w 2015 r. art. 135 ust. 2 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym, nakazujacego zatrzymanic prawa jazdy
za przekroczenie dopuszczalnej predkosci w obszarze zabu-
dowanym o ponad 50 km/h lub za przewozenie os6b w liczbie
przekraczajacej liczb¢ miejsc okreslong w dowodzie rejestra-
cyjnym (pozwoleniu czasowym) albo wynikajacg z konstruk-
cyjnego przeznaczenia pojazdu niepodlegajacego rejestraci.
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Do najczesciej popelnianych wykroczen przez kierujacych na-
leza m.in.: przekroczenie dopuszczalnej predkosci, nieustagpie-
nie pierwszenstwa przejazdu czy nieprawidtowe zachowanie
wobec pieszych (patrz tabela nr 6).

Piesi popelniaja najczesciej nastepujace wykroczenia: nieusta-
pienie pierwszenstwa pojazdowi, niestosowanie si¢ do sygna-
lizacji §wietlnej oraz przechodzenie przez jezdni¢ w miejscu
niedozwolonym (patrz tabela nr 7).

Analizujac powyzsze dane, mozna zauwazy¢ wzrost ujaw-
nionych wykroczen wsrod kierujacych, zwigzanych m.in.
z przekroczeniem dopuszczalnej predkosci (+56 461), nie-
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Wykres nr 2. Liczba ujawnionych na dobe przypadkow kierowania pojazdem pod wptywem alkoholu

(art. 87 kw + art. 178a kk)
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Zrédto: Sprawozdanie z dziatar kontrolno-prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczefstwa w ruchu drogowym realizowanych w 2016 r. Biuro
Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji.

Wykres nr 3. Dobowa liczba ujawnionych wykroczen przekroczenia predkosci
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Zrédto: Sprawozdanie z dziatari kontrolno-prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczefistwa w ruchu drogowym realizowanych w 2016 r. Biuro
Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji.

Wykres nr 4. Dobowa liczba natozonych mandatow karnych na kierujacych za naruszenie przepisow o zachowaniu sie

wobec pieszych
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Zré6dto: Sprawozdanie z dziatar kontrolno-prewencyjnych na rzecz poprawy bezpieczefstwa w ruchu drogowym realizowanych w 2016 r. Biuro
Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji.
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prawidtowa zmiang pasa ruchu lub kierunku jazdy (+83 376)
i nieprawidlowym wyprzedzaniem (+5967). Wsrdéd ujawnio-
nych wykroczen popetianych przez pieszych bardzo duzy
wzrost — bo az o0 2 897 770 — zanotowano w zwiazku z prze-
chodzeniem przez jezdni¢ w miejscu niedozwolonym. Mozna
wiec wysnué wniosek, ze Policja w sposob szczegolny objeta
troska niechronionych uczestnikow ruchu.

W celu zwigkszenia bezpieczenstwa w ruchu drogowym Po-
licja prowadzi wiele dziatan kontrolno-prewencyjnych, do
ktérych naleza m.in. ,,Alkohol i Narkotyki”, ,,Predkos$¢” czy
»Niechronieni Uczestnicy Ruchu Drogowego”. Dokonujac
analizy wybranych wynikow dziatan kontrolno-prewencyj-
nych, postaram si¢ udowodni¢ skuteczno$¢ Policji w zakresie
poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym i zwalczaniu ne-
gatywnych zachowan uczestnikow ruchu.

Akcja ,,Alkohol i Narkotyki” ma na celu eliminowanie z ru-
chu kierujacych w stanie po uzyciu alkoholu lub w stanie nie-
trzezwosci badz pod wplywem $rodkéw dziatajacych podob-
nie do alkoholu. Skuteczno$¢ tych dziatan obrazuje wykres
nr 2, z ktorego wynika, ze na skutek prowadzonej akcji zosta-
je zbadana i ujawniona znacznie wigksza liczba kierujacych
znajdujacych si¢ pod wplywem alkoholu. Analizujac okres
od 2009 r. do 2016 r., mozna zauwazy¢, ze w zesztym roku
ujawniono najmniej, bo tylko 588 osob kierujacych pojazdami
pod wptywem alkoholu. Moze to $wiadczy¢ o rosnacej $wia-
domosci i odpowiedzialno$ci wérod kierujacych, ktorzy rezy-
gnuja z kierowania pojazdem po spozyciu alkoholu, a takze
o skutecznosci dziatan prewencyjnych i edukacyjnych prowa-
dzonych m.in. przez Policjg.

Policja realizuje takze dziatania ,,Predkos$¢” polegajace na
egzekwowaniu od kierujacych stosowania si¢ do ograniczen
predkosci (patrz wykres nr 3). Analiza wynikow tych czynno-
sci wykonanych w latach 2009-2016 pozwala zaobserwowaé
wzrost liczby ujawnionych wykroczen zwigzanych z prze-
kroczeniem predkosci. Istotne réznice sa widoczne w latach
2013-2016, czyli w okresie, gdy do stuzby na drogach skiero-
wano wiekszg liczbe policjantow ruchu drogowego.

Policja prowadzi réwniez dziatania majace na celu dbanie
o bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow oraz egzekwowanie
stosowania przez nich przepiséw ruchu drogowego, pod nazwa:
,Niechronieni Uczestnicy Ruchu Drogowego” (patrz wykres
nr 4). Rowerzysci i piesi to grupa uczestnikow ruchu szczegol-
nie narazona na niebezpieczenstwo. Analizujac ponizsze dane
z lat 2009-2016, mozna zauwazy¢ znaczny wzrost wykroczen
ujawnionych podczas prowadzonych dziatan, a w szczegdlnosci
w czasie codziennej shuzby. Swiadczy to o duzej liczbie wykroczen
popetnianych wobec ,,niechronionych” uczestnikéw ruchu oraz
0 wyjatkowym zaangazowaniu policjantéw w ich zwalczanie.
Dokonujac analizy powyzszych danych statystycznych, moz-
na stwierdzi¢, ze na polskich drogach z kazdym rokiem przy-
bywa samochodow, co przy istniejacej infrastrukturze dro-
gowej nie wplywa na bezpieczenstwo, szczegolnie gdy sg to
samochody kilkuletnie Iub kilkunastoletnie. Do 2015 r. obser-
wowano systematyczny spadek liczby wypadkow drogowych,
0s0b zabitych i rannych, jednakze w 2016 r. nastapit niewielki
wzrost tego wskaznika. Przyczyn tego zjawiska moze by¢ wie-
le. Niektore sa zalezne od cztowieka, np. nadmierna predkosc,
nieprawidtowe zachowanie wobec pieszych czy nieudzielenie
pierwszenstwa przejazdu. Sa tez czynniki niezalezne od czlo-
wieka, a majace duzy wptyw na powstawanie wypadkow, do
ktérych zaliczamy m.in.: stan zdrowia kierowcy, zte warunki
atmosferyczne lub zwierzeta na drogach.
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Aby zmniejszy¢ liczb¢ wypadkow, nalezy takze systematycznie
rozbudowywac i modernizowa¢ infrastrukture drogowa, co po-
zytywnie wplywa na bezpieczenstwo. Swiadcza o tym statysty-
ki dotyczace miejsc powstawania zdarzen drogowych, méwiace
o0 tym, ze najmniej wypadkéw miato miejsce na drogach ekspre-
sowych i autostradach, a najwigcej — na drogach jednojezdnio-
wych, dwukierunkowych, ktérych w Polsce jest duzo.
Kolejnym czynnikiem wplywajacym znaczaco na zmniejsze-
nie zdarzen drogowych sa staty nadzor i kontrola nad uczestni-
kami ruchu. W celu poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogo-
wym Komenda Gtéwna Policji zwigkszyta liczbe policjantow
skierowanych do stuzby na drogach, co przyczynito si¢ m.in.
do czgstszych legitymowan, ujawnionych przestgpstw i wy-
kroczen drogowych oraz natozonych $rodkéw karnych. Dazac
do efektywnej realizacji zadan, nalezy przeprowadzaé czgst-
sze szkolenia policjantow ruchu drogowego, tak aby mogli
w sposob skuteczny i zgodny z prawem zwalcza¢ negatyw-
ne zachowania na drogach. Niezbg¢dne jest tez wyposazenie
funkcjonariuszy w nowoczesny sprzet techniczny stuzacy do
ujawniania przestepstw i wykroczen oraz uchwalanie aktéw
prawnych dajacych policjantom mozliwos$¢ ich zwalczania.
Wazne jest tez, aby przepisy prawa nadazaly za nowosciami
technicznymi, z ktorych korzystaja uczestnicy ruchu. W celu
zmniejszenia liczby wypadkow nalezy po przeanalizowaniu
danych statystycznych dotyczacych czasu, przyczyn i miejsca
ich powstania, kierowac¢ sity i $rodki policyjne w punkty ich
wystepowania. Waznym or¢zem w zwalczaniu negatywnych
zachowan sg m.in. fotoradary i odcinkowe pomiary predkosci,
ktore nie tylko odcigzaja policjantow w ich codziennych obo-
wiazkach, ale rowniez petnia funkcje prewencyjno-kontrolna.
Duze znaczenie ma takze edukacja mtodych uczestnikow ru-
chu z zakresu przepiséw 1 umiej¢tnosci praktycznych. Trzeba
ja rozpoczaé¢ juz w wieku szkolnym i kontynuowaé rowniez
po otrzymaniu prawa jazdy. Konieczno$¢ t¢ potwierdza fakt
powodowania duzej liczby zdarzen przez kierujacych w wie-
ku 18—24 lat. Aby uswiadomi¢ uczestnikom ruchu niebez-
pieczenstwa czyhajace na drodze, Policja oraz inne organy
prowadza wiele kampanii edukacyjnych skierowanych do r6z-
nych grup osob, np. ,,Odblask”, ,,Predkos¢ zabija” czy ,,Nie
jedz na kacu” oraz dzialania dziatania prewencyjno-kontrolne,
do ktérych naleza m.in. ,,Niechronieni Uczestnicy Ruchu Dro-
gowego”, ,,Predkosc”, ,, Truck”. Kampanie i akcje tego rodzaju
powinny by¢ nadal realizowane oraz trafia¢ do jak najwickszej
liczby odbiorcow.

ZAKONCZENIE

Na bezpieczenstwo i porzadek w ruchu drogowym sktadaja
si¢ takie czynniki, jak: edukacja uczestnikéw ruchu, ich zdol-
no$¢ psychofizyczna, akty prawne regulujace sposob i zasady
korzystania z drég, znajomo$¢ przepisow ruchu drogowego,
umiejetnosci praktyczne kierowcy oraz rozbudowana infra-
struktura drogowa i nadzor shuzb kontrolnych. Edukacja dzieci
i mlodziezy stuzy przyswojeniu przepisoéw ruchu drogowego,
ksztattowaniu wlasciwych zachowan na drodze i uswiadomie-
niu najmtodszym uczestnikom ruchu zagrozen, jakie niesie
nieprawidtowe korzystanie z drog. W tym celu funkcjonariusze
Policji uczestnicza w spotkaniach z dzie¢mi, podczas ktorych
jest poruszana tematyka bezpieczenstwa w ruchu drogowym
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i zagrozen wystepujacych na drodze. Policjanci prowadza takze
egzaminy teoretyczne i praktyczne na kart¢ rowerowa, w czasie
ktorych dzieci uzyskuja swoje pierwsze uprawnienia do kiero-
wania pojazdami.

Ponadto na bezpieczenstwo uczestnikow ruchu ma rowniez
wplyw stan psychofizyczny kierujacego. Kandydaci do uzy-
skania prawa jazdy sa poddawani obowiazkowym badaniom
lekarskim majacym na celu stwierdzenie ich predyspozycji do
kierowania pojazdami. Z uptywem wieku kierowcy powinni
poddawac si¢ samokontroli i w przypadku wystapienia cho-
r6b lub zazywania lekarstw mogacych uposledza¢ zdolnos¢ do
prowadzenia pojazdu — zrezygnowac¢ z kierowania. Powinni
rowniez odstgpi¢ od kierowania pojazdem po spozyciu alko-
holu lub $rodkéw dziatajacych podobnie do alkoholu. Prowa-
dzonych jest wiele kampanii spotecznych majacych na celu
uswiadomienie konsekwencji wynikajacych z kierowania pod
wptywem $rodkéw zabronionych, m.in. ,,Prowadzg, jestem
trzezwy”’. W celu wyeliminowania z ruchu kierujacych pod
wplywem alkoholu lub narkotykow Policja realizuje m.in.
dziatania ,, Trzezwosc¢”, ,, Trzezwy poranek.”

Podstawowym aktem prawnym regulujacym przepisy ruchu
drogowego jest ustawa — Prawo o ruchu drogowym!'*® oraz
akty wykonawcze. Uczestnik ruchu, poruszajac si¢ po dro-
dze publicznej, musi zna¢ obowigzujace go przepisy. Dlatego
przed przystapieniem do egzaminu praktycznego uprawnia-
jacego do kierowania pojazdem (samochodem czy rowerem)
kandydat ma obowiazek przystapi¢ do egzaminu sprawdzaja-
cego wiedze teoretyczng. Kierowca — bez wzgledu na staz po-
siadania uprawnien do kierowania — powinien systematycznie
odnawia¢ swojg wiedzg, gdyz akty prawne regulujace korzy-
stanie z drég ulegaja zmianom.

Nalezy podkresli¢, ze nie bez znaczenia pozostajg zdolnosSci
praktyczne kierujacego. Ich posiadanie pozwala na prawidto-
wa reakcje w sytuacjach ekstremalnych (np. utrata przyczep-
nosci) oraz ekonomiczne korzystanie z samochodu, tzw. eco
drive. Istnieje wiele osrodkow oferujacych kursy w zakresie
techniki jazdy samochodem.

Na bezpieczenstwo oraz prawidlowe funkcjonowanie panstwa
i roznych galezi bezpieczenstwa ma takze znaczacy wplyw
rozbudowana infrastruktura drogowa. Kazdego roku powstaje
coraz wigcej szlakow komunikacyjnych, w tym rowniez auto-
strad 1 drég ekspresowych. Rozwdj i budowa tras szybkiego
ruchu, bezkolizyjnych skrzyzowan i obwodnic miast pozwa-
laja na usprawnienie ruchu, co ma szczegdlne znaczenie w za-
kresie przewozu towarow mi¢dzy wschodnig i zachodnig Eu-
ropa oraz wptywa na zmniejszenie liczby zdarzen drogowych.
Porzadek i ptynno$¢ ruchu sg réwniez gwarantowane przez
prawidtowe oraz czytelne oznakowanie drog znakami piono-
wymi oraz poziomymi. Za rozbudowe, utrzymanie i oznako-
wanie ciaggow komunikacyjnych odpowiadajg organy admi-
nistracji drogowej. Ich podziat i kompetencje sg uzaleznione
od kategorii drogi, za ktéra odpowiadaja, np. drogi krajowe
— Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

Pojazdy poruszajace si¢ po drogach publicznych musza spel-
nia¢ wymagania wynikajace z rozporzadzenia w sprawie
warunkow technicznych i obowigzkowego wyposazenia po-
jazdow'® 1 innych aktow prawnych. Zgodnie z ww. rozporza-
dzeniem pojazd dopuszczony do ruchu po drodze publicznej
musi spetnia¢ wymagania w zakresie bezpieczenstwa (np.
prawidtowe os$wietlenie), ochrony srodowiska (np. brak wycie-
kow ptynow eksploatacyjnych), porzadku (np. posiadanie ta-
blic rejestracyjnych) oraz posiada¢ odpowiednie wyposazenie,

w zaleznosci od rodzaju pojazdu. W celu zapewnienia porzadku
i bezpieczenstwa w ruchu drogowym stworzono organy kon-
troli, m.in. Policj¢, Inspekej¢ Transportu Drogowego czy straz
gminng (miejska), ktorym nadano wiele uprawnien. W ramach
ujawniania nieprawidlowosci majg one prawo m.in. stosowac
urzadzenia kontrolno-pomiarowe stuzace np. do badania sta-
nu trzezwosci lub dokonywania pomiaréw predkosci, a takze
kontrolowa¢ stan techniczny i parametry pojazdéw. Zadania
1 uprawnienia organdw kontroli sg uregulowane w stosownych
aktach prawnych. Za ujawnione nieprawidlowosci wobec oso-
by kontrolowanej sa stosowane sankcje przewidziane prawem,
a od ustalen organu kontrolnego przystuguje odwotanie. Nad
prawidlowym i zgodnym z prawem funkcjonowaniem organow
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo na drogach czuwaja od-
powiednie instytucje, np. Najwyzsza Izba Kontroli.

Nie podlega watpliwosci, ze kontrola drogowa jest bardzo
waznym czynnikiem wplywajacym na bezpieczenstwo w ru-
chu drogowym. Zwigkszona liczba policjantow na drogach
skutkuje intensywnym nadzorem i kontrola, a co za tym idzie
— zmniejszeniem negatywnych zachowan kierujacych na dro-
gach. Istotne jest, aby stluzb¢ w komorkach ruchu drogowego
petnili policjanci posiadajacy specjalistyczne przeszkolenie
w tym zakresie. Dzigki temu sa w stanie w profesjonalny
sposob przeprowadzi¢ kontrole w zakresie stanu technicznego
pojazdu, a takze transportu drogowego.

Stowa kluczowe: kontrola, organy kontroli, nadzoér, administracja
drogowa, bezpieczenstwo w ruchu drogowym, dro-
ga, znaki drogowe, pojazd, kierujacy

Keywords: control, control authorities, supervision, road admini-
stration, traffic safety, road, road signs, vehicle, driver
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Zadania strazy gminnych (miejskich) okresla m.in. ustawa z dnia 6
29 sierpnia 1997 r. o strazach gminnych, rozporzadzenie Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 22 wrzesnia 1997 r.
w sprawie okreslenia wykroczen, za ktore funkcjonariusze stra-
zy gminnych (miejskich) upowaznieni sa do nakfadania grzywien
w drodze mandatu karnego, oraz zasad i sposobu wydawania upo-
waznien (Dz. U. z 2015 r. poz. 2341), a takze rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 10 lipca 1998 r. w sprawie szczegdtowych warun-
kow 1 sposobu postgpowania przy uzyciu broni palnej krotkiej przez
straznikow gminnych (Dz. U. z 2004 r. poz. 215, z p6zn. zm.).

Art. 45 ust. 1 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach (Dz. U.
22017 r. poz. 788, z p6ézn. zm.).

Art. 45 ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach.
Art. 47 ustawy z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach.

Zob. art. 47 ust. 2 ustawy z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach.

Art. 103 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przy-
rody (Dz. U. z 2016 r. poz. 2134, z pdzn. zm.).

Art. 108 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przy-
rody.

Art. 108 ust. 5 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przy-
rody.

§ 1 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 14 kwietnia 1993 r.
w sprawie funkcjonowania Strazy Parku w parkach narodowych
(Dz. U. Nr 30, poz. 138).

Art. 48 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym
(Dz. U. 22016 1. poz. 1907, z p6zn. zm.).

Art. 50 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym.
Rozdzial 5 ,,Kontrola ruchu drogowego” ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

4 Zob. art. 53 ust. 1 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie
drogowym.

=

IS}

>

P

INEEEN

Art. 129 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym.

Zarzadzenie nr 496 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 25 maja
2004 r. w sprawie badan na zawarto$¢ w organizmie alkoholu lub
srodka dziatajacego podobnie do alkoholu (Dz. Urz. KGP Nr 9,
poz. 40, z p6zn. zm.).

Zob. art. 130a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 czerwca 2011 r. w sprawie usuwania pojazdow, ktorych
uzywanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu lub porzadkowi ruchu
drogowego, albo utrudniajacych prowadzenie akcji ratowniczej
(Dz. U. Nr 143, poz. 846, z p6zn. zm).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 czerwca 2011 r. w sprawie usuwania pojazdéw pozosta-
wionych bez tablic rejestracyjnych lub ktorych stan wskazuje na to,
ze nie sg uzywane (Dz. U. Nr 143, poz. 845, z p6zn. zm.).

Art. 129 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich nie-
zbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022, z p6zn. zm.).
Zob. ustawa z dnia 6 kwietnia 2001 r. o transporcie drogowym.
Zapisy tego typu urzadzen reguluje m.in. rozporzadzenie (WE)
nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 mar-
ca 2006 r. w sprawie harmonizacji niektoérych przepisow socjal-
nych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak
réwniez uchylajace rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3820/85
(Dz. Urz. z UE.L Nr 102, s. 1) oraz ustawa z dnia 16 kwietnia
2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U. z 2012 r. poz. 1155,

4 Art. 54 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 1. o transporcie drogowym.

47 Art. 55 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 r. o transporcie drogowym.

4 Art. 56 ustawy z dnia 6 wrze$nia 2001 1. o transporcie drogowym.

4 Art. 1 ust. 1 ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Gra-
nicznej (Dz. U. z 2016 r. poz. 1643, z pdzn. zm.).

z pozn. zm.).

8 Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardéw niebez-
piecznych (Dz. U. z 2016 1. poz. 1834, z pdzn. zm.).

" Art. 132 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu dro-
gowym.
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80 Art. 135 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu dro-
gowym.

81 Zob. rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administra-

cji z dnia 31 grudnia 2003 r. w sprawie warunkow i sposobu pi-

lotowania pojazdow oraz wysokosci optat (Dz. U. z 2004 . Nr 7,

poz. 62) — nie obowigzuje od dnia 19 pazdziernika 2012 r.

Zob. zarzadzenie nr 497 Komendanta Gloéwnego Policji z dnia

25 maja 2004 r. w sprawie petnienia stuzby przez policjantow

wykorzystujacych przyrzady kontrolno-pomiarowe stuzace do re-

jestracji zachowan uczestnikow ruchu drogowego (Dz. Urz. KGP

Nr 9, poz. 41, z p6zn. zm.).

Zarzadzenie nr 609 Komendanta Gléwnego Policji z dnia

25 czerwca 2007 r. w sprawie sposobu pehienia stuzby na drogach

przez policjantow (Dz. Urz. KGP Nr 13, poz. 100, z pézn. zm.).

8 Art. 122 ust. 1 pkt. 3 lit. a, b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.

— Prawo o ruchu drogowym.

Rozdziat 12 ,,Badania lekarskie” ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r.

o kierujacych pojazdami.

Zob. wytyczne nr 1 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 3 stycz-

nia 2006 r. w sprawie postgpowania policjantow wobec uczestni-

kéw ruchu drogowego korzystajacych z immunitetéw i przywile-

jow dyplomatycznych lub konsularnych oraz korzystajacych z im-

munitetow krajowych (Dz. Urz. KGP Nr 4, poz. 17, z pdzn. zm.).

Art. 129 ust. 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym.

Art. 129 ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym.

Zob. § 4 rozporzadzenia Ministra Obrony Narodowej z dnia

18 lutego 2004 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego i kierowa-

nia ruchem drogowym przez Zandarmeri¢ Wojskowa i wojskowe

organy porzadkowe oraz warunkoéw i trybu wspotdziatania Zan-

darmerii Wojskowej z Policja w prowadzeniu ewidencji kierow-

cOw naruszajacych przepisy ruchu drogowego (Dz. U. Nr 40,

poz. 364).

Zob. § 11 rozporzadzenia Ministra Obrony Narodowej z dnia

18 lutego 2004 r. w sprawie kontroli ruchu drogowego i kierowania

ruchem drogowym przez Zandarmeri¢ Wojskowa i wojskowe orga-

ny porzadkowe oraz warunkow i trybu wspotdziatania Zandarmerii

Wojskowej z Policja w prowadzeniu ewidencji kierowcoéw naru-

szajacych przepisy ruchu drogowego.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji

z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym.

Art. 18 ustawy z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji.

Prawo do udziatu w zabezpieczeniu EURO 2012 dawato zarzadze-

nie nr 41 Prezesa Rady Ministrow z dnia 14 maja 2012 r. w sprawie

uzycia zohierzy Zandarmerii Wojskowej do udzielenia pomocy

Policji (M.P. poz. 294) — nie obowigzuje od 6 lipca 2012 r.

Zob. art. 2 ustawy z dnia 12 pazdziernika 1990 r. o Strazy Gra-

nicznej.

% Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

% Art. 129 ust. 4a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

7 Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie
kontroli ruchu drogowego.

% § 12 rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2008 r.
w sprawie kontroli ruchu drogowego.

% Zob. art. 4b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

10Art. 6 ust. 1 pkt. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym.

10"Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym.

12Z0b. art. 50 ustawy z dnia 6 kwietnia 2001 r. o transporcie dro-
gowym.

13Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

104 Art. 129a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu dro-
gowym.

15Ustawa z dnia 6 kwietnia 2001 r. o transporcie drogowym.

106Ustawa z dnia 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towaréw niebez-
piecznych.
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07Zarzadzenie nr 92 Prezesa Rady Ministrow z dnia 5 listopada
2012 r. w sprawie nadania statutu Gtéwnemu Inspektorowi Trans-
portu Drogowego (M.P. poz. 820).

18 Art. 129a ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

19Art. 6 ust. 1 pkt. 3a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym.

"R ozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym.
"TArt. 11 ust. 2 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach gmin-

nych.

12 Art. 129b ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

13Zob. rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2008 r.
w sprawie kontroli ruchu drogowego.

"4 Art. 6 ust. 1 pkt. 3c ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym.

SRozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym.

6 Art. 129 ust. 4a ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

""Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie
kontroli ruchu drogowego.

"8 Art. 6 ust. 1 pkt 3b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym.

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym.

120Art. 47 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 28 wrzes$nia 1991 r. o lasach.

2LArt. 108 ust. 5 pkt 4 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie
przyrody.

12Z0b. art. 129¢ ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

12Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie
kontroli ruchu drogowego.

124 Art. 6 ust. 1 pkt 8 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

125Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym.

126Z0b. art. 129d ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym.

127Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie
kontroli ruchu drogowego.

128 Art. 129d ust. 2 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

12 Art. 6 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym.

13'Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym.

BIE. Ochendowski, Prawo administracyjne. Czes¢ ogdlna, s. 419.

B32Prawo administracyjne. Pojecia, instytucje, zasady w  teorii
i orzecznictwie, s. 389.

133]. Hausner, Administracja publiczna, s. 258.

B34 Prawo administracyjne. Pojecia, instytucje, zasady w  teorii
i orzecznictwie, s. 420.

3Swww.pzpm.org.pl/Rynek-motoryzacyjny/Roczniki-i-raporty/Ra-

port-branzy-motoryzacyjnej-2016 [dostep: 11.05.2017 r.].

www.onet.biznes [dostep: 12.04.2017 r.].

"Dane statystyczne dotyczace wypadkéw drogowych pochodza
z raportow Komendy Gtéwnej Policji dotyczacych wypadkow dro-
gowych za rok 20151 2016.

133Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

13%Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 .
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich nie-
zbednego wyposazenia (Dz. U. z 2015 r. poz. 305).
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wie funkcjonowania Strazy Parku w parkach narodowych (Dz. U.
Nr 30, poz. 138).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 wrzesnia 1997 r. w sprawie okreslenia wykroczen, za kto-
re funkcjonariusze strazy gminnych (miejskich) upowaznieni sa do
naktadania grzywien w drodze mandatu karnego, oraz zasad i spo-
sobu wydawania upowaznien (Dz. U. z 2015 r. poz. 2341).

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 10 lipca 1998 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow 1 sposobu postgpowania przy uzyciu
broni palnej krotkiej przez straznikow gminnych (Dz. U. z 2004 r.
poz. 215, z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r.
poz. 124, z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 22 lipca 2002 r.
w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdow (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1038, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich nie-
zbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022, z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w spra-
wie szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygna-
Iow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220,
poz. 2181, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r.
w sprawie szczegétowych warunkow zarzadzania ruchem na dro-
gach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U.
z 2017 1. poz. 784, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 grudnia 2003 r.
w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych
pojazdow oraz wzoréw dokumentdéw stosowanych przy tych bada-
niach (Dz. U. z 2009 r. Nr 97, poz. 809).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 grudnia 2003 r. w sprawie warunkdéw i sposobu piloto-
wania pojazdow oraz wysokosci optat (Dz. Urz. z 2004 r. Nr 7,
poz. 62) — nie obowigzuje od 19 pazdziernika 2012 r.

Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 18 lutego 2004 .
w sprawie kontroli ruchu drogowego i kierowania ruchem drogo-
wym przez Zandarmerie Wojskowa i wojskowe organy porzadko-
we oraz warunkow i trybu wspotdziatania Zandarmerii Wojskowej
z Policja w prowadzeniu ewidencji kierowcow naruszajacych prze-
pisy ruchu drogowego (Dz. U. Nr 40, poz. 364).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnegtrznych i Ministra Obrony
Narodowej z dnia 24 stycznia 2005 r. w sprawie badan technicznych
pojazdow Sil Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej, Policji i innych
pojazdow uzytkowanych w sposob szczegélny (Dz. U. z 2015 r.
poz. 1763).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w spra-
wie sposobu numeracji i ewidencji drog publicznych, obiektow mosto-
wych, tuneli, przepustow i promow oraz rejestru numeréw nadanych
drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz. U. Nr 67, poz. 582).
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Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 19 lipca 2005 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow i sposobu postepowania przy uzyciu bro-
ni palnej przez policjantéw oraz zasad uzycia broni palnej przez od-
dzialy i pododdziaty zwarte Policji (Dz. U. Nr 135, poz. 1132) —nie
obowiazuje od dnia 5 czerwca 2013 .

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 29 wrze$nia 2015 r. w spra-
wie postepowania przy wykonywaniu niektérych uprawnien poli-
cjantow (Dz. U. poz. 1565).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 18 lipca 2008 r. w sprawie
kontroli ruchu drogowego (Dz. U. Nr 132, poz. 841, z p6zn. zm.).
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych 1 Administracji
z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym

(Dz. U.z 2016 1. poz. 143, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia 22 marca 2011 r. w sprawie
drog krajowych lub ich odcinkéw, na ktérych pobiera si¢ optate
elektroniczna, oraz wysokosci stawek optaty elektronicznej (Dz. U.
z 2015 1. poz. 1666).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 9 czerwca 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie znakow i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 124, poz. 705).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 czerwca 2011 r. w sprawie usuwania pojazdéw pozosta-
wionych bez tablic rejestracyjnych lub ktorych stan wskazuje na to,
ze nie sa uzywane (Dz. U. Nr 143, poz. 845, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 22 czerwca 2011 r. w sprawie usuwania pojazdow, ktoérych
uzywanie moze zagraza¢ bezpieczenstwu lub porzadkowi ruchu
drogowego, albo utrudniajacych prowadzenie akcji ratowniczej
(Dz. U. Nr 143, poz. 846, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 9 wrzeénia 2011 r. w sprawie rejestracji pojazdow Biura
Ochrony Rzadu, Policji, Agencji Bezpieczenstwa Wewnetrznego,
Agencji Wywiadu, Centralnego Biura Antykorupcyjnego, Strazy
Granicznej, kontroli skarbowej 1 Stuzby Celnej (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1652, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 23 kwietnia 2013 r. w sprawie obrazow i danych
utrwalonych przez Gléwnego Inspektora Transportu Drogowego
za pomocg stacjonarnych urzadzen rejestrujacych zainstalowanych
w pasie drogowym drég publicznych (Dz. U. poz. 565, z p6zn. zm.)
— nie obowiazuje od 25 kwietnia 2016 r.

Rozporzadzenie Ministrow: Spraw Wewnetrznych, Obrony Narodo-
wej, Finansow oraz Sprawiedliwosci z dnia 17 pazdziernika 2014 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdow specjalnych uzy-
wanych do celow specjalnych Policji, Agencji Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, Agencji Wywiadu, Stuzby Kontrwywiadu Woj-
skowego, Stuzby Wywiadu Wojskowego, Centralnego Biura Anty-
korupcyjnego, Strazy Granicznej, Biura Ochrony Rzadu, kontroli
skarbowej, Stuzby Celnej, Stuzby Wigziennej i strazy pozarnej
(Dz. U. poz. 1421) — nie obowigzuje od 1 marca 2017 r.

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 29 wrzesnia 2015 r. w spra-
wie sposobu postgpowania przy wykonywaniu niektorych upraw-
nien policjantow (Dz. U. poz. 1565).

Dekret Polskiego Komitetu Wyzwolenia Narodowego z 7 pazdzier-
nika 1944 r. o Milicji Obywatelskiej (Dz. U. Nr 7, poz. 33) — nie
obowigzuje od 21 lipca 1954 r.

Zarzadzenie nr 5 Ministra Infrastruktury z dnia 29 marca 2002 r.
w sprawie nadania statutu Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad (Dz. Urz. M.I. Nr 3, poz. 8, z pdzn. zm.) — nie obowia-
zuje od 1 marca 2017 r.

Zarzadzenie nr 496 Komendanta Glownego Policji z dnia 25 maja
2004 r. w sprawie badan na zawarto$¢ w organizmie alkoholu lub

srodka dziatajacego podobnie do alkoholu (Dz. Urz. KGP Nr 9,
poz. 40, z pézn. zm.).

Zarzadzenie nr 497 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia 25 maja
2004 r. w sprawie pelnienia stuzby przez policjantow wykorzystuja-
cych przyrzady kontrolno-pomiarowe shuzace do rejestracji zacho-
wan uczestnikow ruchu drogowego (Dz. Urz. KGP Nr 9, poz. 41,
z poézn. zm.).

Zarzadzenie nr 609 Komendanta Gtoéwnego Policji z dnia 25 czerwca
2007 r. w sprawie sposobu petnienia stuzby na drogach przez poli-
cjantow (Dz. Urz. KGP Nr 13, poz. 100, z p6zn. zm.).

Zarzadzenie nr 74 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Auto-
strad z dnia 2 grudnia 2008 r. w sprawie nadania numeroéw drogom
wojewodzkim (Dz. U. M.I. Nr 15, poz. 78, z p6zn. zm.).

Zarzadzenie nr 74 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Auto-
strad z dnia 2 grudnia 2008 r. w sprawie nadania numeré6w drogom
wojewodzkim (Dz. Urz. M.I. Nr 15, poz. 79, z pdzn. zm.).

Zarzadzenie nr 92 Prezesa Rady Ministrow z dnia 5 listopada
2012 r. w sprawie nadania statutu Gléwnemu Inspektorowi Trans-
portu Drogowego (M.P. poz. 820)

Zarzadzenie nr 41 Prezesa Rady Ministréw z dnia 14 maja 2012 r.
w sprawie uzycia zotierzy Zandarmerii Wojskowej do udzielenia
pomocy Policji (M.P. poz. 294) — nie obowiazuje od 6 lipca 2012 r.

Wytyczne nr 1 Komendanta Gléwnego Policji z dnia 3 stycznia
2006 r. w sprawie postepowania policjantow wobec uczestnikow
ruchu drogowego korzystajacych z immunitetow i przywilejow dy-
plomatycznych lub konsularnych oraz korzystajacych z immunite-
tow krajowych (Dz. Urz. KGP Nr 4, poz. 17, z p6zn. zm.).

Rozkaz Naczelnego Dowodcy Wojska Polskiego nr 0245/org. z dnia
13 wrzesnia 1945 r. o powotaniu Departamentu Wojsk Ochrony Po-
granicza i oddzialow Wojsk Ochrony Pogranicza w okrggach woj-
skowych (CAW, I1I-1-62, s. 75 oraz 111-446-18).

Wyrok Trybunatu Konstytucyjnego z dnia 14 lipca 2015 r., sygn. akt
K-2/13 (Dz. U. poz. 1038).

Netografia

https://www.nik.gov.pl/plik/id,7572,vp,9503.pdf [dostep: 21 czerwca
2016 1.].

http://statystyka.policja.pl/ruch-drogowy/76562, Wypadki-drogowe
-raporty-roczne.html [dostep: 11.05.2017 r.].

www.onet.biznes [dostep: 12.04.2017 r.].

www.safege.pl [dostep: 24.04.2017 r.].

Traffic control of drivers and vehicles

The above article presents the purpose of controlling drivers
and vehicles with special regard to the category of public roads,
rules of the roads, a role and tasks of road administration, roads
order and safety due to controls and supervision, or preventive
activities. It also describes remedies that help control authorities
disclose irregularities, sanctions imposed for committing
them and ways to appeal against arrangements made during
the control. The article was written on the basis of an analysis
of mandatory provisions of law, primary sources and labour
regulations of traffic safety services.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn, WP
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podkom. Dariusz Szymanik mi. asp. Adam Sobecki

mtodszy wyktadowca
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

instruktor
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

Rozwdj motoryzacji w nieoceniony sposob przektada sie na tworzenie nowej technologii oSwietleniowej
w pojazdach. Dzisiejsze o$wietlenie ledowe lub laserowe powoli wypiera standardowe dotychczas, haloge-
nowe Zrodta Swiatta, tj. zarowki typu np. H7, H4. O ile laserowe $wiatta mijania i drogowe nadal stanowig
wyposazenie klasy premium, o tyle oSwietlenie ledowe jest stosowane juz w samochodach kompaktowych,

takich jak np. Opel Astra czy Seat Leon.

Postep technologiczny spowodowal, ze nikogo juz nie dzi-
wig skretne wytadowcze $wiatla mijania lub drogowe czy tez
wydtuzajace stup §wiatta podczas jazdy z duza predkoscia.
Znaczna rdznica przy stosowaniu palnikoéw ksenonowych do
zarowek halogenowych to przede wszystkim jasnos$¢ swiatla
okres§lana temperatura barwowa w kelwinach oraz idealne,
roéwnomierne o$wietlenie drogi przed pojazdem. Oswietlenie
ledowe i laserowe jako zrddlo §wiatet mijania i drogowych
daje wigksze mozliwosci adaptacji $wiatel do istniejacych wa-
runkow drogowych poprzez ,,wycinanie” czesci $wiatta celem
unikniecia o$lepiania innych uczestnikow ruchu przy automa-
tycznych §wiatlach drogowych.

Producent marki BMW wskazuje, ze zasigg $wiatel laserowych
w modelu 7 wynosi nawet 600 metrow. Tak olbrzymi zasieg
w sposob istotny poprawia bezpieczenstwo jazdy nocnej, dajac
mozliwo$¢ odpowiednio wezesnego dostrzezenia przeszkody
i prawidtowego reagowania.

Niestety, che¢ zwigkszenia sprawnosci naszych reflektorow
i poprawienia jakos$ci §wiecenia powoduje do$¢ czgsto niepra-
widlowe modyfikacje, ktore skutkujg niezgodnoscia z obowia-
Zujacymi przepisami.

W starszych modelach samochodéw mozna zaobserwowac
zmatowienie powierzchni reflektora lub korozje odbtysni-
ka, uszkodzone mocowanie reflektorow, a takze uszkodzone
gniazdo zrodta §wiatta. Powyzsze nieprawidtowosci powodu-
ja znaczny spadek wydajnosci §wiatet poprzez brak granicy
$wiatla i cienia, rozproszenie §wiatla, brak mozliwosci wtasci-
wej regulacji wysokosci §wiatel, a co za tym idzie — o$lepianie
innych uczestnikow ruchu lub za maty zasieg §wiatet. Wszyst-
kie usterki w sposéb oczywisty przekladaja si¢ negatywnie na
bezpieczenstwo w ruchu drogowym.
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Uzytkownicy pojazdow, chcac poprawié stan o§wietlenia, cze-
sto decyduja si¢ na nieprawidtowe modyfikacje — czg¢sciowo
pochodzace z niewiedzy, czgsciowo z celowego ,,upigkszania”
samochodu.

Gloéwnym zjawiskiem jest montowanie wytadowczych zro-
det swiatta w reflektorach, ktore nie sa do tego przeznaczone.
Przypomnijmy, ze oznaczenie halogenowego zrodta §wiatla
mijania to ,,HC”, a drogowego — ,,HR”. Wyladowcze zrodla
$wiatta mijania i drogowe to odpowiednio ,,DC” i ,,DR”. Dla
policjanta kontrolujacego stan techniczny pierwszg cechg su-
gerujaca usterke bedzie kolor swiatla. Zamontowane zestawy
palnikow wytadowczych z reguty osiagaja temperature barwo-
wa 1000-1500 kelwinow. Jest to niebieska barwa — nieprawi-
dtowa (fot. 4).

Nalezy podkresli¢, ze kolor tego $wiatta — zar6wno w reflekto-
rze, jak i na jezdni — jest niebieski. W oryginalnym o$wietleniu
ksenonowym lub ledowym pod odpowiednim katem patrzenia
rowniez widoczna jest niebieska barwa, jednak $wiatto pada-
jace na droge jest zblizone do $wiatta dziennego (bialego).
Najwickszym zagrozeniem nieoryginalnego zestawu §wiatet
ksenonowych jest ich montaz w reflektorach o szkle ryflowa-
nym. Wéwczas rozproszenie $wiatta w kazdym przypadku
bedzie powodowato o$lepienie innych uczestnikow ruchu dro-
gowego. Montaz takiego zestawu bgdzie widoczny po podnie-
sieniu pokrywy komory silnika (fot. 5).

W duzej czesci przypadkow przetwornica wysokiego napig-
cia jest widoczna w okolicy reflektora. Zdarza si¢, ze osoby
majace $wiadomos¢ niezgodno$ci homologacji reflektora ze
zrodlem Swiatta montuja zestawy w taki sposob, aby ukry¢
przetworniceg i dodatkowe przewody pod plastikowymi obu-
dowami lub bezposrednio pod reflektorem albo obok niego.
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Fot. 1. Reflektor Opla Insignii - Zrodto Swiatta mijania
- lampa wytadowcza (ksenonowa)
Zrédto: www.hella.pl.

Fot. 2. Oswietlenie pojazdu VW Passat - Swiatta mijania
i drogowe w technologii LED
Zrédto: www.volkswagen.pl.

Fot. 5. Sposob instalacji przetwornicy wysokiego napiecia

w samochodzie Mercedes klasy C oraz temperatura barwowa
takiego oswietlenia

Zrodto: dokumentacja wtasna.

Fot. 3. Oswietlenie pojazdu BMW 7 - Swiatta laserowe
Zrodto: www.bmw.pl.

e il - gy ”

®

S e s g
Fot. 6. Palnik przystosowany do gniazda H7, zarowka H7

I,:o_t' 4. Temperatura barwowa Swiatet Zrodto: http://swiatla.arbiter.pl/zdjecie/15153.Xenon.H7.vs.Halogen.
Zrodto: http://www.motcars.pl/view.php?id=55&mode=news. H7.bulb.
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Fot. 7. Nieprawidtowe uruchomienie Swiatet do jazdy dziennej
- BMW 3
Zrodto: http://www.bmw-sport.pl/viewtopic.php?f=25&t=73650.

Fot. 8. Nieprawidtowe uruchomienie swiatet do jazdy dziennej
- Volvo V40
Zrodto: http://v40.info.pl/wiat-a-do-jazdy-dziennej-t862-20.html.

Nalezy podkresli¢, ze w reflektorze o homologacji ,,HC”, ,,HR”
gniazdo mocowania zarowki jest typowe np. dla H7, a montaz
oryginalnego palnika ksenonowego, np. D2, nie jest mozliwy.
Z uwagi na roézne sposoby mocowania palnikow i zarowek
producenci o$wietlenia wykonuja przerobione zrodta §wiatta,
w ktorym podstawe od zarowki H7 taczy si¢ z palnikiem kse-
nonowym (fot. 6).

Warto przypomnie¢, ze rynek motoryzacyjny oferuje rowniez
zarowki o podniesionej mocy i zaro6wki barwione w réznych
kolorach. Sposréd nich najczgséciej uzywane sg zarowki bar-
wione na niebiesko. Oczywiscie nieprawidtowoscig jest sto-
sowanie zaréwek nieposiadajacych odpowiedniej homologa-
cji, ktora to znajduje si¢ na produkcie. Oferowane sa rowniez
zarowki homologowane o niebieskim zabarwieniu, jednak te
daja na drodze biatg lub dzienng barwe $wiatta. Zwigkszona
moc zaréwek powoduje wzrost temperatury w reflektorze,
a nastepstwem tego jest zniszczenie odbtysnika.

Omawiajac nieprawidtowe modyfikacje, warto wskazaé, ze
na rynku wystepuja zarowki reklamowane jako o zwigkszo-
nej mocy i lepszym zasiegu. Zaréwki renomowanych firm sg
oznaczane m.in. jako +50%, +120%. Sa to zaréwki homologo-
wane, o tej samej mocy znamionowej co standardowe, jednak
zmodyfikowany uktad wiokien wolframowych i samej szkla-
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nej banki daje mozliwo$¢ uzyskania wigkszej ilosci §wiatla
przy tej samej mocy. Zaréwki te w sposob oczywisty majg
krotsza zywotno$é¢, ale sg dobrym sposobem na legalne popra-
wienie jakosci $wiatta.

Problematyczny wydaje si¢ brak dbatosci uzytkownikéw po-
jazdow o regulacje reflektoréw oraz o ustawienie wysokosci
swiatel. Taka czynno$¢ nalezy wykona¢ po kazdorazowej
wymianie zarowek. W pojazdach, ktore s widoczne z du-
zej odlegtosci, najprawdopodobniej zamontowano zaréwki
niezgodne z ksztaltem gniazda. Zainstalowana w ten spo-
sob zarébwka powoduje o$lepienie innych uczestnikéw ruchu
i niemal wcale nie przyczynia si¢ do o$wietlenia drogi przed
takim pojazdem. Jest to niezmiernie istotne podczas jazdy po
zmierzchu, wptywa na zdolno$¢ zauwazenia i rozpoznania
przeszkody na drodze.

Warte uwagi sg roOwniez coraz powszechniejsze modyfika-
cje $wiatet do jazdy dziennej. Te niesprawnos$ci raczej trud-
no zakwalifikowa¢ jako zagrazajace bezpieczenstwu w ruchu
drogowym, ale zagrazajace porzadkowi juz z pewnoscig tak.
O ile sg to zestawy homologowane i zamontowane zgodnie
z obowiazujacymi przepisami, o tyle policjant nie moze miec
zastrzezen do takiego o$wietlenia. Problem pojawia sig, jesli do
kontroli drogowej zatrzymujemy pojazd z wlaczonymi $wiatla-
mi, tak jak zostato to przedstawione na fotografiach 71 8.
Pokazano tu pojazdy, w ktérych §wiatla drogowe sa oddzielo-
ne i niezalezne od §wiatet mijania. To rozwiazanie wystepuje
w roznych pojazdach. Za takie zastosowanie $wiatet drogo-
wych jako $wiatet do jazdy dziennej odpowiada elektronika.
W starszych modelach stosuje si¢ montaz oddzielnego sterow-
nika. Dzigki zastosowaniu odpowiednich ustawien w pojez-
dzie jest wylaczane oswietlenie pojazdu, a pozostawione sa
jedynie dwa zrodia $wiatta w postaci $wiatet drogowych, co
zmniejsza ich moc o ok. 50%. Oczywiscie takie $wiatla nie
spelniaja warunkow $wiatta do jazdy dziennej, bowiem ho-
mologacja wymaga oznaczen ,,RL”. Ustawienie $wiatet dro-
gowych w taki sposob powoduje, ze te pojazdy ,,rzucaja si¢”
w oczy z duzej odlegtosci innym uczestnikom i niepotrzebnie
zwracaja na siebie ich uwage. Nalezy tez pamigta¢ o wyste-
powaniu oryginalnych §wiatet do jazdy dziennej w kloszu
odpowiedzialnym za $wiatta drogowe, np. w Skodzie Octavii
czy VW Golfie (w zaleznosci od wersji wyposazenia), jednak
w tych przypadkach za $wiatto do jazdy dziennej odpowiada
oddzielne zrodto $wiatla, tj. oddzielna zaréwka.

Przyktadem stosowania $wiatet do jazdy dziennej w sposob
niewla$ciwy sa tez dostgpne od jakiego$ czasu zarowki kie-
runkowskazow, petnigcych funkcje wlasnie swiatet do jazdy
dziennej. Takie zarowki daja silne biate lub zblizone do bia-
tego swiatto, a w chwili wlaczenia kierunkowskazu zmieniaja
barwe bialg na zo6lta, petniac wtedy funkcje kierunkowskazu.
Jest to nieprawidlowe, z uwagi na brak odpowiedniej homolo-
gacji reflektora.

Wizualizacje, grafiki oraz oferty o§wietlenia samochodowego
tatwo znajdziemy w sieci internetowej czy sklepach stacjonar-
nych. Problem polega na tym, ze sprzedawcy nie informuja
o faktycznym niedopuszczeniu wigkszosci produktow do uzy-
wania w ruchu drogowym.

Przedstawione powyzej nieprawidtowos$ci mozna zakwalifiko-
wacé w rdzny sposob. Kazda modyfikacja jest oceniana indy-
widualnie na miejscu przez policjanta. W kazdym przypadku
istnieje podstawa do zatrzymania dowodu rejestracyjnego.
Wydaje sig, ze o§wietlenie pojazdéw pozostaje nieco w zapo-
mnieniu przez policjantow ruchu drogowego, a jest to przeciez
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Rozpoznawanie przeszkody przez kierujgcego w zaleznosci od zasiegu Swiatet. Analiza programu Cybid Titan
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Zrédto: opracowanie wiasne.
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istotny aspekt bezpieczenstwa na drogach. Rzadko spotykang
praktyka jest tez zabezpieczanie po wypadku drogowym za-
réwek czy tez sama kontrola — nie tyle sprawnosci dziatania
$wiatet — co ich jakosci i efektywnosci. Ustawienie $wiatet mi-
jania, drogowych lub sprawno$¢ §wiatet hamowania sg czgsto
jednym z wazniejszych dowodéw dla bieglego opiniujacego
w sprawie wypadku drogowego.

Prawidtowos$¢ montazu i jako$¢ oswietlenia spelniajace
wszystkie wymagania nie daje nam bezgranicznej wiary
w idealng widoczno$¢. Ponizej przedstawiono metody obli-
czania widoczno$ci i rozpoznawania przeszkody.

Aby cztowiek rozpoznat przeszkode, nalezy ja oswietlic na
wysokos$¢ okoto 25-30 c¢cm, zatem mozemy wskazac, ze:

H-h
0 H

0,8-0,3
0,8

L=L 70 =43,75m

gdzie:

zasigg $wiatet mijania — 70 metrow,
wysokos$¢ reflektora — 0,8 metra,

o$wietlenie pieszego na wysoko$¢ 0,3 metra.

Zatem pomimo zasi¢gu $wiatel mijania na odlegtos¢ 70 me-
trow jesteSmy w stanie rozpoznaé przeszkode z odleglosci
okoto 44 metrow.

Przy ustawieniu $§wiatel mijania na odleglos¢ niezgodna
z przepisami, tj. 30 metroéw, otrzymujemy:

H-h

0,8-0,3
0 H

0,8

L=L 30 =18,75m

Przeszkodg w tych warunkach rozpoznajemy zaledwie z odle-
glosci okoto 19 metrow.

Przedstawiajac analiz¢ czasoprzestrzenna, przy zatozeniu ze
pojazd porusza si¢ z predkoscia dopuszczalng 90 km/h, otrzy-
mujemy zalezno$ci ukazane na wykresie.

Szary wykres wskazuje zasieg $wiatel na 70 metréw, rozpo-
znanie przeszkody z odleglos$ci okoto 44 metréw. Pomimo
reakcji kierowcy, zadziatania uktadu hamulcowego i efektyw-
nego hamowania uderzamy w przeszkode z predkoscia oko-
to 67 km/h, czyli kierowca nie ma mozliwosci zatrzymania
pojazdu przed przeszkoda, a zatrzymanie takie nastgpitoby
24 metry za nia.

Niebieski wykres wskazuje zasigg $wiatet mijania 30 me-
tréw, rozpoznanie przeszkody z odlegtosci okoto 19 metrow.
Sredniostatystyczny czas reakcji kierowcy to 0,8—1 sekunda,
czas na zadziatanie hydraulicznego ukladu hamulcowego
to 0,2-0,3 sekundy. Wykres ukazuje, ze pomimo zauwaze-
nia przeszkody czas reakcji jest na tyle dlugi, ze uderzymy
w przeszkode z predkoscig 90 km/h, a pojazd zatrzyma si¢
okoto 49 metrow za przeszkoda.

Przedstawiona analiza wskazuje, jak wazne jest zadbanie
o prawidlowe o$wietlenie w pojazdach. Wykorzystujmy nasza
wiedz¢ w celu poprawy bezpieczenstwa.

Vehicle lighting

In accordance with statutory tasks, traffic policemen are
responsible for safety and order on the roads. Only the
knowledge of both regulatory provisions and the latest
technologies guarantee the efficiency of actions. Lightning is
one of many elements of technical condition of the vehicles
to be checked. Relatively negligible elements of lightning can
pose serious threats in road traffic. Inoperable vehicle lighting
contributes to various traffic events but it is difficult to verify.
The article presents basic irregularities and defects of lighting
and illustrates the impacts of visibility on driver’s reaction.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn, WP
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~ KONTROLA DROGOWA
SWIATEL DO JAZDY DZIENNEJ

sierz. Lukasz Michalski

policjant
Wydziatu Ruchu Drogowego
KMP w Kielcach

Zgodnie z ustawq z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym kazda osoba, ktéra kieruje pojaz-
dem lub zespotem pojazdow na drogach publicznych, w strefach zamieszkania oraz w strefach ruchu, jest
obowigzana uzywac $wiatet mijania podczas jazdy w warunkach normalnej przejrzystosci powietrza. W cza-
sie od $witu do zmierzchu w warunkach normalnej przejrzystoSci powietrza zamiast $wiatet mijania kieruja-
cy pojazdem moze uzywac $wiatet do jazdy dziennej [1].

Wiaczanie §wiatet mijania jest obowigzkowe zawsze od zmierz-
chu do $witu, a takze w tunelach, w warunkach zmniejszonej
przejrzystosci powietrza (mgta, opady deszczu lub $niegu, za-
dymienie itp.) oraz podczas holowania. Wystepowanie opadow
atmosferycznych lub innych niesprzyjajacych zjawisk moze-
my potraktowaé jako wystarczajacy powod do zrezygnowania
z uzywania $wiatet do jazdy dziennej, poniewaz obowigzek
uzywania $wiatet zostal wprowadzony po to, aby polepszy¢
bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego. Glownym prze-
znaczeniem $wiatet do jazdy dziennej jest zapewnienie lepszej
widocznosci poruszajacego si¢ pojazdu dla innych uczestnikow
ruchu. Nalezy podkresli¢, ze nie spetniajg one takiej funkcji
o$wietlenia drogi przed pojazdem, jak $wiatta mijania. Miliony
kierowcoéw na polskich drogach podczas jazdy codziennie ko-
rzysta ze §wiatet do jazdy dziennej, lecz nie zwracaja oni uwagi
na zmienne warunki atmosferyczne, ktére moga ulec pogorsze-
niu. Jest to powazny blad, a nawet wykroczenie, ktore wptywa
na bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Dokonujac kontroli drogowej, ktorej przyczyna jest naduzywanie
swiatet do jazdy dziennej w warunkach zmniejszonej przejrzy-
stosci powietrza przez kierujacego zobowigzanego uzywac $wia-
tet mijania, policjant moze nalozy¢ mandat karny w wysokosci
200 zt oraz 2 punkty karne za wykroczenie z art. 88 kw [2], gdyz
jest to naruszenie art. 30 ust. 1 pkt 1 lit. a ustawy z dnia 20 czerwca
1997 r. — Prawo o ruchu drogowym.

Dodatkowo, zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruk-
tury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicz-
nych pojazddw oraz zakresu ich niezb¢dnego wyposazenia [3],
dopuszcza si¢ wyposazenie w $wiatta do jazdy dziennej pojaz-
du samochodowego, co oznacza, zZe nie moze w nie zostaé wy-
posazony pojazd wolnobiezny, ciggnik rolniczy, motorower
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oraz przyczepy. Motocykl moze zosta¢ wyposazony w jedno
lub dwa $wiatta do jazdy dziennej, natomiast inne pojazdy sa-
mochodowe musza posiada¢ dwa $wiatta do jazdy dziennej.
W motocyklu $wiatta pojedyncze powinny by¢ umieszczone
w podtuznej ptaszczyznie symetrii pojazdu. Swiatta wystepu-
jace parami powinny by¢ symetryczne wzglgdem osi pojazdu
na réwnej wysokosci. Lampy §wiatet do jazdy dziennej musza
by¢ rozmieszczone na pojezdzie z przodu w taki sposob, aby
wysylane $wiatta nie ol$niewaty kierujacego bezposrednio lub
przez odbicie od elementéw pojazdow. Barwa swiatet do jazdy
dziennej musi by¢ koloru biatego.
W samochodach odlegto$¢ migdzy $wiattami nie moze by¢
mniejsza niz 600 mm, dodatkowo §wiatta musza zosta¢ zamon-
towane na pojezdzie na wysokosci od 250 mm do 1500 mm.
Dopuszcza si¢ rowniez, aby w pojezdzie znajdowat si¢ sygnat
kontrolny wlaczenia §wiatet do jazdy dziennej. Swiata powin-
ny si¢ automatycznie wiaczaé, kiedy urzadzenie wiaczajace
lub wylaczajace silnik znajduje si¢ w potozeniu umozliwiajg-
cym uruchomienie silnika. Wyjatkiem sa pojazdy zarejestro-
wane po raz pierwszy do dnia 31 grudnia 2009 r., w ktorych
dopuszcza si¢ stosowanie przetacznika aktywujacego lub dez-
aktywujacego te funkcje.
Swiatta do jazdy dziennej moga by¢ whaczone:
= ody automatyczna skrzynia biegdw jest w pozycji P,
= ody hamulec postojowy jest uruchomiony,
= przed ruszeniem pojazdu po raz pierwszy po kazdym recz-
nym uruchomieniu urzadzenia zaptonowego.
Ponadto $wiatta do jazdy dziennej moga by¢ wylaczone recz-
nie, gdy predkos$¢ pojazdu nie przekracza 10 km/h pod wa-
runkiem automatycznego wiaczenia po przekroczeniu predko-
sci 10 km/h lub gdy pojazd przejechat odlegto$é wicksza niz
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100 m i $wiatta pozostajg wiaczone do czasu ich ponownego

rozmys$lnego wylaczenia.

Swiatta do jazdy dziennej powinny wylaczaé sie automatycz-

nie, gdy:

® urzadzenie wlaczajace lub wylaczajace silnik znajduje si¢
w potozeniu umozliwiajacym prace silnika,

® podczas wiaczenia przednich $wiatet mijania, drogowych
lub przeciwmgtowych z wyjatkiem sytuacji, gdy $wiatla te
sa wykorzystywane do wysytania przerwanych sygnatow
swietlnych w kroétkich odstepach czasu.

Zgodnie z warunkami technicznymi dopuszcza si¢, aby wraz

ze $wiattami do jazdy dziennej wlaczaty sie:

® przednie i tylne $wiatla pozycyjne,

gbrne $wiatto obrysowe, jezeli wystepuje,

boczne swiatta obrysowe, jezeli wystepuja,

o$wietlenie tylnej tablicy rejestracyjnej,

lub tylko $wiatta pozycyjne tylne.

W zwigzku z powyzszym nastgpita zmiana (Dz. U. z 2009 r.

Nr 75, poz. 639), ktéra zabraniata w samochodach zarejestro-

wanych po raz pierwszy po 31 grudnia 2009 r., aby $wiatta po-

zycyjne tylne, $wiatta obrysowe przednie, boczne i tylne oraz
oswietlenie tablicy rejestracyjnej nie mogly wtacza¢ si¢ razem
ze $wiatlami dziennymi.

W § 10 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie

warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdne-

go wyposazenia okreslono, ze przedmioty wyposazenia i cz¢-
$ci pojazdéow zwiazane z bezpieczenstwem ich uzytkowania

i ochrong §rodowiska mogg by¢ stosowane w pojazdach, jezeli

spetniony jest co najmniej jeden z nastepujacych warunkow:

® oznakowane sg znakami homologacji miedzynarodowe;j
stosowanymi w homologacji Europejskiej Komisji Gospo-
darczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ)
—,,E” lub Unii Europejskiej — ,,e”;

m oznakowane sg cechami producenta pojazdu, na ktory wy-
stawiono $wiadectwo homologacji typu pojazdu; ocecho-
wanie to powinno by¢ zgtoszone do jednostki uprawnionej
w celu ewidencji;

® oznakowane sg cechami dostawcy producenta pojazdu, na
ktéry wystawiono $wiadectwo homologacji typu pojaz-
du; ocechowanie to powinno by¢ zgtoszone do jednostki
uprawnionej w celu ewidencji;

= oznakowane sg znakiem zgodnos$ci zgodnie z przepisami
o systemie oceny zgodnosci i akredytacji; przepisu nie sto-
suje si¢ do przedmiotow wyposazenia i czgsci oznakowa-
nych znakiem bezpieczenstwa na podstawie dotychczaso-
wych przepiséw o badaniach i certyfikacji.

Szczegoty powyzszych obostrzen sg okreslone przez obowiazu-
jace w Unii Europejskiej przepisy, tj. regulamin nr 87 Europej-
skiej Komisji Gospodarczej ONZ [4], ktory precyzuje specyficz-
ne wymagania dotyczace $wiatet do jazdy dziennej oraz Regula-
min nr 48 Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ [5] (ECE),
ktory okresla wymagania techniczne dla pojazdow i pozwala
miedzy innymi na montowanie $wiatel do jazdy dziennej bez
potrzeby ich wspotdziatania z tylnymi $wiattami pozycyjnymi.

Zgodnie z regulaminem nr 87 Europejskiej Komisji Gospo-

darczej $wiatta do jazdy dziennej powinny mie¢ znak homo-

logacji, ktory sktada si¢ z migdzynarodowego oznakowania

homologacyjnego ztozonego z:

m okregu otaczajacego literg ,,E”, po ktdrej nastepuje numer
wskazujacy kraj, ktory udzielit homologacji;

= numeru homologacji;

m dodatkowego symbolu ,,RL”.
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Ponadto w poblizu wyzej wymienionych symboli dodatko-
wych moga by¢ umieszczone dwie cyfry numeru homologacji
oznaczajace seri¢ poprawek obowigzujacych w czasie udzie-
lania homologacji. Oznaczenia nic moga by¢ zmywalne lub
fatwo usuwalne i powinny by¢ widoczne po zamontowaniu
$wiatet. Numer homologacji oraz symbole dodatkowe musza
si¢ znajdowac blisko okregu, ponizej lub powyzej litery ,,E”
badz z jej prawej lub lewej strony. Cyfry numeru homolo-
gacji muszg by¢ umieszczone po tej samej stronie litery ,,E”
oraz musza by¢ zwrdcone w tym samym kierunku (rys. 2) [4].
W celu wykluczenia pomyiki z innymi symbolami nalezy uni-
ka¢ stosowania w numerze cyfr rzymskich.

Nalezy rowniez przypomniec, ze istnieja podobne oznaczenia
np. — ,,DRL” (Daytime Running Lights), lecz jest to wytwor
marketingowy zwracajacy przede wszystkim uwagg, ze sa to
swiatla diodowe do jazdy dziennej. Mozna réwniez si¢ spotkac
ze $wiattami opisanymi symbolem ,,A RL”, co oznacza, Ze re-
flektor posiada zrodto $wiatta do jazdy dziennej, ale przy wyla-
czeniu tego $wiatla Swieci jak §wiatlo pozycyjne przednie.
Trzeba takze pamigtac, ze intensywno$¢ Swiatta reflektora do
jazdy dziennej musi wynosi¢ od 400 do 1200 kandeli. W przy-
padku $wiatet zbudowanych z diod LED uszkodzenie choéby
jednej diody powoduje, ze cale §wiatlo powinno zosta¢ wy-
mienione na nowe. Powierzchnia $wietlna kazdej lampy nie
moze by¢ mniejsza niz 25 cm? i wigksza niz 200 cm?.
Podczas kontroli drogowej mozemy si¢ spotkac z przypadka-
mi, kiedy niektorzy kierowcy dokonuja samowolnych przerd-
bek os$wietlenia w swoich pojazdach, montujac w nich regula-
tory mocy $wiatet drogowych, ktore powoduja, ze po wiacze-
niu zaptonu automatycznie wtaczaja $wiatta drogowe z przodu
na 30% swej mocy nominalnej i maja na celu imitowac $wiatta
do jazdy dziennej (fot. 3).

Niektorzy kierowey za pomocg zmiany programu kompute-
ra w pojazdach (np. BMW), uzyskuja podobny efekt imitacji,
gdyz wraz z wlaczeniem pozycji ,,zapton” wiaczaja si¢ Swiatta
drogowe na 20% swojej mocy. Innym przyktadem samowol-
nej zmiany o$wietlenia pojazdu jest montaz tasm LED przy
reflektorach, ktére maja imitowac §wiatta do jazdy dziennej na
pojezdzie (fot. 4). Takie ingerencja w oswietlenie jest rowniez
nielegalna, a poza tym $wiatta nie posiadaja odpowiedniego
oznaczenia homologacyjnego na reflektorze.

Pamietajmy, ze jesli $wiatta do jazdy dziennej nie odpowia-
daja ww. warunkom, policjant moze nalozy¢ mandat karny
w wysokosci od 20 zt do 500 zt za wykroczenie z art. 97 kw [2],
gdyz stanowi to naruszenie przepiséw art. 66 ust. 4 pkt 2 usta-
wy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym [1],
dookreslonych w przepisach szczegdtowych, tj. rozporzadze-
niu Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych
pojazdow oraz zakresu ich niezb¢dnego wyposazenia (Dz. U.
72016 1. poz. 2022, z pdzn. zm.).

Jesli liczba $wiatel do jazdy dziennej jest niezgodna z wyma-
ganymi przepisami ww. rozporzadzenia, barwa $wiatta jest
inna niz biata, nicodpowiednia jest powierzchnia §wietlna
lampy, $§wiatla do jazdy dziennej nie posiadaja homologacji
(fot. 5), obudowa $wiatet jazdy dziennej jest nieprawidtowo
zamocowana do pojazdu i ich rozmieszczenie nie spehnia
odpowiednich warunkéw (fot. 6), wtedy powyzsze naru-
szenia nalezy potraktowa¢ jako usterki istotne [8] i zgodnie
zart. 132 ust. 1 pkt 1bustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym [1] funkcjonariusz jest obowiazany zatrzy-
maé dowdd rejestracyjny pojazdu za pokwitowaniem waznym
do 7 dni.
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Fot. 1. Nieprawidtowe korzystanie ze Swiatet do jazdy dzien-
nej podczas jazdy [7]

Oznaczenie marketingowe
Oznaczenie $wiatel do

Oznaczenie §wiatel jazdy dziennej

pozycyjnych
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drugiej
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Fot. 2. Przyktad swiatta do jazdy dziennej z oznaczeniem
marketingowym DRL oraz homologacja europejska [11]
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Rys. 1. Rozmieszczenie Swiatet do jazdy dziennej
wraz z odlegtosciami na pojezdzie [6]

Fot. 3. Przyktad samowolnej ingerencji w oSwietlenie pojaz-
du, poprzez montaz regulatora mocy Swiatet drogowych ce-
lem imitacji Swiatta do jazdy dziennej, naruszajacej przepisy
dotyczace warunkow technicznych pojazdow [10]
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Rys. 2. Przyktadowy wzor homologacji. Oznacza, ze Swiatto
do jazdy dziennej uzyskato homologacje o numerze 001015
w Krolestwie Niderlandow (E4). Numer homologacji wskazu-
je, ze udzielono jej zgodnie z wymaganiami niniejszego regu-
laminu w wersji pierwotnej (bez uwzglednienia poprawek) [4]

Fot. 4. Przyklad samowolnej ingerencji w oSwietlenie pojaz-
du, montazu tasmy LED przy reflektorze pojazdu imitujgcego
Swiatto do jazdy dziennej, naruszajacej przepisy dotyczace
warunkéw technicznych pojazdow [9]
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Fot. 5. Przyktad swiatfa do jazdy dziennej nieposiadajacego
miedzynarodowego oznakowania homologacyjnego [11]

Fot. 6. Przyktad nieprawidtowego rozmieszczenia Swiatet do
jazdy dziennej na pojezdzie - niewtasciwa odlegtos¢ miedzy
Swiattami [11]

Zakonczenie

Niniejszy artykul ma na celu pomdc oceni¢ funkcjonariuszom,
ktorzy dokonuja kontroli drogowej pojazdow, jak prawidlowo
powinny by¢ rozmieszczone i oznakowane $wiatta do jazdy
dziennej. Dodatkowg intencja jest przypomnienie, aby reago-
waé na kierowcow, ktorzy w gestej mgle, deszczu, a nawet
W nocy uzywaja swiatet do jazdy dziennej, gdyz nie wszy-
scy kierujacy wiedza, w jakich warunkach atmosferycznych
powinni korzystaé z ww. $wiatel, a jest to niedopuszczalne
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1 moze zagraza¢ bezpieczenstwu innych uczestnikow ruchu
drogowego. Musimy przypomina¢ — cz¢sto nieSwiadomym —
kierowcom, jak dziata oswietlenie w samochodzie i jakie spet-
nia funkcje oraz ze wszelkie jego samowolne przerobki moga
mie¢ ogromny wplyw na bezpieczenstwo uzytkownikow na-
szych drég.
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Road check of lights for driving in the daylight

The article moves closer the subject matter of the lights
for driving in the daylight in vehicles, including applicable
legal regulations, adequate technical conditions and their
appropriate application in appropriate weather conditions.
It describes how to mark and arrange lights for driving in
the daylight correctly and what conditions should be fulfilled
by the vehicle equipped with them. Additionally there are
presented examples of the incorrectness police officers, who
conduct traffic control of vehicles driving on public roads, can
meet and what the consequences of not-obeying applicable
regulations are. The article also pays attention to the fact that
disregarding and non-observance of regulations concerning
lights for driving in the daylight can have a significant impact
on safety of road users.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn, WP
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Kontrola stanu technicznego
pojazdow z uzyciem urzadzen
do pomiaru hatasu
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Kontrola stanu technicznego pojazdow zazwyczaj jest kojarzona ze sprawdzeniem wyposazenia i uktadow
majacych wplyw na bezpieczenstwo pojazdow oraz ich prawidtowa eksploatacje. Coraz czesciej jednak
policjanci wykorzystuja w stuzbie urzadzenia specjalistyczne stuzace do diagnostyki, za pomoca ktorych
moga okresli¢ poziom hatasu emitowanego przez pojazdy. Dziatania te sq ukierunkowane na eliminowa-
nie z ruchu pojazdow, ktorych eksploatacja staje sie uciazliwa dla Srodowiska.

Aby jednak przeprowadzi¢ kontrolg w sposob prawidtowy, jest
niezbedna znajomos$¢ przepisow prawnych regulujacych oma-
wiane zagadnienie. W przypadku kontroli pojazdow w zakresie
dopuszczalnego poziomu hatasu rozporzadzenie Ministra Infra-
struktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw tech-
nicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia
(Dz. U. 22016 1. poz. 2022, z p6zn. zm.) wskazuje w zatgczniku
nr 1 poziom dopuszczalnego hatasu zewnetrznego wytwarzane-
go przez pojazdy (patrz tabela).

W zaleznosci od rodzaju jednostki napgdowej obowiazuja rozne
normy hatasu, r6zny jest tez moment obrotowy, ktory musi by¢
utrzymywany podczas badania.

Sposob wykonywania kontroli okresla rozporzadzenie Mini-
stra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Wodnej z dnia
26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowa-
dzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw doku-
mentow stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 .
poz. 776, z p6zn. zm.).

Obejmuje ona dwa etapy — pierwszy to kontrola organolep-
tyczna uktadu wydechowego, natomiast drugi — pomiar po-
ziomu hatasu miernikiem poziomu dzwigku, przy czym prze-
prowadzenie drugiego etapu jest uzaleznione od wynikow
pierwszego.

Kontrola organoleptyczna polega na oglgdzinach uktadu wyde-
chowego pojazdu i ocenie jego stanu technicznego. Niedopusz-
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czalne s3 wyraznie zauwazalne nieszczelnosci uktadu wydecho-
wego, jego niekompletno$¢ i uszkodzenia mechaniczne majace
wplyw na swobodny przeptyw spalin.
W przypadku stwierdzenia takich nieprawidtowo$ci nalezy
podda¢ pojazd drugiemu etapowi kontroli, tj. pomiarowi pozio-
mu hatasu zewngtrznego podczas postoju.
Wiasciwy pomiar jest obwarowany rygorystycznymi warunka-
mi, ktére musza zosta spetnione, aby badanie zostalo wyko-
nane prawidlowo, tj. pomiaru hatasu zewnetrznego pojazdu nie
powinno si¢ dokonywa¢ w warunkach atmosferycznych nie-
korzystnych w stopniu mogacym wplywa¢ na wynik kontroli.
W celu ograniczenia szumoéw wiatru oraz ochrony przed kurzem
i spalinami jest wskazane stosowanie oslony przeciwwietrznej
mikrofonu. Nastepnie poziom halasu otoczenia, z uwzglednie-
niem wplywu wiatru i innych zaktocen akustycznych na mikro-
fon, powinien by¢ mniejszy co najmniej o 10 dB od zmierzone-
go poziomu hatasu zewnetrznego wytwarzanego przez pojazd.
Poziom hatasu otoczenia powinien by¢ zmierzony przed roz-
poczeciem pomiaréw 1 sprawdzony w czasie ich wykonywania
przy wylaczonym silniku.
Bardzo wazng kwestig jest ustawienie samego mikrofonu urza-
dzenia pomiarowego. Powinien on by¢ ustawiony tak, aby:
m jego wysoko$¢ nad powierzchnig obszaru pomiarowego
byta rowna wysokosci koncowki wylotu rury wydechowe;j
pojazdu, jednak nie mniejsza niz 0,2 m;
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Poziom dopuszczalnego hatasu zewnetrznego wytwarzanego przez pojazdy

Rodzaj silnika

O zaplonie iskrowym

O zaplonie samoczynnym

Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;j:
[ nieprzekraczajacej 125 cm? 94 [dB] —
— wiekszej niz 125 cm? 96 —
2 | Samochod osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie catkowitej 93 102
3 |nieprzekraczajacej 3,5 t, z wyjatkiem samochodu
osobowego
4 |Inny pojazd samochodowy 98 108

= byl skierowany w stron¢ koncowki wylotu rury wydecho-
wej 1 znajdowat si¢ w odleglosci od niej 0 0,5+£0,01 m;

® 0$ jego maksymalnej czutosci byla rownolegta do po-
wierzchni obszaru pomiarowego 1 tworzyta kat 45+10°,
z plaszczyzna pionowa przechodzaca przez o$ kierunku
wylotu wydechu;

= w przypadku uktadu wydechowego o dwu lub wiecej wy-
lotach umieszczonych w odleglosci mniejszej niz 0,3 m od
siebie 1 polagczonych z tym samym tlumikiem nalezy wy-
konaé pomiar tylko przy ustawieniu mikrofonu w poblizu
koncowki wylotu znajdujacego si¢ blizej zewngtrznej stro-
ny pojazdu;

= w przypadku pojazdu majacego uktad wydechowy o dwu
lub wigcej wylotach umieszczonych w odleglosci wigkszej
niz 0,3 m od siebie nalezy wykona¢ pomiar oddzielnie dla
kazdego wylotu, zgodnie z metodyka dotyczaca pojedyn-
czego wylotu, a jako wynik pomiaru nalezy przyja¢ naj-
wigksza warto§¢ zmierzonego poziomu;

m w pojazdach o koncoéwce wylotu ukladu wydechowe-
go skierowanej pionowo w gore mikrofon powinien by¢
umieszczony na wysokosci tego wylotu, w odleglosci
0,5+0,01 m po stronie pojazdu, w ktorej znajduje si¢ rura
wydechowa; mikrofon nalezy skierowa¢ osig maksymalne;j
czutosci pionowo w gore.

Jezeli koncowka wylotu uktadu wydechowego pojazdu znajdu-

je si¢ w miejscu uniemozliwiajagcym umieszczenie mikrofonu

w odlegtosci 0,5 m od niej ze wzgledu na obecnos¢ przeszkod

bedacych czesciami pojazdu (np. kota, zbiornik paliwa itp.), mi-

krofon nalezy umiesci¢ w odlegtosci nie wigkszej niz 0,5 m od

zewnetrznej krawedzi obrysu pojazdu, znajdujacej si¢ najblizej
koncowki wydechu.

Pomiar urzadzeniem do badania poziomu hatasu polega na od-

czytaniu wartosci poziomu hatasu w dB w krotkim okresie pra-

cy silnika przy ustalonej predkosci obrotowej, odpowiadajacej

75% predkosci obrotowej mocy maksymalnej (dla motocykli,

ktérych predkos¢é obrotowa mocy maksymalnej jest wigksza

od 5000 obrotéw na minutg, nalezy do pomiardw przyjmowac

50% predkosei obrotowej mocy maksymalnej) oraz w czasie jej

zmniejszania do predkosci obrotowej biegu jalowego (po szyb-

kim zwolnieniu pedatu przyspieszenia). Dopuszcza si¢ okresla-
nie predkosci obrotowej silnika z wykorzystaniem sprawnego
wskaznika obrotow zamontowanego na pojezdzie.

Trzeba jednak wykonaé co najmniej trzy pomiary nastgpujace

po sobie. Pod uwage bierze si¢ tylko te wartosci, ktore zostaty

uzyskane z trzech kolejnych pomiaréw, nier6zniagcych si¢ od
siebie o wigcej niz 2 dB.

Pomiary nalezy prowadzi¢ az do uzyskania trzech warto$ci
spetniajacych powyzszy warunek. W celu ustalenia koncowe;j
warto$ci pomiaru trzeba wybra¢ najwicksza warto$¢ z trzech
wykonanych pomiaréw, zaokraglajac ja do liczby calkowitej,
a nastepnie warto$¢ zmniejszong o 1 dB (uwzglednienie ewen-
tualnych btedow pomiarowych) przyjmuje si¢ jako koncowa
warto$¢ pomiaru.

Podsumowujac, warto podkresli¢, ze Prawo o ruchu drogowym
w art. 60 ust. 2 pkt 2 zabrania kierujgcemu uzywania pojazdu
w sposob powodujacy uciazliwosci zwigzane z nadmierng emi-
sja spalin do $rodowiska lub nadmiernym hatasem.

Akty prawne

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
72017 r. poz. 128, z p6zn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdéow oraz zakresu ich nie-
zbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016 r. poz. 2022, z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Wodnej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu i sposobu prze-
prowadzania badan technicznych pojazdéw oraz wzoréw dokumen-
tow stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r. poz. 776,
z pozn. zm.).

Technical roadside inspection with use of noise measure-
ment devices

The article presents the issues of technical roadside inspection
with use of noise measurement devices. The introduction
indicates legal regulations on the mentioned issues and limits on
noise levels. Then, the article describes conditions necessary to
acquire continuous data and a detailed manner of the inspection
with reference to the characteristics of various exhaust systems.
The last part concerns regulations on the prohibition of using
cars that do not comply with the noise standards.

Tlumaczenie: Joanna Easzyn, WP
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ANALIZA SPALIN
POJAZDOW SILNIKOWYCH

st. sierz. Rafat Bloch

st. sierz. Marcin Gasior

instruktor
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

instruktor
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

Zgodnie z ustawa policjanci sg zobowigzani m.in. do sprawdzania stanu technicznego pojazdow,
a w przypadku, gdy zagrazaja one bezpieczenstwu lub porzadkowi ruchu albo naruszaja wymagania
ochrony Srodowiska, do uniemozliwienia korzystania z takiego pojazdu. Jednym ze zjawisk wptywajacych
na skazenie Srodowiska jest emisja spalin samochodowych do atmosfery. Spaliny samochodowe stano-

wia okoto 11% ogolnych zanieczyszczen powietrza.

Wedlug zarzadzenia nr 609 Komendanta Glownego Policji
z dnia 25 czerwca 2007 r. w sprawie sposobu pelnienia
stuzby na drogach przez policjantow (Dz. Urz. KGP Nr 13,
poz. 100), do przeprowadzania kontroli stanu technicznego
pojazdow silnikowych sg uprawnieni jedynie policjanci ruchu
drogowego, ktorzy zostali przeszkoleni w ramach kursu spe-
cjalistycznego.

Weryfikowaniu uchybien z zakresu przedostawania si¢ spa-
lin samochodowych do otoczenia stuzg urzadzenia: analiza-
tor spalin — przeznaczony do kontroli silnikow benzynowych
i zasilanych gazem oraz dymomierz — sprawdzajacy pojazdy
z silnikiem wysokopreznym. W polskiej Policji do dyspozy-
cji jest 77 tego typu urzadzen. Najczesciej spotykane sg takie
analizatory, jak: Auto Kane 4, ATAL AT501 i AT502, Olivier
K4500, CAPELAC CAP-3201, a takze dymomierze — najpo-
pularniejsze: DS-2, ATAL LCS 2000, OLIVIER D60 i D65.
Szacuje si¢, ze w Polsce zarejestrowanych jest ok. 27 mln po-
jazdow', a w roku 2016 funkcjonariusze skontrolowali ponad
6 min z nich. Nieprawidlowo$ci zwigzane ze stanem technicz-
nym ujawniono w prawie 130 tys. pojazdéw. Sprawdzenie
w zakresie wydzielania szkodliwych substancji do otoczenia
zostato wykonane jednak tylko w przypadku niespetna 5 tys.
pojazdow. Badanie to dla ponad 26% z nich zakofczylo si¢
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wynikiem negatywnym i zatrzymaniem dowodu rejestracyj-
nego.

Warto podkresli¢, ze badanie majace na celu zanalizowanie
spalin oraz zadymienie jest czasochtonne, uwarunkowane od-
powiednimi warunkami atmosferycznymi, tj. powinno by¢
wykonane przy temperaturze powietrza powyzej 5°C, a na
przeprowadzenie szczegdlowej analizy potrzeba okoto 30 mi-
nut. Szczegdltowy algorytm wykonania tych badan okresla
rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospo-
darki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie zakresu
i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéow oraz
wzorow dokumentoéw stosowanych przy tych badaniach (Dz. U.
72015 . poz. 776, z p6zn. zm). Jednak biorac pod uwage, ze po
naszych drogach znaczna wigkszo$¢ poruszajacych si¢ pojaz-
dow silnikowych ma powyzej 10 lat (okoto 80%), powinno si¢
poswigci¢ temu zagadnieniu zdecydowanie wigcej uwagi oraz
spowodowa¢, aby do jednostek Policji zostato zakupionych
wigcej analizatorow oraz dymomierzy.

Zwigkszenie liczby badan poprzez cykliczne akcje, podobne
do ,,Niechronionych Uczestnikow Ruchu Drogowego” czy tez
»Irzezwego poranka”, zmobilizuje uzytkownikéw do zadba-
nia o pojazdy, co proporcjonalnie wptynie na jako$¢ powie-
trza, ktorym oddychamy.
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Analiza spalin pojazdow silnikowych

Wyniki pracy z wykorzystaniem urzadzen

Liczba wykonanych badan

Liczba
ujawnionych

% udziat
niesprawnych

niesprawnych pojazdéw

pojazdow

1 | Analizator spalin 2338 831 36
2 | Dymomierz 2401 415 17
3 | Razem 4739 1246 26

Zrodho: materiaty zebrane przez KGP, opracowanie whasne.

Wykres nr 1. Udziat poszczegblnych sektorow w emisji pytu PM2,5
w Polsce w roku 2013
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Zrédto: opracowanie GIOS.

Wykres nr 2. Udziat poszczegolnych sektorow w emisji pytu PM10

w Polsce w roku 2013
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Zrédto: opracowanie GIOS.

AKkty prawne

Ustawa z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz. U.
72016 1. poz. 1782, z pézn. zm.).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu dro-
gowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca 2012 r.
w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow
stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. z 2015 r.
poz. 776, z pézn. zm.).

Zarzadzenie nr 609 Komendanta Gtownego Policji
z dnia 25 czerwca 2007 r. w sprawie sposobu petnie-
nia shuzby na drogach przez policjantéw (Dz. Urz.
KGP Nr 13, poz. 100, z pdzn. zm.).

Literatura

Pyly drobne w atmosferze. Kompendium wiedzy o za-
nieczyszczeniu powietrza pytem zawieszonym w Pol-
sce, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Warszawa
2016.

Transport. Wyniki dziatalnosci w 2015 r., Glowny
Urzad Statystyczny, Warszawa 2016.

! Opracowanie wlasne na podstawie danych udostep-
nionych przez Centralng Ewidencj¢ Pojazdow i Kie-
rowcow, http://www.cepik.gov.pl/statystyki [dostep:
18.05.2017].

Summary

Exhaust gas analysis of the motor vehicles

The article concerns the exhaust gas analysis of
the motor vehicles. It presents statistical data on
tests carried out by Police with use of the exhaust
fumes analyzer and the opacimeter in 2016. The
article is an attempt to pay attention to the issue
of technical inspection of the vehicles in this area
and its impact on reduction of pollution.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn, WP
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Wedtug art. 5 ust. 1 ustawy z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U. z 2015 r. poz. 1125,
z p6zn. zm.), dozorowi technicznemu podlegaja urzadzenia techniczne w toku ich projektowania, wytwarza-
nia, naprawy i modernizacji, obrotu oraz eksploatacji. Zgodnie z art. 5 ust. 2 ustawy Rada Ministrow okreslita,
w drodze rozporzadzenia, rodzaje urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi technicznemu (rozporza-
dzenie Rady Ministréw z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie rodzajow urzadzen technicznych podlegajacych

dozorowi technicznemu - Dz. U. poz. 1468).

Zgodnie z ww. rozporzadzeniem do urzadzen transportu bliskie-

go podlegajacych dozorowi technicznemu nalezg m.in.:

® urzadzenie do przemieszczania 0sob niepetnosprawnych,

= dzwig towarowy maty; dzwig towarowy bez prawa wstepu

0s0b do kabiny,

dzwig budowlany,

podest ruchomy przejezdny,

suwnice, wciagniki, weiagarki, zuraw stacjonarny,

dzwignica linotorowa,

dzwignik o ruchu prostoliniowym, stacjonarny,

zuraw samojezdny,

dzwignik o ruchu nieprostoliniowym,

podest ruchomy wiszacy, podest ruchomy masztowy,

wyciag towarowy,

przeno$nik w wesotym miasteczku (karuzela),

wozek jezdniowy podnosnikowy,

uktadnica magazynowa,

zuraw wiezowy, zuraw szybkomontujacy,

podest ruchomy zatadowczy na pojezdzie,

schody ruchome, chodniki ruchome,

dzwig osobowy,

zuraw przenosny,

dzwignik o ruchu prostoliniowym przeno$ny.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spo-

tecznej z dnia 29 pazdziernika 2003 r. w sprawie warunkéw

technicznych dozoru technicznego w zakresie eksploatacji

niektorych urzadzen transportu bliskiego (Dz. U. Nr 193, poz.

1890) okresla, ze dozér techniczny moze mie¢ forme petna,

ograniczong lub uproszczona:

® dozor techniczny pelny (urzadzenia wymagaja uzyskania
decyzji zezwalajacej na eksploatacj¢ oraz wykonywanie
badan okresowych),
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® dozor techniczny ograniczony (urzadzenia wymagaja uzy-
skania decyzji zezwalajacej na eksploatacj¢ oraz wykony-
wanie badan doraznych kontrolnych),
m dozor techniczny uproszczony (urzadzenia nie wymagaja
uzyskania decyzji zezwalajacej na eksploatacje).
Podest ruchomy zatadowczy UTB (tzw. winda samochodowa)
zamontowany na pojezdzie staje si¢ jego integralng czescia.
W celu ograniczenia zagrozen wynikajacych z eksploatacji
urzadzenia podest ruchomy zatadowczy objety jest dozorem
technicznym, a co za tym idzie — podlega rejestracji w Urzgdzie
Dozoru Technicznego i uzyskaniu decyzji zezwalajacej na jego
eksploatacje. Jednoczesnie nalezy wskaza¢, ze ww. urzadzenie
wymaga biezacej konserwacji wykonywanej jedynie przez osoby
posiadajace odpowiednie zaswiadczenia kwalifikacyjne wydane
przez organ wiasciwej jednostki dozoru technicznego (zgodnie
z art. 22 ust. 3 ustawy o dozorze technicznym).
Rodzaje urzadzen, przy ktorych obstudze i konserwacji wy-
maga si¢ odpowiednich zaswiadczen kwalifikacyjnych, okre-
$la rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 18 lipca 2001 .
w sprawie trybu sprawdzania kwalifikacji wymaganych przy
obstudze i1 konserwacji urzadzen technicznych (Dz. U. Nr 79,
poz. 849), zmienione rozporzadzeniem z dnia 20 lutego 2003 .
(Dz. U. Nr 50, poz. 426). Zgodnie z ww. rozporzadzeniem do
obshugi podestu ruchomego zaladowczego nie s3 wymagane
zaswiadczenia kwalifikacyjne wydane przez UDT. Pracodaw-
ca jest zobowigzany do przeprowadzenia szkolenia stanowi-
skowego, co kontroluje Panstwowa Inspekcja Pracy.
Podest ruchomy zatadowczy podlega ograniczonej formie do-
zoru technicznego i badaniom doraznym kontrolnym co 2 lata.
Termin przedstawia si¢ w formacie: miesiac i rok, a wyznacza
si¢ go, liczac od daty wydania decyzji zezwalajacej na eks-
ploatacj¢ urzadzenia. Natomiast na wiasciciela jest nalozony
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Fot. S. Sokoét.

PODEST RUCHOMY ZALADOWCZY

Fot. 2. Otwarty podest zatadowczy

Fot. 3. Tablica rozdzielcza podestu zatadowczego

obowiagzek dokonywania przegladow konserwacyjnych co
180 dni (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Gospodarki,
Pracy i Polityki Spolecznej z dnia 29 pazdziernika 2003 r.
w sprawie warunkow technicznych dozoru technicznego w za-
kresie eksploatacji niektorych urzadzen transportu bliskiego),
o ile wytworca nie mowi inacze;j.

Jednoczesnie w przypadku nieprawidtowosci zwigzanych ze
stanem technicznym majacym wplyw na bezpieczenstwo,
w tym rowniez na bezpieczenstwo w ruchu drogowym, termi-
ny badan mogg zosta¢ skrécone na podstawie odrebnej decyzji
Urze¢du Dozoru Technicznego.

| | KONTROLA W RUCHU DROGOWYM

Z kolei, jesli pojazd, na ktorym zamontowany jest podest ru-
chomy, uczestniczyt w zdarzeniu drogowym, w ktérym moglo
doj$¢ do uszkodzenia urzadzenia lub wypadku zwigzanego
z eksploatacja danego urzadzenia, wtasciciel obowigzkowo
poddaje urzadzenie badaniu powypadkowemu lub poawaryj-
nemu. Zakres tego badania ustala wlasciwa jednostka dozoru
technicznego. Za niesprawnos$¢ techniczng ujawniong w trak-
cie kontroli drogowej nalezy uzna¢ rowniez np. wyciek ply-
now eksploatacyjnych z elementow podestu ruchomego (si-
townikéw hydraulicznych, przewodoéw hydraulicznych badz
zbiornika z ptynem hydraulicznym), uszkodzona platforme
(ostre, wystajace krawedzie).

Decyzja Urzgdu Dozoru Technicznego o dopuszczeniu do eks-
ploatacji podestu ruchomego jest dokumentem wymaganym
w trakcie kontroli ruchu drogowego. Do decyzji zezwalajacej
na eksploatacje¢ dotaczany jest protokot lub raport zawierajacy
podstawowe informacje o urzadzeniu, takie jak nr fabryczny
urzadzenia, ktérego dotyczy, i nr VIN pojazdu, na ktérym jest
zainstalowany; powyzsze dane nalezy zweryfikowac ze stanem
faktycznym w trakcie kontroli drogowe;.

W przypadku zmiany miejsca zainstalowania podestu wyma-
gajacej demontazu, a nastepnie montazu na inny pojazd, na-
lezy ponownie uzyska¢ decyzje zezwalajaca na eksploatacje.
Warto podkresli¢, ze kazda ingerencja osob nieuprawnionych
w instalacje podestow ma bezposredni wptyw na bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym i bezpieczenstwo eksploatacji tych
urzadzen.

Akty prawne

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o dozorze technicznym (Dz. U.
z 2015 1. poz. 1125, z pézn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej
z dnia 29 pazdziernika 2003 r. w sprawie warunkéw technicznych
dozoru technicznego w zakresie eksploatacji niektdrych urzadzen
transportu bliskiego (Dz. U. Nr 193, poz. 1890).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 7 grudnia 2012 r. w sprawie
rodzajow urzadzen technicznych podlegajacych dozorowi technicz-
nemu (Dz. U. poz. 1468).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 18 lipca 2001 r. w spra-
wie trybu sprawdzania kwalifikacji wymaganych przy obstudze
i konserwacji urzadzen technicznych (Dz. U. Nr 79, poz. 849,
z poézn. zm.).

Netografia
www.udt.gov.pl

Mobile lift platform (so-called car lift) on vehicles

The article refers to so-called car lifts assembled on vehicles. It
discuses legal issues concerning the safety of using mobile lift
platforms installed on vehicles and irregularities connected
with the technical condition of mobile lift platforms, being an
integral part of the vehicle, from the point of view of traffic
control.

Thumaczenie: Renata Cedro, WP
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st. asp. Marcin Ogonek

instruktor
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

st. asp. Rafat Pasteczka

instruktor
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

W 2016 r. rowerzySci brali udziat w 4547 wypadkach, w ktorych zgineto 271 osob, a 4276 z nich
odniosto obrazenia (dane wg BRD KGP ,Wypadki drogowe w Polsce w 2016 r.”). Ponizszy artykut
odnosi sie do zasad obowiazujacych rowerzystow poruszajacych sie w ruchu na drogach.

W okresie wiosenno-letnim na drogach mozna zaobserwowac
wzmozony ruch rowerow. Kierujacy rowerem, jak kazdy inny
uzytkownik drogi, jest zobowigzany do przestrzegania zasad
ujetych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128, z pdzn. zm.) i innych
aktach prawnych. Nalezy pamigta¢, ze zgodnie z ustawa oso-
ba poruszajaca si¢ na rowerze jest kierujagcym. Przystuguja
jej pewne prawa, ale takze spoczywaja na niej okre$lone obo-
wiazki, zwlaszcza wtedy, gdy porusza si¢ po drodze publicz-
nej. Przyjrzyjmy si¢ najwazniejszym z nich.

MIEJSCA NA DRODZE )
PRZEWIDZIANE DLA ROWERZYSTOW

Zgodnie z zapisami ustawy kierujacy rowerem powinien poru-
sza¢ si¢ po drodze dla rowerow, gdy takiej drogi nie ma, powi-
nien korzysta¢ z pobocza, jezeli nadaje si¢ ono do jazdy i ruch
roweru nie utrudni ruchu pieszych. Kierujacy rowerem moze
korzysta¢ z jezdni dopiero wtedy, gdy nie ma drogi dla roweréw
lub pasa ruchu dla rowerow dla kierunku, w ktorym si¢ porusza
lub zamierza skrecic (art. 33 ust. 1 Pord). Podczas korzystania
z jezdni kierujacy rowerem jest obowigzany poruszac si¢ moz-
liwie blisko prawej krawedzi (art. 16 ust. 4 Pord). Przepisy nie
reguluja jednoznacznie, w jakiej odlegtosci od prawej krawedzi
powinien poruszac si¢ kierujacy rowerem. Nalezy zaznaczy¢, ze
kierujacy rowerem powinien poruszac si¢ zgodnie z kierunkiem
przewidzianym na drodze.

W wyjatkowych sytuacjach cyklista moze si¢ poruszac
po chodniku lub drodze dla pieszych — aby byto to zgodne
z obowigzujacymi przepisami, muszg by¢ spetnione okreslo-
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ne ustawg warunki. Jednym z nich jest sprawowanie opie-
ki nad osoba w wieku do lat 10 kierujaca rowerem (art. 33
ust. 5 pkt 1 Pord). Taka osoba jest uwazana za pieszego
(art. 2 pkt 18 Pord). Korzystanie z chodnika lub drogi dla
pieszych jest tez dopuszczalne, gdy cyklista porusza si¢ po
chodniku, ktorego szeroko$¢ przekracza 2 m i znajduje si¢
wzdtuz drogi, po ktdrej ruch pojazdow jest dozwolony z pred-
kos$cia wigksza niz 50 km/h (art. 33 ust. 5 pkt 2 Pord). War-
to zauwazy¢, ze pomiedzy godzing 23:00 a 5:00 w obszarze
zabudowanym obowigzuje dopuszczalna predkos¢ 60 km/h.
Zatem w tym czasie wystarczajace jest spetnienie warunku
dotyczacego szerokosci chodnika. Kolejnym przypadkiem
umozliwiajacym rowerzyscie korzystanie z chodnika jest
wystegpowanie ztych warunkoéw atmosferycznych, takich jak:
$nieg, silny wiatr, ulewny deszcz, gesta mgla czy gotoledz
(art. 33 ust. 5 pkt 3 Pord). Majac na uwadze fakt, ze rowerzysta
na chodniku jest gosciem, nalezy przypomnie¢, ze ma on obo-
wiazek jecha¢ powoli, zachowaé szczegdlng ostroznos¢ oraz
ustgpowac pierwszenstwa pieszym (art. 33 ust. 6 Pord).

DZIECKO NA ROWERZE

Kierujacy rowerem moze przewozi¢ dziecko w wieku do 7 lat
na rowerze pod warunkiem, ze jest ono umieszczone na dodat-
kowym siodetku zapewniajacym mu bezpieczng jazde (art. 33
ust. 2 Pord). W sytuacji gdy kierujagcy rowerem opiekuje si¢
osobg w wieku do lat 10 kierujacg rowerem, poruszajac si¢
po drodze, na ktorej nie ma chodnika, drogi dla roweréw lub
pobocza, moze on si¢ poruszac przy lewej krawedzi jezdni, tak
jak osoba piesza (art. 33 ust. 7 Pord).
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ZACHOWANIA ZABRONIONE

Kierujacemu rowerem zabrania si¢ pewnych zachowan na
drodze. Niedopuszczalna jest jazda po jezdni obok innego
uczestnika ruchu, chyba ze nie utrudnia to poruszania si¢
innym uczestnikom ruchu lub w inny sposob nie zagraza
bezpieczenstwu ruchu drogowego (art. 33 ust. 3 pkt 1 i 3a).
Kierujacy rowerem jest tez obowigzany trzymaé co najmnig;j
jedna reke na kierownicy oraz nogi na pedatach lub podnéz-
kach (art. 33 ust. 3 pkt 2 Pord). Zabronione jest tez czepianie
si¢ pojazdow (art. 33 ust. 3 pkt 3 Pord) oraz jazda wzdluz
po przejsciu dla pieszych, rower nalezy przeprowadzié przez
przejscie (art. 26 ust. 3 pkt 3 Pord).

OBOWIAZKI ROWERZYSTY

Kierujacy rowerem, tak jak inni uczestnicy ruchu, ma obo-
wiagzek stosowaé si¢ do polecen osoby uprawnionej do kie-
rowania ruchem, do sygnalizacji $wietlnej, znakdéw drogo-
wych oraz przepisow ruchu drogowego (art. 5 ust. 1 Pord).
Jednym z takich przepisow jest zakaz kierowania pojazdem
W stanie nietrzezwosci, w stanie po uzyciu alkoholu lub srodka
dziatajacego podobnie do alkoholu (art. 45 ust. 1 pkt 1 Pord).
W mysl ustawy rowerzysta jest kierujacym i jako kierujacego
pojazdem obowigzuje go zakaz korzystania z telefonu w cza-
sie jazdy (art. 45 ust. 2 pkt 1 Pord).

ZACHOWANIE INNYCH KIERUJACYCH
WZGLEDEM ROWERZYSTOW

Zmiennos$¢ por roku powoduje, ze wzmozony ruch rowerow
po drogach jest w pewnym sensie okresowy. Sprawia to, ze
inni uzytkownicy drég, po zimie, nie sg przyzwyczajeni do
uczestnictwa rowerzystow w ruchu. Ruch roweréw po dro-
gach, zwlaszcza po jezdni, nie zyskal pelnej akceptacji czg-
$ci uczestnikow ruchu, przede wszystkim kierowcoéw pojaz-
dow samochodowych. Nalezy przypomnie¢, ze w pewnych
sytuacjach kierujacy rowerem na drodze ma pierwszenstwo,
ktérego nalezy mu udzieli¢. Takim przypadkiem jest zbliza-
nie si¢ do przejazdu dla rowerzystow. Kierujacy pojazdem
jest zobowigzany do zachowania szczegdlnej ostroznosci
oraz do ustgpienia pierwszenstwa rowerowi znajdujacemu
si¢ na przejezdzie (art. 27 ust. 1 Pord). W sytuacji, gdy kie-
rujacy pojazdem skreca w droge poprzeczna, jest obowigzany
do zachowania szczegélnej ostroznos$ci i ustgpienia pierw-
szenstwa rowerzyscie jadgcemu na wprost po jezdni, pasie
ruchu dla rowerdéw, drodze dla rowerow lub innej czgsci dro-
gi, np. chodniku, ktorg kierujagcy rowerem zamierza opuscic
(art. 27 ust. 1a Pord).

Przepisy dotyczace zachowania si¢ na drodze w stosunku do
rowerzystow sg bardzo podobne do przepiséw odnoszacych
si¢ do pieszych uczestnikow ruchu. Dlatego tez jest zabronio-
ne wyprzedzanie pojazdu bezposrednio przed przejazdem dla
roweroéw 1 na przejezdzie dla roweréw. Zakaz ten nie dotyczy
przejazdow, na ktorych ruch jest kierowany (art. 27 ust. 4 Pord).
Kolejnym, czesto ignorowanym przez kierujagcych obowigz-
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kiem jest wymodg zachowania odstgpu od wyprzedzanego ro-
weru. Zgodnie z zapisem w ustawie odstep ten nie moze by¢
mniejszy niz 1 m (art. 24 ust. 2 Pord).

WYPOSAZENIE ROWERU

Na bezpieczenstwo rowerzystow ma tez znaczny wptyw ich
widoczno$¢ na drodze, zwlaszcza w porze od zmierzchu do
$witu. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami rower powinien
by¢ wyposazony z przodu w co najmniej jedno swiatto pozy-
cyjne barwy biatej lub zbltej selektywnej, z tylu co najmnie;j
w jedno $wiatlo odblaskowe barwy czerwonej o ksztalcie in-
nym niz trojkat oraz co najmniej w jedno Swiatto pozycyjne
barwy czerwonej. Dopuszczalne jest zdemontowanie oswie-
tlenia w warunkach, w ktérych uzywanie §wiatet nie jest
wymagane. Dopuszczalne sg rowniez §wiatla pozycyjne mi-
gajace, zarowno z przodu, jak i z tylu pojazdu. Na widocz-
no$¢ roweru i rowerzysty maja tez wptyw dodatkowe Swiatta
odblaskowe barwy zoltej, ktore mozna umiesci¢ na kotach
i pedatach roweru. Dopuszczalne jest rowniez zamontowanie
z przodu $wiatta odblaskowego barwy bialej oraz odblaskowe-
go pier$cienia umieszczonego na bokach opony lub na bocz-
nych plaszczyznach koét. Ponadto rower musi by wyposazo-
ny w co najmniej jeden skutecznie dziatajacy hamulec oraz
dzwonek lub sygnat ostrzegawczy o nieprzerazliwym dzwicku
(§ 53 ust. 1 i la oraz § 56 rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow technicz-
nych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia,
Dz. U. 22016 1. poz. 2022, z pdzn. zm.).

PODSUMOWANIE

Dla kazdego uczestnika ruchu priorytetem powinno by¢ bez-
pieczenstwo wlasne oraz innych uzytkownikow drogi. Kaz-
dy z uczestnikéw ruchu powinien — w zalezno$ci od sytuacji
—podja¢ dziatanie lub zaniecha¢ dzialania, jezeli mogloby ono
spowodowac zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Wzajemna zyczliwo$¢ na drodze oraz poszanowanie praw in-
nych uczestnikow ruchu z pewnoscia wptyng pozytywnie na
bezpieczenstwo w ruchu drogowym.

Safety of cyclists

In 2016 cyclists were involved in 4547 road accidents, which killed
271 people and affected 4276 others (according to data of the Traf-
fic Bureau of the National Police Headquarters “Traffic accidents
in Poland in 2016”). The article refers to the rules applicable to
cyclists in road traffic. The authors recall regulations concerning
places where cyclists can ride, their obligations and prohibitions.
The authors also recall duties of other participants of the road to-
wards cyclists, especially if their roads are crossing, and the rules
of proper overtaking. Moreover, the article includes issues con-
cerning obligatory equipment of bicycles.

Tlumaczenie: Joanna Easzyn, WP
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MONITOROWANIE

drogowego przewozu towarow

kom. Mariusz Jackowski

wykfadowca
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

Brak kontroli nad obrotem towarami, w tym wyrobami akcyzowymi, prowadzi do ostabienia gospodarki oraz
wptywa negatywnie na jej stabilnos¢ i bezpieczenstwo obywateli. Nowa ustawa o systemie monitorowania
drogowego przewozu towarow utatwi walke z nieuczciwym handlem towarami, co spowoduje ograniczenie
poziomu uszczuplen w podatkach waznych dla budzetu panstwa. Wprowadzenie systemu monitorowania
drogowego ma na celu zapewnienie bardziej skutecznego funkcjonowania i lepszej kontroli przewozu

towarow.

W dniu 18 kwietnia 2017 r. weszta w zycie ustawa z dnia
9 marca 2017 r. o systemie monitorowania drogowego przewo-
zu towarow (Dz. U. poz. 708, z pdzn. zm.), zwana dalej ustawa.
Jest ona kolejnym narze¢dziem do walki z nieuczciwymi pod-
miotami dokonujgcymi nielegalnego obrotu paliwami ptynny-
mi, alkoholem etylowym oraz suszem tytoniowym, bez odpro-
wadzania do budzetu panstwa naleznych podatkow. Jak wyni-
ka z ustawy i aktow wykonawczych, przedmiotem rejestracji
i monitorowania sg objete m.in. paliwa silnikowe i pochod-
ne, w tym biodiesel, dodatki do paliw, oleje smarowe, ktore
moga by¢ wykorzystane jako dodatki do paliw silnikowych,
srodki zapobiegajace zamarzaniu i gotowe ptyny przeciwoblo-
dzeniowe, rozcienczalniki i rozpuszczalniki, alkohol etylowy
oraz susz tytoniowy. Niniejsze towary zostaty okreslone jako
~wrazliwe”, nalezace do grupy najwyzszego ryzyka w kraju ze
wzgledu na naruszenia przepiséw prawa podatkowego.

ZAKRES OBOWIAZYWANIA
| OKRESLENIA USTAWOWE

W art. 1 ustawy okre$lono zasady funkcjonowania systemu
monitorowania drogowego przewozu towarow na terytorium
kraju i zakres odpowiedzialnosci za naruszenie obowigzkéw
zwigzanych z ich przewozem, tj. podmiotu wysytajacego,
podmiotu odbierajacego, przewoznika i kierujacego $rodkiem
transportu. Uzyte w ustawie okre$lenia zdefiniowano w art. 2
(dat¢ zakonczenia przewozu towaru, kierujacego, numer refe-
rencyjny, nadawce towaru, odbiorcg towaru, podmiot odbie-
rajacy, podmiot wysyltajacy, przewoznika, przewoz towardw,
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rodzaj towaru, $rodek transportu, terytorium kraju, terytorium
panstwa cztonkowskiego, terytorium panstwa trzeciego, wy-
znaczone miejsce oraz zgloszenie).

TOWARY PODLEGAJACE ZGLOSZENIU

Art. 3 ustawy przedstawia katalog towarow, ktére podle-

gaja systemowi monitorowania, okre$lone podkategoriami

PKWiU, wynikajacymi z rozporzadzenia Rady Ministrow

z dnia 4 wrze$nia 2015 r. w sprawie Polskiej Klasyfikacji To-

warow i Ustug (PKWiU) (Dz. U. poz. 1676) oraz pozycjami

Nomenklatury Scalonej (CN), wynikajacej z rozporzadzenia

Rady (EWG) nr 2658/87 z dnia 23 lipca 1987 r. w sprawie no-

menklatury taryfowe;j i statystycznej oraz w sprawie Wspolne;j

Taryfy Celnej (Dz. Urz. nr L 256/1, z pdzn. zm.).

Katalog ten zawiera:

= paliwa silnikowe i ich pochodne, paliwa opalowe, oleje
smarowe i preparaty smarowe, ktére moga by¢ wykorzy-
stane jako dodatki do paliw silnikowych;

= wyroby zawierajace alkohol etylowy (odmrazacze na bazie
alkoholu etylowego, rozcienczalniki i rozpuszczalniki);

= alkohol etylowy catkowicie skazony;

= susz tytoniowy.

Szczegdlowy wykaz towaréw objetych systemem monitoro-

wania znajduje si¢ na s. 94-95 (zrodto: https://puesc.gov.pl/

web/puesc/e-przewoz).

Paliwo silnikowe, wyroby zawierajace alkohol etylowy 1 alkohol

etylowy catkowicie skazony podlegaja systemowi monitorowa-

nia, jezeli masa brutto przesyltki towarow objetych tymi podkate-
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goriami przekracza 500 kg lub jej objetos¢ przekracza 500 litrow.
Natomiast susz tytoniowy, nicoznaczony znakami akcyzy, podle-
ga systemowi monitorowania bez wzgledu na jego ilos¢ w prze-
sylce. Przesytka to okreslona ilo§¢ towarow tego samego rodzaju
przewozonych jednym $rodkiem transportu, od jednego nadawcy
do jednego odbiorcy i do jednego miejsca dostarczenia towaru.
Ponadto, ze wzgledu na skale lub czestotliwos¢ obrotu, syste-
mem monitorowania mogg by¢ objete inne towary, w stosunku
do ktorych istnieje uzasadnione prawdopodobienstwo naruszenia
przepisow ustawy z dnia 11 marca 2004 r. o podatku od towarow
iustug (Dz. U. z 2016 1. poz. 710, z p6zn. zm.) lub ustawy z dnia
6 grudnia 2008 r. o podatku akcyzowym (Dz. U. 22017 r. poz. 43,
z pozn. zm.). Powyzsze ma uzasadnienie w dyspozycji wynika-
jacej z art. 3 ust. 11 ustawy o systemie monitorowania drogowe-
go przewozu towarow, gdzie zawarta jest delegacja dla ministra
wiasciwego do spraw finanséw publicznych, ktéry w drodze roz-
porzadzenia moze okresli¢ wykaz innych towar6w wraz ze wska-
zaniem masy, ilosci, objetosci lub ich wartosci oraz przypadki,
w ktorych przewoz tych towaréw nie bedzie podlegat systemowi.

WYLACZENIA

Art. 3 ust. 4-10 ustawy o systemie monitorowania drogowego
przewozu towaréw przewiduje wylaczenia z systemu monito-
rowania, dotyczace przewozu:

= towarow objetych podkategoriami PKWiU i pozycjami CN
w ramach limitow na opakowanie jednostkowe (od 5 do
16 litrow);

= alkoholu catkowicie skazonego w opakowaniach jednost-
kowych nie wigkszych niz 5 litrow;

= paliwa silnikowego, wyrobow zawierajacych alkohol etylo-
wy 1 alkohol etylowy catkowicie skazony przez operatorow
pocztowych w paczkach pocztowych o masie do 20 kg;

m towaréw objetych procedurg celng tranzytu, sktadowania,
odprawy czasowej, przetwarzania lub wywozu badz wywo-
zem powrotnym';

® towaréw przemieszczanych w ramach procedury zawiesze-
nia poboru akcyzy, z zastosowaniem systemu EMCS?;

® towarow, ktore nie sa zwigzane z wykonaniem czynno-
Sci podlegajacych opodatkowaniu podatkiem od towaréw
i ushug, jezeli przewozonym towarom towarzyszy dokument
potwierdzajacy przesunigcie migdzymagazynowe wystawio-
ny przez nadawce towaru, z zastrzezeniem przewozow mig-
dzynarodowych (art. 3 ust. 8 i art. 7 ust. 1 ustawy)?;

m towaréw dokonywanego srodkami transportu, uzywanymi
przez stuzby, instytucje Unii Europejskiej i przedstawiciel-
stwa dyplomatycznego lub urzedy konsularne.

Zakres obowiazkow podmiotow
uczestniczacych w przewozie towarow
- zgloszenie do rejestru SENT

E Rozpoczecie przewozu na terenie kraju

Zgodnie z art. 5 ustawy, w przypadku przewozu towaru roz-
poczynajacego si¢ na terenie kraju podmiot wysylajacy ma
obowiazek, przed rozpoczeciem przewozu, przesta¢ do reje-
stru zgloszenie, uzyska¢ numer referencyjny dla tego zglosze-
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nia, a nastgpnie przekaza¢ uzyskany numer przewoznikowi
i podmiotowi odbierajacemu, jezeli przewo6z towaréw konczy
si¢ na terenie Polski. W ust. 2 i 3, w zalezno$ci od okolicz-
nosci, tj. czy przedmiotem jest dostawa towar6w na terenie
kraju, wewnatrzwspdlnotowa badZ eksport (poza panstwa
cztonkowskie), wskazano dane, jakie musi poda¢ w zglosze-
niu podmiot wysytajacy. Nastgpnie przewoznik, po otrzyma-
niu unikatowego numeru od podmiotu wysytajacego, jest obo-
wigzany, przed rozpoczeciem przewozu, uzupetnié zgltoszenie
dokonane przez ten podmiot o kolejne informacje, m.in. podac
swoje dane, numer rejestracyjny $rodka transportu, date fak-
tycznego rozpoczecia i zakonczenia przewozu, miejsce zakon-
czenia przewozu na terytorium kraju oraz numer dokumentu
przewozowego towarzyszacego przewozonemu towarowi.
W sytuacji, gdy przewodz konczy si¢ na terenie kraju, odbior-
ca towaru ma obowigzek uzupetni¢ zgloszenie o informacje
o odbiorze towardw lub odmowie jego przyjecia w catosci lub
czesci. Uzupelienie to powinno by¢ dokonane nie poézniej niz
w nastepnym dniu roboczym po dniu dostarczenia towaru.

E Rozpoczecie przewozu w panstwie
cztonkowskim lub panstwie trzecim

Stosownie do art. 6 ustawy, jezeli na teren kraju jest przywo-
zony towar z panstwa cztonkowskiego badz panstwa trzeciego,
obowiazek dokonania zgloszenia i uzyskania numeru referen-
cyjnego, a nastepnie przekazania go przewoznikowi cigzy na
podmiocie odbierajacym. Przed rozpoczgciem przewozu towa-
roéw na trenie kraju przewoznik powinien otrzymac numer refe-
rencyjny oraz uzupehié zgloszenie. Okreslone obowigzki cigzg
takze na przewozniku, ktory przed wjazdem na terytorium kraju
powinien uzupehic zgloszenie o dane wymagane przez ustawe.

B Tranzyt towaru przez terytorium kraju

Natomiast art. 7 ustawy narzuca obowigzek dokonania zgto-
szenia i uzyskania numeru referencyjnego przez przewoznika,
przed rozpoczeciem przewozu na terenie kraju, w sytuacji, gdy
jest wykonywany przewo6z z jednego panstwa czlonkowskiego
do drugiego badz do panstwa trzeciego.

AKTUALIZACJA DANYCH

Wypetniajac dyspozycje art. 8 ustawy, zgodnie z obowigzkami
przewidzianymi w art. 5—7 ustawy, podmiot wysytajacy, odbiera-
jacy oraz przewoznik sa zobowigzani aktualizowa¢ dane zawarte
w zgloszeniu. Aktualizacji dokonuja w takim zakresie, w jakim
s zobligowani do ich podawania w zgloszeniu, jezeli po doko-
naniu zgloszenia nastgpita zmiana danych, np. $rodka transportu
badz miejsca zakonczenia przewozu. Jesli nastapito zgloszenie,
a okaze sig, ze przewoz si¢ nie odbedzie, odpowiednio podmiot
wysylajacy, odbierajacy albo przewoznik dokonuja aktualizacji
zgloszenia, podajac informacj¢ o odstgpieniu od przewozu to-
waru. Dane sg przesytane, uzupetniane i aktualizowane za po-
srednictwem Platformy Ustug Elektronicznych Skarbowo-Cel-
nych (SENT). Poszczegolne czynnosci moga by¢ wykonane po
wczesniejszym zarejestrowaniu i uwierzytelnieniu.

Wazne! Aktualizacji nie podlegaja dane dotyczace towaru be-
dacego przedmiotem przewozu w zakresie jego iloci, masy
brutto lub objetosci. Kazda zmiana danych dotyczacych towa-
ru skutkuje konieczno$cig dokonania nowego zgtoszenia.
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W mysl art. 4 ustawy srodkiem technicznym stuzacym do moni-
torowania przewozu towarow jest rejestr zgloszen prowadzony
w systemie teleinformatycznym przez Szefa Krajowej Administra-
cji Skarbowej, ktory rowniez jest administratorem danych w nim
przetwarzanych, w rozumieniu ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 .
o0 ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2016 1. poz. 922, z pozn.
zm.). W rejestrze sg gromadzone dane zawarte w przestanych zglo-
szeniach, ich uzupehienia i aktualizacje oraz informacje dotyczace
przeprowadzonych kontroli. Niniejsze dane przechowuje si¢ przez
5 lat, liczac od konca roku kalendarzowego, w ktorym dokonano
zgloszenia. Przew6z towarow ,,wrazliwych” podlega obowigzko-
wi zgloszenia, ktore polega na wprowadzeniu danych dotyczacych
przesytki do systemu monitorowania drogowego. W przypadku
dokonywania przewozéw towaréw od jednego podmiotu wysy-
Tajacego do kilku odbiorcéw kazda przesylka wymaga zlozenia
nowego zgloszenia i uzyskania odrebnego numeru referencyjne-
go. Okreslony sposob postepowania wynika z przyjetej definicji
,zgloszenia”. Ustawodawca natozyt wiec na podmiot wysytajacy,
odbierajgcy oraz przewoznika obowigzek dokonywania zgtoszenia
i uzyskania numeru referencyjnego, a nastepnie przekazania go,
przed rozpoczgciem przewozu — odpowiednio przez podmiot od-
bierajacy lub wysytajacy — przewoznikowi albo przez przewoznika
kierujgcemu. Biorge pod uwage definicje podmiotu wysytajacego
1 obierajacego, z ktdrych wynika, e sa podmioty prowadzace dzia-
falno$¢ gospodarcza, obowiazkowi zgloszenia podlega przewodz
towarow realizowany miedzy tymi podmiotami. Numer referen-
cyjny stanowi unikatowy identyfikator nadawany przy zgtoszeniu.
Zachowuje wazno$¢ przez 10 dni od dnia jego nadania. Po tym
terminie wygasa 1 postugiwanie si¢ nim nie jest mozliwe. Jezeli
numer wygasnie w trakcie realizacji przewozu, dalszy przewodz to-
waru moze by¢ kontynuowany po dokonaniu nowego zgloszenia
i uzyskaniu kolejnego numeru referencyjnego. Zgodnie z art. 10
ustawy przewoznik ma prawo odmowi¢ przyjecia do przewo-
zu towardéw podlegajacych zgloszeniu, a kierujacy rozpoczgcia
przewozu w przypadku nieotrzymania numeru referencyjnego,
dokumentu zastepujacego zgloszenie albo dokumentu potwier-
dzajacego przesunig¢cie migdzymagazynowe. W momencie roz-
poczecia przewozu towardw kierujacy jest obowigzany posia-
da¢ numer referencyjny, dokument zastgpujacy zgtoszenie albo
dokument potwierdzajacy przesunig¢cie migdzymagazynowe.

PROCEDURA AWARYJNA

W przypadku niedostgpnosci rejestru zgloszen polegajacej na
awarii lub przerwie technicznej odpowiednio podmiot wysy-
Tajacy, odbierajacy albo przewoznik, w zakresie zgtaszanych
przez siebie danych, dokonuje zgloszenia, przesytajac doku-
ment zast¢pujacy zgloszenie na adres awaria.sent@mf.gov.pl.
Podmiot wysylajacy i odbierajacy sa obowigzane przekazaé
przewoznikowi dokument zastgpujacy zgloszenie i potwier-
dzenie jego przyjecia. Sposob postgpowania w trybie awaryj-
nym oraz wzdor dokumentu zastepujacego zgloszenie jest okre-
$lony w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju 1 Finanséw z dnia
12 kwietnia 2017 r. w sprawie zgloszen przewozu towarow
i sposobu postepowania w przypadku niedostepnosci rejestru
zgloszen (Dz. U. poz. 787).
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KONTROLA PRZEWOZU TOWAROW

W celu wykonywania kontroli przewozu towaréw podmiota-
mi uprawnionymi do korzystania z danych zgromadzonych
w rejestrze oraz ich przetwarzania sg: funkcjonariusze Stuz-
by Celno-Skarbowej, Policja, Straz Graniczna oraz Inspekcja
Transportu Drogowego (art. 12 ustawy). Szef Krajowej Ad-
ministracji Skarbowej moze wyrazi¢ zgode na udostgpnienie
tych danych w innych przypadkach niz kontrola drogowa, jesli
sa one niezbedne do realizacji ustawowych zadan uprawnio-
nych podmiotéw. Kontrola drogowa polega na sprawdzeniu
przestrzegania obowigzkow przez podmiot wysylajacy, odbie-
rajacy, przewoznika oraz kierujacego w zakresie dokonywa-
nia zgloszenia przewozu towaréw, uzupetniania i aktualizacji
tego zgloszenia, zgodnosci danych zawartych w zgloszeniu
ze stanem faktycznym oraz posiadania numeru referencyjne-
go lub zastepujacych go dokumentdow (art. 13 ust. 1 ustawy).
Obejmuje takze weryfikacje danych zawartych w dokumen-
tach okazanych przez kierujacego oraz ogledziny pojazdu,
w tym pobranie probki towaru, ktore jest zasadne w sytuacji,
gdy w dokumentacji przewozowej sa stosowane nazwy han-
dlowe i zachodzi podejrzenie przewozu towaru ,,wrazliwego”
bez zgtoszenia. Co do zasady kontrolg przestrzegania obowiaz-
kéw wynikajacych z ustawy przeprowadzaja funkcjonariusze
Stuzby Celno-Skarbowej. Dodatkowo uprawnienia takie zo-
staly powierzone funkcjonariuszom Policji, Strazy Granicznej
oraz inspektorom Inspekcji Transportu Drogowego. Wedtug
zapisOw art. 13 ust. 6 ustawy uprawnienia poszczego6lnych
organdéw 1 stuzb wynikajg z przepisdw okreslajacych zakres
ich dziatania. Stosowne porozumienia b¢da okreslaly zakres
i warunki wspotpracy pomigdzy poszczegdlnymi stuzbami.

OBOWIAZKI KIERUJACEGO

W art. 13 ust. 5 ustawy zostaty okreslone obowiazki kieruja-
cego w trakcie przeprowadzanej kontroli. Jest on zobowiazany
okaza¢ wymagane dokumenty zwigzane z przewozem towa-
ru, poda¢ numer referencyjny wiasciwy dla dokonywanego
przewozu towaru albo udostepni¢ dokument zastepujacy zgto-
szenie z potwierdzeniem jego przyjecia badz dokument po-
twierdzajacy przesuni¢cie miedzymagazynowe, umozliwienia
sprawdzenia zgodno$ci przewozonego towaru z informacjami
podanymi w zgloszeniu, w tym pobierania probek towaru.

PROTOKOL KONTROLI

Z przeprowadzonej kontroli przewozu towaréow kontrolujacy

sporzadza protokot w przypadku:

® stwierdzenia nieprawidlowosci w toku kontroli lub na zada-
nie kontrolowanego,

m pobrania probki towaru,

= nalozenia zamkni¢¢ urzgdowych.

Uprawnienia w zakresie pobrania probki towaru badz natoze-

nia zamknie¢ urzgdowych zostaty nadane tylko funkcjonariu-

szom stuzby celno-skarbowe;.
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Zgodnie z dyspozycja zawartg w art. 13 ust. 8 ustawy sposob
dokumentowania przeprowadzonej kontroli przewozu towa-
réw oraz wzory dokumentéw stosowanych w toku kontroli
(protokot kontroli, protokét pobrania probki towaru, pokwi-
towanie pobrania kaucji w formie gotowkowej, pokwitowanie
zatrzymania $rodka transportu, pokwitowanie zatrzymania to-
waru oraz potwierdzenie usuni¢cia zamkni¢¢ urzgdowych) zo-
staly okreslone w rozporzadzeniu Ministra Rozwoju i Finan-
sow z dnia 13 kwietnia 2017 r. w sprawie sposobu dokumento-
wania przeprowadzonej kontroli drogowego przewozu towa-
réw oraz wzorow dokumentow (Dz. U. poz. 789). Okreslony
w rozporzadzeniu wzor protokotu kontroli zamieszczono na
s. 93-94. W mysl art. 29 ustawy wprowadzono tryb postepo-
wania, z ktorego wynika, ze w przypadku ujawnienia narusze-
nia, za ktore przewidziana jest kara pieni¢zna, funkcjonariusze
Policji, Strazy Granicznej oraz inspektorzy Transportu Drogo-
wego przekazuja dokumenty z przeprowadzonej kontroli wita-
$ciwemu miejscowo naczelnikowi urzedu celno-skarbowego.

NARUSZENIA OBOWIAZKOW | SPOSOB
POSTEPOWANIA

drA LG ¢ Brak zgloszenia - zgoda na kontynuowa-
nie przewozu

Art. 14 ustawy wskazuje sposob postepowania w przypadku
ujawnienia niedokonania zgloszenia w trakcie kontroli prze-
wozu towaréw. W takiej sytuacji przewoz towardw moze by¢
kontynuowany po przestaniu zgloszenia odpowiednio przez
podmiot wysylajacy, odbierajacy albo przewoznika i uzy-
skanie numeru referencyjnego, z wyjatkiem sytuacji opisanej
w art. 16 ust. 1 ustawy, gdy $rodek transportu lub towar bedzie
zatrzymany.

Przypadek 2.

Art. 15 ust. 1 ustawy wskazuje sposdb postgpowania w sytu-
acji, gdy towar nie odpowiada co do rodzaju, ilosci, masy lub
objetosci towarowi wskazanemu w zgloszeniu albo przewoz
towarow wiaze si¢ ze zwigkszonym ryzykiem, na §rodek trans-
portu lub towar moga zosta¢ natozone zamknigcia urzgdowe.
W przypadku stwierdzenia przez funkcjonariuszy Policji,
Strazy Granicznej czy inspektora Inspekcji Transportu Drogo-
wego koniecznosci pobrania probki lub natozenia zamknigé
urzedowych mogg oni wezwa¢ do dokonania tych czynnosci
funkcjonariuszy Stuzby Celno-Skarbowej. Udzielenie przez
nich wsparcia nie bedzie polegato na przejeciu czynnoscei,
a jedynie na wykonaniu konkretnych uprawnien, ktore sa
nadane tym stuzbom. Czynno$¢ ta wiaze si¢ z obowigzkiem
pobrania kaucji. W celu usunigcia zamkni¢¢ urzgdowych prze-
woznik jest zobowigzany przedstawi¢ $rodek transportu do
oddziatu celnego urzgdu celno-skarbowego zlokalizowanego
najblizej miejsca zakonczenia przewozu towaru.

Przypadek 3.

Zarzadzenie konwoju jest uprawnieniem naczelnika urzedu
celno-skarbowego wynikajace z art. 67 ustawy z dnia 16 listo-
pada 2016 r. o Krajowej Administracji Skarbowej (Dz. U. poz.
1947, z p6zn. zm.). Konwdj towaréw moze by¢ zarzadzony na
terenie kraju w sytuacji, gdy m.in. jest niemozliwe natozenie
zamknie¢ urzedowych, a zachowanie tozsamosci towaru jest

Natozenie zamknieé urzedowych

Zarzadzenie konwoju

I T

niezbe¢dne do przestrzegania warunkow procedury celnej, pro-
cedury zawieszenia poboru podatku akcyzowego lub istnieje
uzasadnione podejrzenie, ze towar moze zosta¢ usuniety spod
dozoru celnego, przewozone sa towary, ktorych przewoz jest
zwigzany ze zwigkszonym ryzykiem. Naczelnik urzedu celno-
-skarbowego moze zobowigzac¢ przewoznika, aby konwoj lub
okreslone czynnosci w ramach konwoju wykonywaty wyspe-
cjalizowane jednostki dziatajace w zakresie ochrony osob lub
mienia. Decyzj¢ o zarzadzeniu konwoju, ktora posiada rygor
natychmiastowej wykonalnosci, dorgcza si¢ kierowcy. Koszty
konwoju ponosza odpowiednio przewoznik lub nadawca to-
warow.

KAUCJA

Kaucja jest pobierana w formie gotowkowej, za pokwitowa-
niem na druku $cistego zarachowania lub za pomocg instrumen-
tu platniczego, a nastgpnie przechowywana na nieoprocentowa-
nym wyodrebnionym rachunku bankowym Urze¢du Skarbowe-
go w Nowym Targu. Powyzsze jest uregulowane w rozporza-
dzeniu Ministra Rozwoju i Finansow z dnia 12 kwietnia 2017 r.
w sprawie wyznaczenia urzgdu skarbowego, na ktérego rachu-
nek bankowy dokonuje si¢ wptaty kaucji (Dz. U. poz. 780).
Jesli kaucja bedzie pobrana w formie gotdwkowej, przekazuje
si¢ jg na rachunek bankowy wyznaczonego urzedu skarbowe-
g0, w terminie 3 dni roboczych od dnia jej pobrania. Pobrana
kaucja podlega zwrotowi w terminie 7 dni od dnia usunigcia
zamkni¢¢ urzegdowych odpowiednio na rachunek bankowy
wskazany przez przewoznika, jesli byta pobrana w formie
gotowkowej, badz na rachunek bankowy instrumentu ptatni-
czego, jesli byta pobrana w taki sposob. Nalozenie zamknigé
urzgdowych wiaze si¢ z obowigzkiem — cigzacym na funkcjo-
nariuszach wykonujacych czynnosci kontrolne — pobrania od
przewoznika kaucji w wysokosci 1000 zt. Kaucja nie podle-
ga zwrotowi w przypadku niedopetnienia przez przewoznika
powyzszego obowiazku w terminie 30 dni od daty kontroli.
Stanowi ona woéwczas dochdd budzetu panstwa. Kaucja jest
pobierana rowniez w trybie art. 31 ust. 1 ustawy, jezeli doty-
czy to przewoznika pochodzacego z panstwa, z ktorym Polska
nie jest zwigzana umowa lub porozumieniem o wspotpracy
o wzajemnym dochodzeniu naleznosci badz jesli egzekucja
nalezno$ci nie wynika wprost z przepisow miedzynarodo-
wych oraz przepiséw tego panstwa. Kontrolujacy pobiera ka-
ucje w wysokosci odpowiadajacej przysziej karze pienigzne;j.
W przypadku nieuiszczenia kaucji srodek transportu wraz z to-
warem jest skierowany lub usuwany na najblizszy wyznaczo-
ny parking, zgodnie z opisem w czgsci ,,zatrzymanie $rodka
transportu wraz z towarem’.

ZATRZYMANIE SRODKA TRANSPORTU
LUB TOWARU

W art. 16 ustawy jest okreslony katalog sytuacji, w ktorych
$rodek transportu lub towar moze by¢ zatrzymany do wyja-
$nienia. Bedzie to miato miejsce w przypadku, gdy w trakcie
kontroli zostanie ujawnione niedokonanie zgloszenia lub nie
zostanie przedstawiony przez kierujacego numer referencyj-
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ny albo dokument zastgpujacy zgloszenie z potwierdzeniem
jego przyjecia badz dokument potwierdzajacy przesunigcie
mi¢dzymagazynowe. Natomiast ust. 2 wspomnianego artyku-
hu wskazuje, ze zatrzymany, w tych okolicznosciach, pojazd
wraz z towarem jest kierowany lub usuwany do najblizszego
wyznaczonego miejsca spetniajacego warunki do jego prze-
chowywania. Zatrzymanie towaru nastgpuje do czasu usta-
lenia jego wiasciciela, ktory bedzie obowigzany do zlozenia
zgloszenia. W przeciwnym razie wlasciwy miejscowo na-
czelnik urzgdu celno-skarbowego, w terminie 60 dni od dnia
zatrzymania towaru, wystapi do sadu cywilnego z wnioskiem
o orzeczenie jego przepadku na rzecz Skarbu Panstwa. Ter-
min ten moze by¢ skrocony na zasadach okreslonych w in-
nych przepisach lub umowach migdzynarodowych w stosunku
do towarow niebezpiecznych, a w przypadku towaréw latwo
psujacych si¢ wynosi 3 dni. Obowigzek uiszczenia oplat za
usunigcie, strzezenie i przechowywanie $rodka transportu lub
towaru w wyznaczonym miejscu ustawodawca natozyl odpo-
wiednio na przewoznika i podmiot obowigzany do zlozenia
zgloszenia. Zwrot $rodka transportu lub towaru nastgpuje
dopiero po wniesieniu optaty. Obligatoryjne skierowanie lub
usunigcie $rodka transportu wraz z towarem na wyznaczony
parking nastapi rowniez w trybie art. 31 ust. 2 ustawy, w sy-
tuacji nieuiszczenia kaucji, o ktoérej mowa w czgsci ,.kaucja”.
W tym przypadku zwrot $rodka transportu wraz z towarem
z parkingu co do zasady naste¢puje po uiszczeniu kary pieni¢z-
nej albo kaucji w wysokosci rownej tej kary oraz optat ustalo-
nych w stosownym postanowieniu dyrektora izby administra-
cji skarbowe;j.

KARY PIENIEZNE

Zgodnie z art. 21 ustawy w przypadku niedokonania zgtosze-
nia przewozu towardw przez podmiot wysytajacy lub podmiot
odbierajacy albo stwierdzenia, ze towar nie odpowiada co do
rodzaju, ilo$ci, masy lub objeto$ci wskazanemu w zgloszeniu
przewozu towaréow, na podmiot ten naktada si¢ odpowiednio
karg pienigzna w wysokosci 46% roznicy warto$ci netto towa-
ru zgloszonego i towaru rzeczywiscie przewozonego podlega-
jacego obowigzkowi zgloszenia, nie nizej niz 20 000 zi.

Art. 22 ustawy przewiduje kare pieni¢zng dla przewoznika
w wysokosci 20 000 zt w sytuacji, jesli nie dopetni swoich
obowiazkéw w zakresie dokonania zgtoszenia lub stwierdze-
nia, ze towar nie odpowiada co do rodzaju, ilosci, masy lub
objetosci towarowi wskazanemu w zgloszeniu. W przypadku,
gdy nie uzupehit danych o informacje, ktore okresla ustawa,
kara wynosi 5000 zt.

Biorac pod uwage nieuchronno$¢ kary, w uzasadnionych
przypadkach podyktowanych waznym interesem podmiotu
wysylajacego, odbierajacego, przewoznika lub interesem pu-
blicznym, na wniosek wymienionych podmiotow lub z urze-
du organ moze odstapi¢ od natozenia kary pieni¢znej. Dane
dotyczace ilosci, masy lub objetosci towaru uwaza si¢ za
prawidlowe, jezeli stwierdzona rozbiezno$¢ zawarta w zgto-
szeniem a stanem faktycznym wynosi nie wigcej niz 10%.
W sytuacji, gdy podmiot wysytajacy, odbierajacy lub przewoz-
nik nie dokonajg obowigzku aktualizacji danych zawartych
w zgloszeniu (w zakresie, w jakim sg do tego zobowigzani)
badz zglosza dane niezgodnie ze stanem faktycznym, inne niz
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dotyczace towaru, podlegaja karze pienigznej w wysokosci
10 000 z1, z zastrzezeniem okolicznosci, jezeli jego niedopet-
nienie wynikalo z niedostepnosci rejestru.

KARY GRZYWNY

W mysl dyspozycji art. 32 ustawy kierujacy podlega karze
grzywny w wysokos$ci od 5000 do 7500 zt w przypadku do-
konywania przez niego przewozu towaru bez numeru refe-
rencyjnego lub odpowiednich dokumentdéw zastepujacych.
Kar¢ grzywny wymierza kontrolujacy funkcjonariusz albo
inspektor Inspekcji Transportu Drogowego w drodze mandatu
karnego.

' W przypadku wprowadzenia towaru na obszar celny Unii Europe;j-
skiej 1 nastgpnie objecie go procedura inng niz procedura dopusz-
czenia do obrotu, np. tranzytu, przemieszczanie tego towaru nie
podlega obowiazkowi zgloszenia do rejestru. Wowczas towary sa
przemieszczane z wykorzystaniem systemu NCTS. Kierujacy po-
winien posiada¢ dokument tranzytowy z unikatowym numerem
MRN o oznaczeniu T1 lub TIR. W sytuacji exportu towaréw do
panstwa trzeciego numer MRN jest nadawany przez system ECS,
z typem deklaracji EX.

Zgodnie z art. 41a ust. 5 ustawy z dnia 6 grudnia 2008 r. o podatku
akcyzowym (Dz. U. z 2016 1. poz. 43) przemieszczanie wyrobow
akcyzowych z zastosowaniem procedury zawieszenia poboru ak-
cyzy odbywa si¢ z zalagczonym wydrukiem e-AD generowanym
w Systemie Przemieszczania oraz Nadzoru Wyrobow Akcyzowych
EMCS, z nadanym numerem referencyjnym ARC albo z zalg-
czonym innym dokumentem handlowym, w ktorym umieszczo-
no numer referencyjny. W sytuacji, gdy system jest niedostepny,
przemieszczanie ww. wyrobow akcyzowych powinno si¢ odbywac
z dokumentem zastgpujacym e-AD posiadajacym te same dane.
Przemieszczanie towarow w przypadkach, w ktorych nie sa wyko-
nywane czynnosci podlegajace opodatkowaniu podatkiem od towa-
réow 1 ustug, nie podlega systemowi monitorowania, jesli przewo-
zonym towarom towarzyszy dokument potwierdzajacy przesunieg-
cie magazynowe wystawiony przez nadawce, np. dokument MM.
Wspomniany dokument powinien zawiera¢ wyrazne wskazanie, ze
wylaczenie dotyczy przewozu jedynie na terenie kraju i migdzy ma-
gazynami tego samego podmiotu.

o

w

Monitoring the carriage of goods by road

The article is a summary of the Act on the system of monitoring
the carriage of goods by road, which entered into force on 18
April 2017. The Act imposed obligations to report the carriage of
some goods, considered as sensitive, to special electronic system
SENT. The article defines goods which must be reported or those
which are exempt from that obligation. It also indicates bodies
responsible for reporting and updating notifications. Moreover,
the article presents the procedures of the safe mode in case of
unavailability of the system. The last part of the article describes
rules of traffic control, procedures in case of violations and
prevision of penalties.

Ttumaczenie: Joanna Easzyn, WP
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PROTOKOL KONTROLI DROGOWEGO PRZEWOZU TOWAROW

Wzor protokotu kontroli drogowego przewozu towarow
(zal. 1 do rozporzadzenia Ministra Rozwoju i Finanséw z dnia 13 kwietnia 2017 r. w sprawie sposobu dokumentowania
przeprowadzonej kontroli drogowego przewozu towarow oraz wzoréw dokumentéw, Dz. U. poz. 789)

e (nazw . Organu przepr owadzajqcego : Ontmlq) e e ( mleJ o data) ....................................
PROTOKOL Z KONTROLI

sporzadzony na podstawie art. 13 ust. 7 ustawy z dnia 9 marca 2017 r. o systemie monitorowania drogowego przewozu
towaréw (Dz. U. poz. 708)

1. Kontrola zostata przeprowadzona przez:
imi¢ i nazwisko nr upowaznienia/nr legitymacji stuzbowej*

(adres zamieszkania: panstwo, miejscowos¢, kod pocztowy, ulica, nr domu, nr lokalu)
3. Dane $rodka transportu:
a) pojazd samochodowy:
T IIE TEJCSIIACYJILY . uveuveeuteteeneeeseenteesteseeseesseessesseasseseenseaseasseassasseessesseensesseensesseensesssenseessenseensenseensenseenseeseensesnsesennnesens
— dane wiasciciela:

(imig¢ i nazwisko/nazwa, adres zamieszkania/adres siedziby: panstwo, miejscowo$é, kod pocztowy, ulica, nr domu, nr lokalu)
b) naczepa/przyczepa*:
B )8 (S [ 10y 4 )OSR
— dane wiasciciela:
(imi¢ i nazwisko/nazwa, adres zamieszkania/adres siedziby: panstwo, miejscowosé, kod pocztowy, ulica, nr domu, nr lokalu)
4. Dane:
— przewoznika:

(imie i nazwisko/nazwa, adres zamieszkania/adres siedziby: panstwo, miejscowo$¢, kod pocztowy, ulica, nr domu, nr lokalu)
— nadawcy towaru:

(imi¢ 1 nazwisko/nazwa, adres zamieszkania/adres siedziby: panstwo, miejscowos¢, kod pocztowy, ulica, nr domu, nr lokalu)
— odbiorcy towaru:

(imi¢ 1 nazwisko/nazwa, adres zamieszkania/adres siedziby: panstwo, miejscowosé, kod pocztowy, ulica, nr domu, nr lokalu)
5. ROAZAJ 1 OPIS TOWATLL ..ttt ettt ettt ettt e at e et e et ea e e et s et e st es e e bt es e et e em e e et emeeaseeneeeseeneeemeenseeneeseeneenneas
(pozycja CN albo podkategoria PKWiU, ilo§¢, masa brutto, objetos¢, nazwa itp.)

7. Miejsce i czas wykonania czynno$ci kontrolnych:
a) data, godzina i miejsce rozpoczgcia czynnosci kontrolnych:
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8. Ustalenia:

w zwigzku z ustaleniami*®:

— natoZono Mandat KArNy — SETIA 1 NI ....c.ccveriiiierieiierie ettt ettt ettt et e et e s e sseesseeseessessaesseessenseessesseenseeseensenseensennes ,
— natoZono zamKnigCia UIZEAOWE — NI .......eeiuiiiieieitieite ettt ettt ettt et e ese et e eneesteeneessesseeseentesseenseeseensesseenseeneenseenes ,
— skierowano/usunigto $rodek transportu do/z wyznaczonego miejsca — nr pokwitowania .
— zatrzymano tOWar — NI POKWILOWAINIA .......c.eceervieierueeeesteetesteeteeseesteeseesseeseesseeseesseessessesssesseessesseessesseessesseessesseessenses ,
— pobrano probke towaru — protokot pobrania probki towart Z dnia .........c.eeeeevivieriiicienieiee e ,
— pobrano kaucje w formie gotOWkowej — NI POKWILOWANIA ......eeivieiiriieiieiieie et ,

— pobrano kaucje za pomoca instrumentu platniczego — kod autoryzacji transakcji:

*niepotrzebne skresli¢

Wykaz towaréw objetych systemem monitorowania
(zrodlo: https://puesc.gov.pl/web/puesc/e-przewoz)

WYKAZ TOWAROW OBJETYCH SYSTEMEM MONITOROWANIA,

jezeli masa brutto przesylki towarow objetych tymi pozycjami przekracza 500 kg lub jej objetos¢ przekracza 500 litrow

* kody CN stosuje si¢ w przypadku przewozu towarow przez terytorium kraju i dla wyrobéw akeyzowych

Nomenklatura Scalona*

CN 2207 nieoznaczone znakami akcyzy — alkohol etylowy nieskazony o objetosciowej mocy alkoholu 80% obj. lub wigk-
szej; alkohol etylowy i pozostate wyroby alkoholowe, o dowolnej mocy, skazone, z wylaczeniem opakowan

jednostkowych nie wiekszych niz 5 litrow

CN 2707 oleje i pozostate produkty destylacji wysokotemperaturowej smoty weglowej; podobne produkty, w ktorych
masa sktadnikow aromatycznych jest wigksza niz sktadnikow niearomatycznych, np. benzen, toluen, ksylol,
naftalen

CN 2710 oleje ropy naftowej i oleje otrzymywane z mineratdéw bitumicznych, inne niz surowe; preparaty gdzie indziej

niewymienione ani niewlaczone, zawierajace 70% masy lub wigcej olejow ropy naftowej lub olejow otrzymy-
wanych z mineratow bitumicznych, ktorych te oleje stanowia sktadniki zasadnicze preparatow, np. benzyna la-
kiernicza, benzyna lotnicza, benzyna silnikowa, oleje napedowe, oleje opatowe; oleje odpadowe, z wylaczeniem
opakowan jednostkowych nie wiekszych niz 11 litréw

CN 2905 alkohole alifatyczne i ich fluorowcowane, sulfonowane, nitrowane lub nitrozowane pochodne, np. alkohol me-
tylowy, alkohol propylowy, alkohol izopropylowy, alkohol butylowy, sorbitol, glikol, gliceryna, z wylaczeniem
opakowan jednostkowych nie wiekszych niz 11 litréw

CN 2917 kwasy polikarboksylowe, ich bezwodniki, halogenki, nadtlenki i nadtlenokwasy; ich fluorowcowane, sulfono-
wane, nitrowane lub nitrozowane pochodne
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WYKAZ TOWAROW OBJETYCH SYSTEMEM MONITOROWANIA

CN 3403 preparaty smarowe (wlacznie z cieczami chtodzaco-smarujacymi, preparatami do rozluzniania $rub i nakretek,
preparatami przeciwrdzewnymi i antykorozyjnymi, preparatami zapobiegajacymi przyleganiu do formy oparty-
mi na smarach); preparaty w rodzaju stosowanych do nattuszczania materiatéw widkienniczych, skory wypra-
wionej, skor futerkowych lub pozostatych materiatow, z wylaczeniem preparatow zawierajacych, jako sktadnik
zasadniczy, 70% masy lub wigcej olejow ropy naftowej lub olejow otrzymanych z mineratéw bitumicznych,

z wylaczeniem opakowan jednostkowych nie wiekszych niz 16 litrow

CN 3811 srodki przeciwstukowe; inhibitory utleniania; inhibitory tworzenia si¢ zywic; dodatki zwigkszajace lepkosc; pre-
paraty antykorozyjne; pozostate preparaty dodawane do olejow mineralnych (wlgcznie z benzyng) lub do innych
cieczy, stosowanych do tych samych celow, co oleje mineralne, z wylaczeniem opakowan jednostkowych nie
wiekszych niz 16 litréw

CN 3814 zawierajace alkohol etylowy — organiczne ztozone rozpuszczalniki i rozcienczalniki, gdzie indziej niewymienio-
ne ani niewlaczone; gotowe zmywacze farb i lakieréw

CN 3820 zawierajgce alkohol etylowy — $rodki zapobiegajace zamarzaniu i gotowe plyny przeciwoblodzeniowe, z wyla-
czeniem opakowan jednostkowych nie wiekszych niz 16 litrow

CN 3824 gotowe spoiwa do form odlewniczych lub rdzeni; produkty chemiczne i preparaty przemyshu chemicznego lub
przemystow pokrewnych (wlaczajac te sktadajace si¢ z mieszanin produktow naturalnych), gdzie indziej nie-
wymienione ani niewlaczone, np. oleje fuzlowe powstajace jako produkt uboczny przy produkeji alkoholu
etylowego

CN 3826 biodiesel i jego mieszaniny, niezawierajace lub zawierajace mniej niz 70% masy olejow ropy naftowej lub ole-
jow otrzymywanych z mineratéw bitumicznych

susz tytoniowy za susz tytoniowy uznaje si¢, bez wzgledu na wilgotnos¢, tyton, ktory nie jest potaczony z zywa rosling i nie jest
jeszcze wyrobem tytoniowym (kod systemowy 0001) — bez wzgledu na jego ilos¢ w przesylce

alkohol skazony | wyroby nieprzeznaczone do spozycia przez ludzi zawierajace alkohol calkowicie skazony (kod systemowy
0002)

POLSKA KLASYFIKACJA TOWAROW I USLUG,
jezeli masa brutto przesylki towaréw objetych tymi podkategoriami przekracza 500 kg

lub jej objetos¢ przekracza 500 litréw

19.20.21 benzyna silnikowa, wlaczajgc benzyng lotnicza

19.20.22 paliwo typu benzyny do silnikow odrzutowych

19.20.23 oleje lekkie otrzymane z przerobu ropy naftowej; preparaty z lekkich frakcji, gdzie indziej niesklasyfikowane

19.20.24 nafta inna niz lotnicza

19.20.25 paliwo typu nafty do silnikow odrzutowych

19.20.26 oleje napedowe

19.20.27 oleje srednie otrzymane z przerobu ropy naftowej; preparaty ze $redniej frakcji, gdzie indziej niesklasyfikowane

19.20.28 oleje opalowe, gdzie indziej niesklasyfikowane

19.20.29 oleje smarowe z ropy naftowej; preparaty z ci¢zkich frakcji, gdzie indziej niesklasyfikowane, z wylaczeniem
opakowan jednostkowych nie wiekszych niz 11 litréw

20.14.74 nieoznaczony znakami akcyzy — alkohol etylowy nieskazony o obj¢tosciowej mocy alkoholu 80% obj. lub wigk-
szej, z wylaczeniem opakowan jednostkowych nie wiekszych niz S litréw

20.14.75 alkohol etylowy skazony i pozostate skazone wyroby alkoholowe o dowolnej mocy, z wylaczeniem opakowan
jednostkowych nie wiekszych niz S litréw

20.59.41 preparaty smarowe, Z wylaczeniem opakowan jednostkowych nie wiekszych niz 16 litrow

20.59.42 srodki przeciwstukowe; dodatki do olejow mineralnych i podobnych wyrobow, z wylaczeniem opakowan jed-

nostkowych nie wiekszyvch niz 16 litrow

20.59.43 zawierajace alkohol etylowy — ptyny hydrauliczne hamulcowe; $rodki zapobiegajace zamarzaniu i gotowe ptyny
przeciwoblodzeniowe, z wylaczeniem opakowan jednostkowych nie wiekszych niz 11 litréw

20.59.57 gotowe spoiwa do form odlewniczych lub rdzeni; kwasy naftalenowe, ich sole nierozpuszczalne w wodzie oraz
ich estry; nieaglomerowane wegliki metali zmieszane razem lub ze spoiwem metalicznym; przygotowane dodat-
ki do cementow, zapraw lub betondw; sorbit, z wylaczeniem D-sorbitu

20.59.58 biodiesel
38.12.25 oleje odpadowe
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PODSTAWY PRAWNE | FAKTYGZNE
ZATRZYMANIA
DOWODU REJESTRACYJNEGO

mi. asp. Radostaw Osik

instruktor
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

WSTEP

W zwiazku z czuwaniem nad bezpieczenstwem i porzadkiem
ruchu na drogach, kierowaniem ruchem i jego kontrolowa-
niem, policjant jest uprawniony do zatrzymania, w przypad-
kach przewidzianych w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2017 r. poz. 128, z p6zn.
zm.), dokumentu stwierdzajacego dopuszczenie pojazdu do
ruchu.

To na policjantach spoczywa obowiazek eliminowania z ruchu
pojazdoéw niesprawnych technicznie i zagrazajacych bezpie-
czenstwu ruchu drogowego.

Kierujacy pojazdami muszg si¢ czu¢ bezpiecznie, poruszajac
si¢ codziennie po drogach. W por¢ ujawniona niesprawno$¢
pojazdu moze uratowac zycie nie tylko kierujagcemu, lecz row-
niez innym uczestnikom ruchu drogowego.

DEFINICJA DOWODU REJESTRACYJNEGO

Dowod rejestracyjny pojazdu — dokument stwierdzajacy
dopuszczenie pojazdu do ruchu, jest wydawany przez odpo-
wiedni organ administracji publicznej wlascicielowi pojazdu
samochodowego, ciagnika rolniczego, pojazdu wolnobiezne-
go wchodzacego w sktad kolejki turystycznej, motoroweru lub
przyczepy podczas rejestracji. Obowiazek posiadania dowodu
rejestracyjnego obejmuje zarowno wiasciciela pojazdu, jak tez
osobe prowadzaca pojazd (kierowce) za zgoda wiasciciela.

Dowad rejestracyjny jest dokumentem w formie trzyskrzydet-
kowego dokumentu papierowego, w uktadzie poziomym. Tto
dokumentu jest utrzymane w tonacji blekitno-zoltej. Awers
dokumentu jest laminowany folig transparentna, stluzaca do
zabezpieczenia spersonalizowanego dowodu rejestracyjne-
go przed uszkodzeniami. Wymiary dowodu rejestracyjnego

96

w uktadzie poziomym to 105 mm x 218 mm (+ 0,7 mm), nato-
miast po ztozeniu — 73 mm x 105 mm.

Dowody rejestracyjne produkuje oraz personalizuje Polska
Wytwornia Papieréw Wartosciowych.

Nalepka legalizacyjna sktada si¢ z trzech czesci (A, B i C).
Stuzy ona do legalizacji tablic rejestracyjnych. Jest to samo-
przylepna etykieta holograficzna, posiadajaca wiele zabezpie-
czen przed probami fatszowania. Odklejenie nalepki od podto-
za spowoduje jej rozwarstwienie. Ponowne jej wykorzystanie
nie bedzie mozliwe.

Czgsci A 1 B znaku legalizacyjnego sa umieszczane na statych
tablicach rejestracyjnych. Czg¢é¢ C jest wklejana do dowodu
rejestracyjnego. Na nalepce znajduje si¢ indywidualny kod,
sktadajacy sie z liter NL, po ktérych umieszczono ukosnik,
a nastepnie trzy litery i siedem cyfr.

PODSTAWY PRAWNE ZATRZYMANIA DOWODU
REJESTRACYINEGO

Ogo6lng podstawe prawng do zatrzymania dowodu rejestracyj-
nego znajdziemy w art. 129 ust. 2 pkt 6 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym: ,,Policjant w zwigzku z wykonywaniem
czynnosci (...) jest uprawniony do: (...) zatrzymania, w przy-
padkach przewidzianych w ustawie, dokumentow stwierdzaja-
cych uprawnienie do kierowania pojazdem lub jego uzywania
().
Szczegdtowe podstawy prawne do zatrzymania dokumentu
dopuszczajacego pojazd do ruchu okresla art. 132. ust. 1:
,Policjant zatrzyma dowdd rejestracyjny (pozwolenie czaso-
we) w razie:
stwierdzenia lub uzasadnionego przypuszczenia, ze po-
jazd:
a) zagraza bezpieczenstwu w szczegolnosci po wypadku
drogowym, w ktorym zostaty uszkodzone zasadnicze
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PODSTAWY ZATRZYMANIA DOWODU REJESTRACYJNEGO

elementy no$ne konstrukcji nadwozia, podwozia lub
ramy,

b) zagraza porzadkowi ruchu,
¢) narusza wymagania ochrony srodowiska;

stwierdzenia, ze pojazd nie zostat poddany badaniu tech-
nicznemu w wyznaczonym terminie lub termin badania
nie zostal wyznaczony prawidtowo;

stwierdzenia zniszczenia dowodu rejestracyjnego (po-
zwolenia czasowego) w stopniu powodujgcym jego nie-
czytelnosé;

uzasadnionego podejrzenia podrobienia lub przerobienia
dowodu rejestracyjnego (pozwolenia czasowego);

stwierdzenia, ze badanie techniczne zostalo dokonane
przez jednostke do tego nieupowazniong;

nieokazania przez kierujacego dokumentu potwierdzaja-
cego zawarcie umowy obowigzkowego ubezpieczenia,
jezeli pojazd ten jest zarejestrowany poza krajem beda-
cym cztonkiem Unii Europejskiej lub Europejskiego Po-
rozumienia o0 Wolnym Handlu (EFTA — mi¢dzynarodowa
organizacja gospodarcza powstata 3 maja 1960 r. na mocy
Konwencji sztokholmskiej) oraz Andorg, Chorwacja
i Serbig (w ramach Systemu Zielonej Karty funkcjonuje
Porozumienie Wielostronne, zgodnie z ktérym kierowcy
pojazdow zarejestrowanych w panstwach, Biura Narodo-
we, ktorych sg Sygnatariuszami Porozumienia, mogg si¢
poruszacé po terytoriach tych panstw bez koniecznos$ci po-
siadania Zielonej Karty);

uzasadnionego przypuszczenia, ze dane w nim zawarte
nie odpowiadajg stanowi faktycznemu.

POLICJANT ZATRZYMUJE
DOKUMENTY ZA POKWITOWANIEM,
A NIE JE ZABIERA!!!

PODSTAWY FAKTYCZNE ZATRZYMANIA DOWODU
REJESTRACYJNEGO

Podstawg faktyczng zatrzymania dowodu rejestracyjnego jest
popetnienie czynu, ktory narusza art. 132 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym. Pojazd zagraza bezpieczenstwu w szcze-
gblnosci po wypadku drogowym. W takiej sytuacji zatrzy-
manie dowodu rejestracyjnego jest jak najbardziej zasadne,
zwlaszcza gdy pojazd nie posiada reflektorow oraz kierun-
kowskazow, duzo elementéw ma ostre krawedzie i deforma-
cje, uszkodzeniu ulegto zawieszenie, a takze wiele elementow
nadwozia.

Niedopuszczalng sytuacja jest brak wycieraczki, w ktora po-
jazd zostat oryginalnie wyposazony przez producenta. Poli-
cjant zatrzyma wowczas dowod rejestracyjny pojazdu. Ponad-
to kierujagcy moze zosta¢ ukarany mandatem karnym.
Wycieki jakichkolwiek ptynéw eksploatacyjnych pojazdu sa
karygodne. Taki pojazd nie powinien dalej poruszac si¢ po
drogach. Wyciek np. plynu hamulcowego moze $wiadczy¢
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o niesprawnos$ci uktadu hamulcowego, co stwarza realne za-
grozenie nie tylko dla kierujacego pojazdem, ale réwniez dla
innych uczestnikow ruchu drogowego.
Obowiazek dokonania badania technicznego pojazdu cigzy na
wlascicielach pojazdéw samochodowych (osobowych i cigza-
rowych), ciagnikéw rolniczych, a takze motorowerow i przy-
czep. Badania techniczne obejmuja: badania okresowe, ba-
dania dodatkowe oraz badania co do zgodnos$ci z warunkami
technicznymi. Polskie prawo nie przewiduje kar finansowych
za brak aktualnych badan technicznych pojazdu.
Dowod rejestracyjny musi by¢ czytelny dla osoby kontroluja-
cej, a dane w nim zawarte niec mogg wzbudza¢ zadnych wat-
pliwosci. W przypadku zniszczenia dowodu rejestracyjnego
w stopniu powodujacym jego nieczytelno$¢ wiasciciel pojazdu
powinien ztozy¢ w urzedzie, w ktorym pojazd zostal zarejestro-
wany, wniosek o wydanie wtornika dowodu rejestracyjnego.
Podrobienie i przerobienie dowodu rejestracyjnego sa forma-
mi falszerstwa. Podrobienie polega na sporzadzeniu catego do-
kumentu na wzor autentycznego. Przerobienie za$ jest zmiang
pierwotnej tresci dokumentu w cato$ci lub pewnej jego czescei,
dotyczy np. zmiany jednej cyfry numeru rejestracyjnego.
Wriasciciel pojazdu jest zobowigzany do zawiadomienia
o zmianie stanu faktycznego wymagajacej zmiany danych za-
mieszczonych w dowodzie rejestracyjnym. Przyktadem moga
by¢ nastgpujace sytuacje:
= wymiana podwozia lub ramy w pojezdzie,
® zmiana miejsca zamieszkania wtasciciela pojazdu,
= wprowadzenie w pojezdzie zmian konstukcyjnych zmienia-
jacych rodzaj pojazdu,
= zamontowanie w pojezdzie instalacji przystosowujacej po-
jazd do zasilania gazem,
= zmiany dotyczace mas i naciskow osi.
Wtasciciel pojazdu zarejestrowanego jest obowigzany zawia-
domi¢ w terminie nieprzekraczajacym 30 dni organ rejestruja-
cy o zmianie stanu faktycznego wymagajacej zmiany danych
zamieszczonych w dowodzie rejestracyjnym.

POSTEPOWANIE Z ZATRZYMANYM DOWODEM
REJESTRACYINYM

W sytuacji, gdy dochodzi do zatrzymania dowodu rejestracyj-

nego (pozwolenia czasowego), policjant wydaje kierowcy po-

kwitowanie, ktorego wzor przedstawiony jest na s. 98.

Moze on zezwoli¢ na uzywanie pojazdu przez czas nieprze-

kraczajacy 7 dni, okreslajac w pokwitowaniu warunki tego

uzywania.

Pokwitowanie za zatrzymany dowdd rejestracyjny (pozwo-

lenie czasowe) z terminem waznosci do 7 dni nie moze by¢

wydane w naste¢pujacych przypadkach:

m gdy pojazd zagraza bezpieczenstwu,

m gdy pojazd narusza wymagania ochrony srodowiska,

= gody kierujacy nie okazatl polisy OC.

Zatrzymany dowdd rejestracyjny (pozwolenie czasowe) nale-

zy niezwlocznie przesta¢ organowi, ktory go wydat.

Nie dotyczy dowodéw rejestracyjnych zatrzymanych

w zwigzKku z:

= podejrzeniem podrobienia lub przerobienia,

® nieokazania przez kierujacego dokumentu potwierdzajacego
zawarcie umowy obowigzkowego ubezpieczenia odpowie-
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Pokwitowanie zatrzymania dowodu rejestracyjnego

MIEJSCE NA STEMPEL POKWITOWANIE SeriaAA  Numer 000000
NAGLOWKOWY JEDNOSTKI
Wazny do dnia ............... 20..... T.
WYAANE PIZEZ ..ovvvvieiiii e W zamian za zatrzymany w dniu ..............cceeee. 2000 T
(stopien, imi¢ i nazwisko)
ogodz. ............ W MIEJSCOWOSCI ...vvvvvreirieeieerieenenen.... dowod rej. pojazdu marki® ........................
NUMER REJESTR. NUMER VIN
— dokument uprawniajacy do kierowania pojazdem/karta Kierowcy™® ............coooiiiriiiiiiiiiiiiiiiieeeei
(pr. jazdy, kat., pozwol. do kier. tramwajem, karta kierowcy)
1) WYAANY PIZEZ . vevette ettt et e e et e e et e e
(nazwa org. i ozn. kod)
Imig, nazwisko i adres POSIAAACZA ......ovint it
POWOA ZAIIZYIMANIA .. ...ttt ettt e et e et e et e e e e e et
Data pierwszej rejestracji pojazdu: ...........cceeeeennnn. Uwagi o warunkach uzywania .........cccccoeeevvevenieniennennns

Skierowanie pojazdu na dodatkowe badania techniczne™
Zarzadzam skierowanie pojazdu na dodatkowe badania techniczne z powodu: .........cccoooiiiiiiniiiniiiiiieee

*)niepotrzebne skreslic L

Mrd-4 (podpis wydajacego pokwitowanie) (podpis odbicrajgcego)

POUCZENIE

1. Podstawa prawna zatrzymania dokumentu stwierdzajacego uprawnienie do kierowania pojazdem lub jego uzywania:
art. 129 ust. 2 pkt 6, art. 132 ust. 11 2, art. 135, art. 139 ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. 22012 r. poz. 1137, z pézn. zm.), zwanej dalej ustawa.

2. Termin waznos$ci pokwitowania okresla si¢:

1) w odniesieniu do =zatrzymanego dokumentu stwierdzajacego uprawnienia do kierowania pojazdem
—na 7 dni; terminu nie okre$la sig, jezeli dokument zatrzymano w przypadkach okreslonych w art. 135 ust. 1 pkt
1 lit. a oraz e-h ustawy;
2) w odniesieniu do zatrzymanego dokumentu uprawniajgcego do uzywania pojazdu — nie dluzej niz na
7 dni, z okresleniem warunkéw jego uzywania; terminu nie okre$la si¢, jezeli dokument zatrzymano
w przypadkach okreslonych w art. 132 ust. 1 pkt 1 lit. a i ¢ oraz pkt 6 ustawy.
3. Podstawa prawna skierowania pojazdu na dodatkowe badanie techniczne: art. 81 ust. 11 pkt 1 ustawy.
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dzialnosci cywilnej posiadacza pojazdu lub dowodu optace-
nia sktadki za to ubezpieczenie, jezeli pojazd ten jest zareje-
strowany w kraju, o ktorym mowa w art. 129 ust. 2 pkt 8 lit. c,
® niezgodnoscia ze stanem faktycznym.
Dowad rejestracyjny pojazdu zarejestrowanego za granicg po-
zostawia si¢ w jednostce Policji przez okres 7 dni. Po uptywie
tego terminu dokument jest przekazywany przedstawicielstwu
panstwa, w ktorym zarejestrowano pojazd.
Zwrot zatrzymanego dokumentu nastgpuje niezwlocznie po
ustaniu przyczyny uzasadniajacej jego zatrzymanie.

DANE DOKUMENTU WYMAGAJACE WERYFIKACJI
W TRAKCIE KONTROLI

Dokonujgc kontroli dowodu rejestracyjnego, poli-

cjant powinien zwroci¢ uwage na to, czy:

m dane zawarte w dokumencie sg zgodne ze sta-
nem faktycznym,

m pojazd zostat poddany badaniu technicznemu
w wyznaczonym terminie i czy termin badania zo-
stat wyznaczony prawidtowo,

m dokument jest czytelny i dane w nim zawarte mo-
zemy odczytacé bez problemu,

m dokument nie posiada cech przerobienia lub pod-
robienia,

m padanie techniczne zostato przeprowadzone
przez jednostke do tego upowazniona,

® nie uptynat termin waznosci przy pozwoleniu cza-
sowym,

= numer VIN znajdujacy sie na nadwoziu badz ramie
pojazdu jest zgodny z numerem znajdujgcym sie
w dokumencie.

BRAK MIEJSCA NA WPIS W DOWODZIE
REJESTRACYINYM

Policjant, ujawniajac w trakcie kontroli drogowej, ze uptynat
termin badania technicznego pojazdu (w dowodzie rejestracyj-
nym brak jest wolnego miejsca na dokonanie stosownego wpi-
su), a kierujacy okazat za§wiadczenie ze stacji diagnostycznej
o pozytywnym wyniku badania technicznego pojazdu, po-
winien zmierza¢ do zobowiazania kierujacego pojazdem do
wymiany dowodu rejestracyjnego. Nie jest to podstawa do
zatrzymania dowodu rejestracyjnego za brak badan technicz-
nych. Zgodnie z art. 78 ust. 2 pkt 2 ustawy — Prawo o ruchu
drogowym, wlasciciel pojazdu zarejestrowanego jest obowig-
zany w terminie nieprzekraczajacym 30 dni zawiadomi¢ staro-
ste¢ o zmianie stanu faktycznego wymagajacej zmiany danych
zamieszczonych w dowodzie rejestracyjnym. Sytuacja taka
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POSTEPOWANIE Z ZATRZYMANYM DOWODEM REJESTRACYJNYM

ma miejsce, gdy termin nastepnego badania technicznego po-
jazdu znajdujacy si¢ w dowodzie rejestracyjnym nie jest zgod-
ny ze stanem faktycznym, czyli data podana w zaswiadczeniu
od diagnosty.

Podsumowujac, nalezy stwierdzié¢, ze skoro wiasciciel pojaz-
du w ciagu 30 dni nie zglosil staro$cie zmiany stanu faktycz-
nego (rozne terminy kolejnego badania technicznego), poli-
cjant ma podstawe do zatrzymania dowodu rejestracyjnego.
Warto przy tym pamigtaé, ze podstawa do zatrzymania do-
kumentu nie bedzie brak badan technicznych, a fakt, iz dane
zawarte w dowodzie rejestracyjnym nie sg zgodne ze stanem
faktycznym.

ZAKONCZENIE

Dbanie o stan techniczny pojazdu, jak rowniez wykonywanie
badania technicznego jest obowigzkiem kazdego wilasciciela
pojazdu. Bagatelizowanie powinnosci moze skutkowac nie
tylko niesprawnos$cia pojazdu, lecz rowniez moze doprowa-
dzi¢ do spowodowania zagrozenia bezpieczenstwa wszystkich
uczestnikow ruchu. Warto pamigta¢, ze sprawny pojazd to
bezpieczny pojazd.

Akty prawne

Ustawa z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz. U. 22016 1. poz. 1782,
z pozn. zm.).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
22017 r. poz. 128, z pdzn. zm.).

Netografia
https://pl.wikipedia.org/wiki/Dowod rejestracyjny pojazdu

Legal and actual bases of suspending the vehicle
registration book

The article describes both legal and actual bases of sus-
pending the vehicle registration book. It presents in detail
when a policeman is obliged to suspend the mentioned
document. It also contains some images depicting select-
ed deficiencies in vehicles and irregularities of documents
which can result in suspending the vehicle registration
book by the police. The reader can also obtain knowledge
to which elements one should pay attention during traf-
fic control. Eventually, the article describes actions that
should be taken after the registration book is suspended
and presents the model form of a receipt for it.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn, WP
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Kwestia odpowiedzialnosci karnej
instruktora 1 kursanta w sytuacji
spowodowania wypadku drogowego

Orzecznictwo Sadu Najwyzszego i doktryna

podinsp. Dariusz Baj sierz. Pawel Woltk

starszy wyktadowca
Zaktadu Stuzby Kryminalnej CSP

Wypadek drogowy wraz z kolizja drogowa sa niewatpliwie jed-
nymi z najczesciej wystepujacych na naszych drogach zdarzen
drogowych. W niniejszym artykule zostanie przyblizona kwe-
stia odpowiedzialnos$ci karnej instruktora i kursanta w przypad-
ku spowodowania wypadku drogowego, oméwiona w orzecz-
nictwie Sadu Najwyzszego i w doktrynie prawa karnego.
Wypadek to ,,zdarzenie majace miejsce w ruchu lagdowym,
wodnym lub powietrznym, wynikajace z naruszenia zasad bez-
pieczenstwa obowiazujacych w tym ruchu, ktérego skutkiem
sa spowodowane nieumyslnie obrazenia ciata”. Cecha tego
zdarzenia jest to, iz inna osoba odniosta obrazenia ciata w ro-
zumieniu art. 157 § 1 Kodeksu karnego — tj. naruszenie czynno-
$ci narzadu ciata lub rozstr6j zdrowia trwajace dtuzej niz 7 dni
— okreslane jako $redni wypadek komunikacyjny, lub skutkiem
jest $mier¢ albo cigzki uszczerbek na zdrowiu w rozumieniu
art. 156 § 1 kk — tzw. ciezki wypadek komunikacyjny.
Zaréwno w orzecznictwie, jak i w doktrynie prawa karnego
przyjmuje si¢, ze wypadek drogowy moze mie¢ miejsce nie tylko
na drogach publicznych, lecz réwniez na terenach, ktore nie sa
w pelnym zakresie dostgpne dla wszystkich uzytkownikow drog,
np. tereny budowlane, zaktadowe, przemystowe?, jak rowniez
znajdujace si¢ pod powierzchnia ziemi szyby kopalf, w ktorych
odbywa si¢ transport materialow, urobku i przewdz osob’. Do
miejsc, na terenie ktorych mozna popetnic to przestepstwo, nie
zalicza si¢ obszarow dostgpnych jedynie dla bardzo waskiego
krggu osob, tj. dla ich wlascicieli, uzytkownikoéw drog dojazdo-
wych, np. do gruntéw ornych®, a takze wewnetrznego obszaru
posesji — podworka’.

Przestgpstwo okre§lone w artykule 177 kk ma niewatpliwie
charakter materialny — jego skutkiem jest uszczerbek na zdro-
wiu lub §mier¢ cztowieka.

Strona podmiotowa tego przestepstwa polega na nieumysino-
$ci. Naruszenie zasad bezpieczenstwa moze by¢ popetione
zardwno z winy umyslnej, jak i nieumyslnej, jednak spowodo-
wanie skutkow, ktore zostaty okreslone w dyspozycji artykutu,
jest objete nieumys$lno$cia®.

Przestgpstwo ciezkiego wypadku podlega Sciganiu z urzedu,
w przypadku za$ $redniego wypadku, gdy sprawca jest osoba
najblizsza dla pokrzywdzonego, stanowi przestgpstwo Scigane
na wniosek.
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Stypizowane w art. 177 kk przestgpstwo spowodowania wypad-
ku komunikacyjnego ma charakter powszechny. Adresatem jest
kazdy, kto naruszajac — choéby nieumyslnie, zasady bezpieczen-
stwa w ruchu ladowym, wodnym lub powietrznym spowoduje
wypadek komunikacyjny. Moze nim by¢ kazdy uczestnik ruchu
— zar6wno pieszy, jak i inna osoba znajdujaca si¢ na drodze,
a takze kierujacy, w tym kursant szkoty nauki jazdy. Osoba
przygotowujaca si¢ do praktycznego egzaminu na prawo jaz-
dy musi posiada¢ odpowiednia wiedze teoretyczng dotyczaca
przepisow ruchu drogowego oraz opanowa¢ technike prowa-
dzenia pojazdu mechanicznego. Powoduje to, ze kursant musi
si¢ stosowaé do przepisow i umie¢ prawidlowo przewidzie¢
mozliwo$¢ zaistnienia zagrozenia. Odpowiedzialno$¢ kursanta
jest rozna — w zaleznosci od stopnia wiedzy oraz umiejetnosci
i liczby wyjezdzonych godzin. Uczestnik kursu jest fagodniej
traktowany na poczatkowym etapie szkolenia, natomiast suro-
wiej na etapie koncowym. Rola i odpowiedzialno$¢ instruktora
takze sa inne w trakcie kolejnych etapow nauki.

Majac powyzsze na uwadze, nalezy podkresli¢, ze kara za
przestepstwo rowniez moze by¢ rézna i zalezy od indywidual-
nego przypadku. W razie spowodowania wypadku komunika-
cyjnego, ktory zaistniat w trakcie odbywania kursu na prawo
jazdy, biorac pod uwagg to, ze osoba realizujgca kurs nauki
jazdy nie opanowala jeszcze w odpowiednim zakresie regut
panujacych na drodze oraz nie posiada nalezytej techniki pro-
wadzenia pojazdu, trzeba stwierdzi¢, ze wobec kursanta stosu-
je si¢ tagodniejsze kryteria oceny mozliwos$ci przewidywania
zdarzen drogowych i ewentualnych ich skutkow. Kursant od-
powiada tylko za te elementy szkodliwos$ci spolecznej czynu,
ktore zostaly przez niego zawinione. Kwestia oceny okolicz-
no$ci zmniejszajacych zakres odpowiedzialnosci karnej lezy
w gestii niezaleznego i niezawislego sadu.

W trakcie nauczania prowadzenia pojazdu mechanicznego
kursant musi wykonywa¢ polecenia instruktora. Wynika to
z istoty nauczania oraz dodatkowego wyposazenia pojazdu
przeznaczonego do nauki jazdy. Pojazdy te posiadaja m.in.
dodatkowy pedal hamulca roboczego, dzigki czemu instruk-
tor moze przeja¢ kontrolg¢ nad ukladem hamulcowym pojaz-
du. Zgodnie z § 43 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych
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pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia zar6wno
pojazdy przeznaczone do nauki jazdy, jak i pojazdy egzamina-
cyjne powinny by¢ identycznie wyposazone’. W piSmiennic-
twie zaznacza si¢, ze kursant wymaga instruktazu oraz nadzo-
ru w réznych sytuacjach, jakie moga wydarzy¢ si¢ na drodze,
w tym takze bezposredniej ingerencji w obshuge uktadu kie-
rowniczego lub hamulcowego celem zapobiezenia naruszeniu
zasad bezpieczenstwa ruchu oraz wypadkowi. Taka funkcja
instruktora wskazuje, ze jest on prowadzacym pojazd, nawet
gdy nie zachodzi potrzeba przejecia kontroli nad uktadem kie-
rowniczym pojazdu®. Warto zauwazy¢, iz nieobowigzujace
juz rozporzadzenie Ministra Komunikacji i Spraw Wewnetrz-
nych z dnia 20 lipca 1968 r. w sprawie ruchu na drogach pu-
blicznych® w § 227 stanowito: ,,Osoby nauczajace kierowania
pojazdami samochodowymi odpowiedzialne sa za spowodo-
wanie w czasie nauki pod ich nadzorem przez uczacych si¢
kierowania pojazdami wypadku oraz naruszenia przepisow
o ruchu drogowym”. Wprawdzie w obecnym ustawodawstwie
brak jest podobnego przepisu, jednakze nie powoduje to braku
odpowiedzialno$ci instruktora nauki jazdy, gdyz wynika ona
z samego faktu nadzoru nad kursantem.

Jak trafnie zauwazyl Sad Najwyzszy, wskazany przepis nie po-
wodowal odpowiedzialnosci karnej instruktora za wypadek,
ktory zostal spowodowany pod jego nadzorem przez kursanta,
lecz z przyczyn praktycznych — zaznaczat istnienie tej odpowie-
dzialnosci. Prawidlowe jest zatem stwierdzenie, ze skoro przepis
samoistnie nie powodowat odpowiedzialnosci karnej instrukto-
ra, to tym bardziej nie sprawial, Ze osoba uczaca si¢ sztuki kie-
rowania pojazdem takiej odpowiedzialnosci unikata'®. Celem
Sadu Najwyzszego bylo nie tylko przypomnienie instrukcyjnego
charakteru powyzszego przepisu, ale przede wszystkich zaak-
centowanie, ze na aktualnosci stracila literalna wyktadnia, ktora
byta niezgodna z nowym spojrzeniem na kwesti¢ winy kierowcy
w sensie koniecznosci rozciggnigeia jej rowniez na inne podmio-
ty w zalezno$ci od wystapienia odpowiednich okolicznosci. Oce-
na bezprawnosci zachowania instruktora powinna si¢ opiera¢ nie
tylko na tym, czy w zwigzku z wypadkiem drogowym doszto do
naruszenia zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego, ale rowniez
na regutach okreslajacych obowiazki instruktora'.

Doktryna wskazuje, ze instruktor wypetia znamiona czynu
zabronionego poprzez zaniechanie. Zwraca si¢ uwage na to, iz
pomimo Ze pojazd nauki jazdy jest wyposazony w dodatkowe
elementy umozliwiajace przejecie kontroli nad pojazdem, to
automatycznie nie oznacza tego, ze instruktor z nich korzysta.
Niepodjecie przez instruktora interwencji pomimo istnienia ku
temu podstaw jest zaniechaniem, a nie dziataniem polegajacym
na nieostroznym Kierowaniu pojazdem przez Kierujacego'.

Sad Najwyzszy przyjat, ze: ,,0soba ubiegajaca si¢ o prawo jazdy
(kursant), podobnie jak instruktor, za spowodowanie wypad-
ku w trakcie odbywania nauki jazdy odpowiada na zasadach
ogo6lnych, okreslonych w przepisach Kodeksu karnego. Ich od-
powiedzialnos¢ jest niezalezna od siebie. Dla przyjecia tej od-
powiedzialnosci nie jest konieczne odwolywanie si¢ do wspot-
kierowania przez kursanta i instruktora pojazdem mechanicz-
nym. Z racji czynnos$ci wykonywanych w trakcie odbywania
nauki jazdy przez kursanta, ktory przez przepisy ustawy z dnia
20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, Dz. U. z 2005 .
Nr 108, poz. 908, z pdzn. zm., jest wprost uznawany za kieruja-
cego (art. 87 ust. 1 pkt 2), oraz pozycji i roli instruktora w pro-
cesie szkolenia, obaj sa uczestnikami ruchu, ponoszacymi odpo-
wiedzialno$¢ za naruszenie przez siebie zasad bezpieczenstwa
w ruchu ladowym. Przeprowadzenie dowodu z opinii bieglego

z zakresu ruchu drogowego jest nicodzowne w wypadku wy-
magajacym wyjasnienia zagadnien technicznych i braku innych
dowodow pozwalajacych na odtworzenie przebiegu zdarze-
nia. Kierujacy pojazdem, ustalajac predkosc¢, z ktorg moze si¢
porusza¢, musi oprocz wszystkich czynnikow wymienionych
w art. 19 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym, uwzglednia¢
rowniez swoje predyspozycje psychofizyczne oraz umiej¢tnosci
i do$wiadczenie w prowadzeniu pojazdu. Cigzacy na kieruja-
cym obowigzek wyposazenia i utrzymania pojazdu uczestnicza-
cego w ruchu w takim stanie, aby korzystanie z niego nie za-
grazato bezpieczenstwu jadacych nim osob lub innych uczestni-
koéw ruchu, zapewniato wygodne oraz pewne postugiwanie si¢
urzagdzeniami do kierowania i hamowania (art. 66 ust. 1 pkt 1
i 6 ww. ustawy), sprawia, ze brak odpowiedniego do pory roku
ogumienia moze by¢ in concreto jednym z czynnikow nieza-
chowania ostroznosci, o ktorej mowa w art. 9 § 2 kk'3.
Wskazane postanowienie zostalo wydane na podstawie nastepu-
jacego stanu faktycznego: 25 listopada 2007 r. w R. doszlo do
wypadku komunikacyjnego, wskutek ktdrego 2 osoby poniosty
$mier¢, jedna odniosta cigzki uszczerbek na zdrowiu, a dwie
kolejne — $redni. Kursantka Mirostawa D. kierowata pojazdem
z predkoscig ok. 60 km/h w terenie niezabudowanym pod nadzo-
rem instruktora Mariusza I. W trakcie prowadzenia pojazdu pano-
waly niekorzystne warunki pogodowe: intensywnie padat $nieg,
ktory zalegat na jezdni. W pewnym momencie Mirostawa D.
stracita panowanie nad pojazdem, w wyniku czego zjechata na
przeciwlegly pas ruchu i czotowo zderzyla si¢ z prawidlowo po-
ruszajacym si¢ samochodem, co w konsekwencji doprowadzito
do wywotania ww. skutkéw. Co wazne, instruktor nauki jazdy
nie wydat Zadnego polecenia, w tym nie nakazal jej zmniejsze-
nia predkosci. Ponadto pojazd przeznaczony do nauki jazdy nie
posiadat ogumienia dostosowanego do panujacych warunkow at-
mosferycznych (byt wyposazony w letnie opony). Sad Rejonowy
uznat oskarzong Mirostawe D. za winng popetnionego przestep-
stwazart. 177 § 2iart. 177 § 1 wzw. z art. 11 § 2 kk, podobnie
jak oskarzonego Mariusza I., za$ odpowiedzialnos$¢ oskarzonych
zroznicowat poprzez wymiar kary. Wskutek wniesionych ape-
lacji Sad Okregowy uniewinnit Mirostawe D. od zarzucane-
g0 jej czynu, za$ wzgledem Mariusza 1. co do zasady utrzymat
w mocy wyrok Sadu Rejonowego. Sad Najwyzszy postanowie-
niem z 23 lutego 2011 r. podzielit podglad Sadu Okregowego'.
Sad Najwyzszy zgodzit si¢ z Sagdem Okregowym, ktory stwier-
dzit, ze popehienie czynu zabronionego nie bylo mozliwe do
przewidzenia dla kursantki. Mirostawa D., pomimo Ze miata
przejechanych ponad 30 godzin, to po raz pierwszy poruszata si¢
w takich warunkach pogodowych, a predkosc, z ktdrg jechata,
byta niedostosowana do warunkow atmosferycznych, na co nie
zareagowatl instruktor. W uzasadnieniu Sad Najwyzszy zawarl
mysl, w §wietle ktorej modyfikuje on wzorzec ostroznego poste-
powania w odniesieniu do kursanta, co w konsekwencji powo-
duje obnizenie standardu wzgledem wzorca dobrego kierowcy.
Podnosi przy tym celowos¢ uwzglednienia subiektywnych cech
sprawcy oraz konkretnych okolicznosci danej sprawy przy oce-
nie mozliwosci przewidzenia popetnionego czynu zabronionego
w rozumieniu art. 9 § 2 kk, badania realizacji znamion podmio-
towych czynu zabronionego wylacznie w poréwnaniu ze zobiek-
tywizowanym, dobrym standardem postgpowania. Prawidtowe
wydaje si¢ stwierdzenie, ze standard ten moze ulec generalnemu
obnizeniu (w przeciwienstwie do uwzgledniania konkretno-in-
dywidualnych cech sprawcy badanych na poziomie przypisania
winy)'®. Przy czym nalezy zaznaczy¢, ze obnizenie standardu nie
moze powodowa¢ uwolnienia od odpowiedzialnosci kursantow,
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ktorych nieumiejetnos¢ zapobiezenia zagrozeniu bezpieczenstwa
na drodze wynika z ich niedoboru informacyjnego majacego ce-
chy écisle zindywidualizowane'.

We wskazanym orzeczeniu Sad Najwyzszy uzasadnit nizszy
od przecigtnego poziom mozliwosci przewidzenia przez kur-
santke zagrozenia zardwno z uwagi na brak doswiadczenia,
jak i ze wzgledu na akceptacje nadzorujacego ja instruktora.
W powyzszym postanowieniu Sad Najwyzszy, co zrozumiate,
catkowicie rozdzielit odpowiedzialnos$¢ instruktora i kursanta
za spowodowanie wypadku komunikacyjnego.

W orzecznictwie Sadu Najwyzszego'” oraz w doktrynie'® rola
instruktora sprowadza si¢ do wspotkierowania pojazdem z ra-
cji petnionej funkcji oraz dodatkowego wyposazenia samocho-
du szkoleniowego. W $wietle tej idei pociagnigcie instruktora
do odpowiedzialnosci karnej wynika z tego, ze nalezal on do
grupy osob prowadzacych pojazd. Natomiast w powyzszym
postanowieniu Sad wskazal, ze dla uzasadnienia odpowiedzial-
nosci karnej instruktora za popenienie przestepstwa drogowego
w postaci spowodowania wypadku komunikacyjnego nie jest
niezbedne odwotanie si¢ do wspotkierowania pojazdem mecha-
nicznym przez kursanta i instruktora.

Rozwijajac powyzsza mysl, nalezy wskazaé, ze odwolywanie
si¢ do idei wspotkierowania pojazdem przez kursanta i instruk-
tora w pewnych wypadkach wydaje si¢ sztuczne. Sam fakt, ze
pojazd nauki jazdy posiada dodatkowe wyposazenie, co pozwa-
la instruktorowi na przejecie kontroli nad pojazdem, nie ozna-
cza, ze instruktor z niego korzysta. Postawienie tezy, w swietle
ktorej zaszeregowanie instruktora w kategorii podmiotow kie-
rujacych pojazdem nie tylko warunkuje, ale i jest wystarczajace
do pociagniecia go do ewentualnej odpowiedzialnosci karnej,
budzi pewne watpliwosci, w szczegdlnosci w przypadkach, gdy
instruktor pomimo istnienia ku temu przestanek i mozliwosci
zapobiezenia zagrozeniu, tego nie czyni. Abstrahujac od tego,
w jaki sposob instruktor wypehia znamiona czynu zabronionego
stypizowanego w art. 177 kk, nalezy wskazac, ze sad, rozstrzy-
gajac sprawe, nie powinien ustala¢, do jakiej kategorii w mysl
ustawy — Prawo o ruchu drogowym trzeba zaliczy¢ okreslonego
uczestnika wypadku komunikacyjnego. Czg¢sto problematyczne
jest ustalenie, czy zachowanie danego uczestnika ruchu drogo-
wego bylo sprzeczne z obowigzujaca go w chwili czynu zasada
bezpieczenstwa w ruchu ladowym, okreslonym nakazem badz
zakazem. Nie jest zatem istotne, czy instruktor zostal uznany
za wspolkierujacego, czy tez nie — wazne jest ustalenie, jakie
obowigzki na nim spoczywaly wzgledem bedacego pod jego
nadzorem kursanta oraz innych uczestnikow ruchu'.
Rozwazajac kwesti¢ odpowiedzialno$ci karnej instruktora
i kursanta, warto zwroci¢ uwage na postanowienie Sadu Naj-
wyzszego z roku 1996 r., budzace pewne watpliwosci. We
wskazanym orzeczeniu Sad stwierdzil: ,,obwiniony w czasie
zdarzenia zdawat egzamin jako kandydat na kierowce, a jego
umiejetnosci kontrolowat i oceniat siedzacy egzaminator. Obwi-
niony nie znajdowat si¢ wigc w warunkach osoby samodzielnie
prowadzacej pojazd mechaniczny, nie miat do tego ani stosow-
nych uprawnien, ani tez do momentu oceny przez egzaminato-
ra, czy nabyl w dostatecznym stopniu umiejetno$¢ prowadze-
nia samochodu, w tym przestrzegania bezpieczenstwa w ruchu
drogowym przez zachowanie nalezytej ostrozno$ci, nie mogt
by¢ traktowany jako osoba prowadzgca pojazd mechaniczny”?.
W powyzszym postanowieniu Sad Najwyzszy wypowiedziat
sic w kwestii odpowiedzialnos$ci za czyn zabroniony (okreslony
wart. 86 § 1 kw) osoby egzaminowanej, ktora podczas czgsci prak-
tycznej egzaminu spowodowata zagrozenie bezpieczenstwa
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w ruchu drogowym. Uwalniajac obwinionego od odpowie-
dzialno$ci za wskazane wykroczenie, organ wskazat, iz takiego
czynu mogtaby si¢ dopuscic jedynie osoba samodzielnie prowa-
dzaca pojazd. Obwiniony nie posiadal takiego przymiotu, gdyz:
® nie posiadal prawa jazdy;
= nie mial stosownych uprawnien;
= nie wiadomo, czy posiadal w dostatecznym stopniu umie-
jetnos¢ prowadzenia pojazdu mechanicznego;
® nie prowadzit samodzielnie pojazdu mechanicznego;
= jego umiejetnos$ci w czasie jazdy kontrolowat i ocenial eg-
zaminator.
Nalezy zgodzi¢ si¢ z pogladem Sadu, iz w trakcie egzaminu
praktycznego osoba egzaminowana moze si¢ dopusci¢ wykro-
czenia stypizowanego w art. 86 § 1 kw wylacznie jako prowa-
dzaca pojazd. Wprawdzie sprawca powyzszego czynu zabro-
nionego moze by¢ kazdy — zardwno uczestnik ruchu (np. pieszy,
kierujacy), jak i osoba znajdujaca si¢ poza ruchem, jednakze
z uwagi na specyfike zdawania egzaminu praktycznego, kursant
moze wystepowac jedynie jako prowadzacy pojazd. Natomiast
nie mozna przyjac stanowiska Sadu, iz zdajacy egzamin nie jest
osobg prowadzacg pojazd mechaniczny. O tym, czy dana oso-
ba jest prowadzacym pojazd, decyduje wykonywanie przez nig
okreslonych czynno$ci zwigzanych z prowadzeniem pojazdu.
W doktrynie przyjmuje si¢, ze prowadzacym pojazd mecha-
niczny jest ten, kto nadaje ruch i kierunek pojazdu, a takze
panuje nad moca jego silnika, przy czym nie zawsze musi to
by¢ czynnos¢ jednoosobowa?!. Prowadzenia pojazdu nie nale-
zy interpretowa¢ jedynie jako obstugiwanie uktadu kierowni-
czego, ale rowniez innych podstawowych mechanizméw ma-
jacych bezposredni wptyw na jazde — jezeli kilka osdb je ob-
stuguje, to wtedy wspdtuczestnicza w prowadzeniu pojazdu?.
Do uznania osoby za prowadzaca pojazd nie jest niezbedne
posiadanie przez nig odpowiednich umiejetnosci faktycznych
lub dokumentu je stwierdzajacego, czy tez wykonywanie ich
niesamodzielnie, pod nadzorem innej osoby. Wykazywanie
si¢ tymi umieje¢tnosciami niewatpliwie jest wazne dla zapew-
nienia bezpieczenstwa jazdy, lecz nie ma to wptywu na to, ze
osoba, ktora ich nie posiada, podejmuje si¢ prowadzenia pojaz-
du. Nalezy zwrdci¢ uwagg, ze ustawodawca w ustawie — Prawo
o ruchu drogowym? uzywa dwoch odmiennych definicji kie-
rowcy i kierujgcego. Zgodnie z art. 2 pkt 21 ww. ustawy kie-
rowca jest to osoba uprawniona do kierowania pojazdem silni-
kowym lub motorowerem. Natomiast kierujacy jest to osoba,
ktora kieruje pojazdem lub zespolem pojazdow, a takze osoba,
ktdra prowadzi kolumne pieszych, jedzie wierzchem albo pedzi
zwierzeta pojedynczo lub w stadzie (art. 2 pkt 20). W definicji
kierowcy akcent jest potozony na formalne uprawnienia, nato-
miast w przypadku kierujacego decyduja czynnosci faktyczne.
Bez znaczenia jest fakt, czy wykonuje je samodzielnie, czy
z pomocg innych oséb lub pod nadzorem. Sad Najwyzszy
w wyroku z 1987 r. stwierdzit: ,,(...) nie ma znaczenia, czy pod-
stawowe czynnos$ci prowadzenia pojazdu, jak nadanie kierunku,
szybkosci, hamowania itp., wykonuje jedna osoba, czy kazda
z danej czynnosci wchodzacg w sktad funkcji prowadzenia po-
jazdu podejmuje osoba kierujaca zespotem, czy tez w instrukcji
przewidziana jest decentralizacja podejmowania decyzji lub jej
wykonania™*, Kierujacym jest zarowno ten, kto bezposrednio
wprawia pojazd w ruch i nadaje mu kierunek, jak i ten, kto jest
uprawniony do wydawania polecen obstudze pojazdu w zakre-
sie jego kierunku i szybkosci®. Prowadzacym jest wigc osoba
lub zespodt 0sob wykonujacych czynnosci zwigzane bezposred-
nio z ruchem danego pojazdu. W zwigzku z tym egzaminowa-
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ny, ktory wprawia pojazd w ruch i nadaje mu kierunek, jest
osoba prowadzaca pojazd. Przy czym samo nadanie przymiotu
prowadzacego nie jest czynnikiem warunkujacym poniesienie
odpowiedzialno$ci karnej. Taka odpowiedzialnos¢ zaistnieje
w przypadku zawinionego naruszenia zasad bezpieczenstwa
ruchu, a wiec gdy co najmniej sprawca przewidywal lub powi-
nien przewidywaé¢ mozliwos$¢ zaistnienia czynu zabronionego.
Obowiagzek przewidywania powinien by¢ zobicktywizowany
i oceniany z punktu widzenia zasad ostroznej jazdy zachowa-
nych przez dobrego kierowce?. Taka powinno$¢ jest zalezna od
indywidualnych cech sprawcy, jego dos$wiadczenia oraz sytu-
acji, w ktorej si¢ znalazt. Znaczenie maja tutaj zdobyta wiedza
i do$wiadczenie. Osoba egzaminowana powinna posiada¢ wie-
dze teoretyczng z zakresu prawa o ruchu drogowym oraz pew-
ne dos§wiadczenie w wykonywaniu podstawowych manewrdéw
drogowych. Zanim przystapi do egzaminu panstwowego, pod-
lega kontrolnemu sprawdzeniu poziomu posiadanej wiedzy
1 umiejetnos$ci w osrodku szkolenia kierowcow (egzamin we-
wnetrzny). Egzamin wewngtrzny sklada si¢ z czgsci teoretycz-
nej (polegajacej na wypehieniu testu) oraz praktycznej (prze-
prowadzanej na placu manewrowym i w ruchu drogowym po
uzyskaniu pozytywnego wyniku z czgsci teoretycznej)?.

Taka osoba posiada znajomos$¢ przepisow ruchu drogowego
i techniki prowadzenia samochodu, co daje gwarancjg, ze pod
nadzorem egzaminatora niec spowoduje zagrozenia bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym. Posiadana wiedza oraz umiejet-
nosci wskazuja, ze co do zasady ma ona mozliwo$¢ przewidy-
wania skutkow swojego zachowania. Samo posiadanie wiedzy
nie wptywa jeszcze na umiejetnosé jej aktualizacji w okreslo-
nej sytuacji, jednakze w typowych warunkach decyduje ono
0 mozliwos$ci przewidywania rozwoju wydarzen®,. Jest to pro-
ces ocenny, warto$ciujacy, uzalezniony od okreslonej osoby
i konkretnych okoliczno$ci zdarzenia. Wymaga kazdorazowo
dokonania indywidualnej oceny niedostosowania si¢ egzami-
nowanego do zasad obowigzujacych w ruchu drogowym. Nie-
przestrzeganie przez niego zasad bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego w sytuacjach typowych dla tego ruchu wskazuje na
mozliwo$¢ przewidywania swego zachowania i jego skutkow.
To za$ rodzi jego odpowiedzialno$¢ karng, w zaleznosci od
skutku za przestgpstwo lub wykroczenie®.

W podobny sposo6b nalezy ocenia¢ zachowanie kursanta, ktory
naruszyl zasady bezpieczenstwa w ruchu drogowym podczas
lekeji nauki jazdy pod nadzorem instruktora. Przed przysta-
pieniem do kierowania pojazdem w ruchu drogowym kursant
musi opanowaé odpowiednig wiedze z zakresu przepiséw pra-
wa o ruchu drogowym oraz techniki kierowania pojazdem.
Zajecia praktyczne moga by¢ rozpoczete dopiero po zakon-
czeniu zaj¢¢ teoretycznych. Z uwagi na stabsze opanowanie
zasad ruchu drogowego i — przede wszystkim — techniki pro-
wadzenia pojazdu, w stosunku do kursanta muszg by¢ zasto-
sowane tagodniejsze kryteria oceny ewentualnych skutkow
jego zachowania na drodze. Dlatego tez ci¢zar odpowiedzial-
nosci przenosi si¢ z kursanta na instruktora. Osoba ubiegaja-
ca si¢ o uprawnienia do kierowania pojazdami silnikowymi
uczestniczy w kursie prawa jazdy po to, aby zdoby¢ nalezyta
wiedzg teoretyczna, a takze umiejetnosci praktyczne niezbed-
ne do kierowania odpowiednimi rodzajami pojazdow po dro-
gach publicznych, w sposdb niezagrazajacy bezpieczenstwu
lub porzadkowi ruchu. Co do zasady, osoba uczestniczaca
w szkoleniu poniesie odpowiedzialnos¢ karng za przestgpstwo
w sytuacji, gdy do naruszenia zasad ruchu doszto w nieskom-
pilowanej sytuacji drogowej, a wigc w takiej, w ktorej na pod-

stawie juz posiadanej wiedzy i zdobytych umiejetnosci powin-
na przewidzie¢ negatywne skutki swojego zachowania®.
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Zastosowanie zestawu ,,Zapora”
do zabezpieczenia miejsca

zdarzenia drogowego

podinsp. Krzysztof Zaranek
starszy wykltadowca
Zaktadu Szkolen Specjalnych CSP

Dobrze o tym wiedzieé
Przystepujac do czynnosci zwigzanych z zabezpieczeniem
miejsca zdarzenia drogowego, nalezy mie¢ na uwadze, ze bez-
pieczenstwo policjantow i innych 0sob w duzej mierze zalezy
od poprawnosci usytuowania poszczegdlnych elementoéw zesta-
wu. Pamigtajac o stworzeniu bezpiecznych warunkdéw na miej-
scu zdarzenia drogowego dla przeprowadzenia dalszych czyn-
nosci technicznych i kryminalistyczno-procesowych, policjanci
powinni dotozy¢ wszelkich staran, aby te dziatania odbyly si¢
w mozliwie bezpiecznym otoczeniu. Jak to spetni¢? Jak doko-
na¢ separacji danego odcinka drogi? W jaki sposob wptynac¢
na zwrdcenie uwagi uczestnikow ruchu drogowego na niebez-
pieczne miejsce, ktorym staje si¢ zaistniate zdarzenie drogowe?
Na te i inne pytania sprobuj¢ odpowiedzie¢ w sposob najbar-
dziej prosty, stosujac pewnego rodzaju podpowiedzi i porady
w kwestiach wregcz oczywistych, ale czy na pewno dostrzega-
nych przez wykonujacego czynnosci policjanta? Nie ma dwoch
takich samych zdarzen drogowych — sa elementy, ktore beda si¢
co prawda powtarzac, jednak roznice beda istnie¢ zawsze. Dla-
tego tez dopasowanie i zastosowanie odpowiedniego zabezpie-
czenia technicznego obszaru, na ktérym to zdarzenie wystapito,
nabiera szczegolnego znaczenia.

Nie ma jednoznacznych rozwiazan, ktore by czynity zabez-
pieczenie miejsca wypadku drogowego lub kolizji czynno$cia
uniwersalna, w petni powtarzalng, niewymagajaca pewnych
korekt czy modyfikacji. Zastana sytuacja na drodze wymusza
zarowno okreslone dziatania funkcjonariuszy Policji, jak i roz-
stawienie odpowiednich mobilnych urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Oczywiscie, oprocz policjantow, w rejonie
wypadku drogowego dziatajg inne stuzby, chocby straz pozar-
na, straz miejska, ratownictwo medyczne, ktore operuja w gra-
nicach swoich kompetencji, a jednoczes$nie spetniaja istotna
rol¢ w likwidacji skutkow zdarzenia drogowego.

Pragn¢ zaznaczy¢, iz nicoceniong postawg policjantow, stra-
zakow, ratownikow medycznych i ich dzialaniami zmierzaja-
cymi do ratowania zdrowia i zycia, mienia oraz wykonujacych
okreslone czynnosci procesowo-kryminalistycznych w tym
artykule nie bedg si¢ zaymowat, gdyz postanowitem sig¢ skupic¢
tylko na aspekcie technicznego wykorzystania zestawu ,,Za-
pora”. Dlatego tez uwarunkowania zabezpieczenia osobowe-
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go na miejscu zdarzenia drogowego, cho¢ bardzo istotne, nie
beda w tym artykule poruszane.

Kilka stow o zestawie
Sktad zestawu do zabezpieczania miejsca zdarzenia drogowe-
g0 stanowig:
= znaki drogowe wraz z konstrukcjami wsporczymi:
— A-34, z napisem WYPADEK - 2 szt.,
— B-33 (30 km/h) — 2 szt.,
— C-9/C-10 -2 szt.,
— B-32e—Kontrola drogowa (,,Kontrola policyjna”) — 2 szt.;
= tasma do wygradzania miejsca zdarzenia drogowego — biato-
-czerwona z niebieskim napisem POLICJA (100 mb) — 2 szt.;
m zasobnik na ta§me¢ — 1 szt.;
= wspornik do mocowania taSmy wygradzajacej miejsce zda-
rzenia — 4 szt.;
= Jampa ostrzegawcza btyskowa obustronnie $wiecaca wraz
z bateriami i uchwytem do montazu na pachotku — 4 szt.;
= pachotek drogowy biato-czerwony z ptaszczem odblasko-
wym — 4 szt.;
= race ostrzegawcze 15-minutowe dajace czerwone $wiatlo
— 12 szt.;
= opakowanie (waliza) — 1 szt.
Zestaw posiada stosunkowo niewielkie gabaryty walizy,
w ktorej zostaly rozmieszczone w sposob logiczny wszystkie
elementy niezbedne do oznaczania miejsc wypadku drogo-
wego lub awarii w pasie drogowym, zgodnie ze Specyfikacja
Techniczng KGP Nr 18/TP/IV/97'.
Walizka zostala wykonana z nieprzemakalnego materiatu
skoropodobnego, ktory zabezpiecza zawarto$¢ jej wnetrza
przed zamoknigciem, a odpowiednia sztywno$¢ $cianek chro-
ni przed mechanicznym zniszczeniem umieszczonych w niej
elementow. Posiada mozliwos$¢ otwierania w dwoch ptaszczy-
znach — jest to wygodne w momencie wyjmowania dowolnego
elementu z jej wnetrza bez konieczno$ci wyktadania catego
zestawu z bagaznika pojazdu stluzbowego. Komplet znakow
wchodzacych w sktad walizki zostal wykonany z folii od-
blaskowej I generacji o trwatosci siedmioletniej. Uzyta folia
iblacha aluminiowa (podktad tarczy znaku) sprawiaja, ze znak
jest lekki i dobrze czytelny. Tarcze znakow sg mocowane na
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sktadanych ndzkach, ktore po roztozeniu gwarantuja duzg sta-
bilno$¢ znaku, a dodatkowe naktadki na nézkach utrudniaja
ich przesuwanie si¢ po podtozu nawet w przypadku silnego
wiatru. Przy rozktadaniu podstawki wspornika nalezy pamig-
tac¢, aby ptaskowniki rozsuna¢ do oporu, tak by dwa krotsze
blokowatly si¢ na zagigciu dhuzszego, tworzac migdzy soba
katy rowne okoto 120 stopni. Naciskajac zamek na gornej czg-
$ci nozek, trzeba odchyli¢ pionowy wspornik do zamocowania
znaku. Inny sposob postgpowania moze spowodowaé uszko-
dzenie podstawy wsporczej i niestabilnos¢ znaku drogowego na
miejscu jego zastosowania! Nalezy w tym miejscu zaznaczyc¢,
ze cz¢$¢ policjantow w tej kwestii nie wykazuje nalezytej sta-
rannosci i czyni wadliwie roztozone podstawy znakow niesta-
bilnymi. Takim postepowaniem mogag doprowadza¢ do sytuacji,
ze miejsce zdarzenia nie jest poprawnie zabezpieczone.
Pachotki o wysokosci 50 cm, wykonane z PCV, nie sg umiesz-
czane w walizie. Posiadaja dodatkowo naktadane ptaszcze,
ktoérych odblaskowos¢ przewyzsza wymogi dla folii odblasko-
wej II generacji.

Flary ostrzegawcze (race) 15-minutowe, czerwone skutecznie
zwigkszaja bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego
w sytuacjach zagrozen powodowanych np. przez unierucho-
mione pojazdy. Nalezy stosowa¢ z rozwaga z powodu fatwo-
palnos$ci materiatu!

Trzeba pamigtaé, ze w przypadku uzywania tego czy inne-
go zestawu do zabezpieczenia miejsca zdarzenia drogowego
trzeba bezwzglednie zapoznac si¢ z instrukcja obstugi danego
urzadzenia. W ten sposob policjant obstugujacy zestaw jest
w stanie skutecznie 1 w petni wykorzysta¢ walory stosowane-
go zabezpieczenia zgodnie z jego przeznaczeniem.

Zdarzenie drogowe
Na miejscu zdarzenia drogowego wystepuje wiele §ladow
kryminalistycznych, ktére moga stanowi¢ rzeczowy mate-
riat dowodowy. Policjant zabezpieczajacy miejsce zdarzenia
musi by¢ $wiadomy znaczenia tych §ladow, powinien réw-
niez potrafi¢ postgpowac z nimi tak, aby ich nie znieksztatcic
i w maksymalnym stopniu je ochroni¢.
Od prawidtowego zabezpieczenia miejsca zdarzenia zaleza
dalsze czynnosci procesowe, a w szczegolnosci ogledziny.
Miejsce zdarzenia zabezpieczone w sposob wilasciwy, a tym
samym ochrona $ladéw kryminalistycznych, to zrédlo infor-
macji, ktore jest wykorzystywane w rekonstrukcji przebiegu
zdarzenia drogowego i ustaleniu jego przyczyny.
Policjanci wykonuja czynno$ci na miejscu wypadku drogo-
wego lub kolizji na podstawie wytycznych nr 3 Komendanta
Gtownego Policji z dnia 5 lipca 2007 r. w sprawie postepo-
wania policjantéw na miejscu zdarzenia drogowego (Dz. Urz.
KGP Nr 17, poz. 133).

Obowiazki policjanta

Po przybyciu na miejsce zdarzenia policjant jest obowia-

zany do:

m ustawienia pojazdu stuzbowego w sposob zapewniajacy
bezpieczenstwo wlasne oraz uczestnikow ruchu drogo-
wego;

= wlaczenia niebieskich §wiatet blyskowych;

® stosowania urzadzen technicznych shuzacych do zabezpie-

czenia miejsca zdarzenia drogowego, jezeli posiada je na

wyposazeniu.

VADEMECUM POLICJANTA

Przepisow dotyczacych wlaczenia niebieskich §wiatet btysko-
wych i stosowania urzadzen technicznych do zabezpieczenia
miejsca zdarzenia drogowego nie stosuje sig, jezeli pojazdy
uczestniczace w zdarzeniu znajduja si¢ poza jezdnig, a wy-
konywane czynnosci nie stwarzaja zagrozenia bezpieczenstwa
dla policjanta i innych uczestnikoéw ruchu drogowego.

Policjant, ktory jako pierwszy przybyl na miejsce zdarzenia

drogowego, ustawia pojazd w sposob zapewniajacy bezpie-

czenstwo wlasne oraz uczestnikow ruchu drogowego oraz

informuje dyzurnego jednostki o rozpoczeciu czynnosci. Na-

stepnie podejmuje czynnosci polegajace w szczegolnosci na:

= dokonaniu wstepnej oceny zdarzenia i przekazaniu infor-
macji dyzurnemu jednostki o koniecznosci przybycia in-
nych stuzb ratowniczych;

= zapewnieniu porzadku i bezpieczenstwa na miejscu zdarze-
nia oraz wspoétdziataniu z innymi shuzbami ratowniczymi
w celu zminimalizowania skutkéw zdarzenia;

= udzieleniu pierwszej pomocy ofiarom wypadku;

® zabezpieczeniu miejsca zdarzenia dla przeprowadzenia dal-
szych czynnosci procesowych, m.in. poprzez ochrong §la-
dow kryminalistycznych przed ich utratg badz znieksztatce-
niem, w tym réwniez przez stuzby ratownicze i techniczne.

Policjant, wykonujac czynno$ci na miejscu wypadku drogo-

wego, jest obowigzany:

m udzieli¢ osobie rannej niezbgdnej pomocy, w szczegolnosei
poprzez:

— wydobycie lub uwolnienie jej z pojazdu;

— udzielenie pierwszej pomocy;

— wezwanie pomocy medycznej;

— wezwanie, w razie potrzeby, innych stuzb specjalistycz-
nych;

m zorganizowaé¢ ruch drogowy w nowo powstalej sytuacji
oraz zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia przed kolejnym wy-
padkiem lub kolizja, w szczegdlnosci poprzez:

— ustawienie w odpowiednich miejscach znakéow lub urza-
dzen ostrzegawczo-zabezpieczajacych,

— ustalenie form wspoélpracy z innymi podmiotami bioracy-
mi udziatl w likwidacji skutkow wypadku;

— usunigcie 0s6b postronnych z rejonu;

— powiadomienie dyzurnego jednostki o czasowym za-
mknigciu lub ograniczeniu ruchu w celu poinformowania
o0 objazdach przy wykorzystaniu lokalnych mediow;

— zgloszenie dyzurnemu konieczno$ci zorganizowania ob-
jazdu przez zarzadce drogi®.

Warto pamieta¢:
® nie ma dwoch takich samych zdarzen drogowych — kazde
z nich wymaga indywidualnego zabezpieczenia;

= zapewnij bezpieczenstwo sobie i partnerowi z patrolu — be-
dziesz mogt skutecznie udzieli¢ pomocy innym i poprawnie
zabezpieczy¢ miejsce wypadku drogowego;

= od twojej postawy, zaangazowania przy zabezpieczeniu
miejsca zdarzenia zalezg dalsze czynnosci, migdzy innymi
ogledziny;

m dbaj o sprzgt do zabezpieczenia miejsca zdarzenia dro-
gowego — tylko sprawny i wiasciwie uzytkowany moze
zapewni¢ maksimum bezpieczenstwa,;

= stosuj odpowiednie odlegtosci ustawionego znaku ostrze-

gawczego od miejsca zaistnialego wypadku — (150-300 m

na drogach, na ktérych dopuszczalna predkos¢ pojazdow

przekracza 60 km/h, a do 100 m na pozostatych drogach)’;
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radiow6z policyjny ustawiaj tak, aby niebieskie Swiatla
btyskowe byly postrzegane ze znacznej odleglosci przez
innych kierujacych;

w warunkach zmniejszonej przejrzystosci powietrza oraz
w warunkach nocnych zaktadaj na pachotki drogowe z ze-
stawu do zabezpieczenia miejsca drogowego ptaszcze od-
blaskowe;

stabilno$¢ znakow drogowych z zestawu ,,Zapora” bedzie
zagwarantowana poprawnos$cia roztozenia i unieruchomie-
nia podstawy wsporczej;

tarcze znakoéw drogowych powinny by¢ czyste, zwrdco-
ne przednig czgscig w strone nadjezdzajacych pojazdow,
usytuowane tak, aby poszczegdlne znaki nie zastaniaty si¢
wzajemnie;

szczegolnej rozwagi i doktadno$ci wymaga zabezpieczenie
miejsca zdarzenia drogowego, ktore zaistniato za wzniesie-
niem, za tukiem drogowym, na skrzyzowaniu;

pulsacyjne lampy ostrzegawcze powinny mie¢ zawsze
sprawne zrddla zasilania, gwarantujac w ten sposob do-
strzeganie przez kierujacych miejsca niebezpiecznego;
preferowana kolejnos¢ znakéw to: znak A-34, B-33, C-9
lub C-10;

elementy zestawu ,,Zapora” nalezy stosowa¢ w sposob uza-
lezniony od aktualnej sytuacji na miejscu zdarzenia.

Fot. 2. Rozstawianie zestawu ,Zapora”
Autor zdjecia: M. Grzeszyk.

Nie istnieje uniwersalny ,,algorytm” ich ustawienia!

!, Zapora” — zestaw do zabezpieczania miejsca zdarzenia drogowe-
g0, Zaktad Produkcji Znakow Drogowych WIMED, Tuchow 1997.

2 Wytyczne nr 3 Komendanta Gtownego Policji z dnia 5 lipca 2007 r.
w sprawie postgpowania policjantow na miejscu zdarzenia drogo-
wego (Dz. Urz. KGP Nr 17, poz. 133).

3 Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow
i sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393).

Fot. 3. Zestaw ,Zapora”
Autor zdjeé: K. Zaranek

Fot. 1. Zestaw ,Zapora” Fot. 4. Zestaw ,Zapora” w nocy
Autor zdjecia: M. Grzeszyk. Autor zdjecia: M. Grzeszyk.
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JAK PRZYGOTOWAG SIE
DO ZAJEG 2 DZIEGMI?

Instytut Transportu Samochodowego

Dzieci sa wymagajaca grupa odbiorcow. W dzisiejszych cza-
sach, w ktorych prym wioda szybko zmieniajace si¢ obrazy
i krotkie zdania informacyjne, nie jest tatwo zatrzymac ich
uwagge na dhuzej.

PRZYGOTOWUJAC ZAJECIA, POWINNO SIE
PAMIETAC O PONIZSZYCH ELEMENTACH:

1) pora dnia i czas trwania zajeé¢:

m poczatek dnia; koniec zaje¢ szkolnych (wigksze/mniejsze
skupienie, zaangazowanie dzieci itp.);

m czas trwania zaje¢ (samodzielne prowadzenie zaj¢é, pro-
wadzenie jednego z elementow zajec);

2) lokalizacja zajec:

m budynek (np. sala gimnastyczna, klasa szkolna itp.);
®m napowietrzu (np. boisko; temperatura i inne warunki atmos-
feryczne, odpowiednie zaciemnienie/nastonecznienie);

3) warunki lokalowe:

m  mozliwos$¢ przeprowadzenia zaje¢ ruchowych;

odpowiednie zaciemnienie/nastonecznienie, temperatura;

m pozycja dzieci podczas zaje¢ (czy dzieci beda staty, sie-
dzialy na dywanie czy w tawkach);

m umeblowanie (brak/obecnosé¢ tawek, dywanu);

m multimedia (rzutnik, tablica, ekran itd.);

4) uczestnicy zajec:

m forma pracy (zbiorowa, grupowa, indywidualna);

liczba dzieci (jedna klasa, kilka klas; klasy mieszane);

m charakterystyka dzieci (wiek, obecnos$¢ dzieci niepetno-
sprawnych ruchowo, niepetnosprawnych intelektualnie,
obecnos¢ dzieci, przy ktorych nie nalezy porusza¢ niekto-
rych tematéw itp.);

5) przygotowanie prowadzacego:

m wybor zagadnien, ktore beda omawiane (ustalone
z organizatorem, zalezne od prowadzacego, wpisujace si¢
w program szkolny, program nauczania);

m okreslenie tresci, celu i ich porzadku (wyznaczenie tematu,
okreslenie, co uczestnicy zaj¢¢ osiaggna w zakresie wiedzy,
umiejetnosci i postaw oraz w jaki sposob);

m okreS$lenie rodzaju lekcji:

¢ podajgca — ma na celu zaznajomienie uczestnikow z no-
wymi tresciami i zadbanie o to, aby te tresci byty zrozu-
miane i zapamigtane,

eksponujaca — ma na celu rozwijanie wyobrazni i przezy¢

estetycznych,

problemowa — ma na celu rozwigzanie jakiego$ problemu,

¢wiczeniowa — ma na celu ksztattowanie umiejetnosci

i nawykow,

¢ mieszana — moze si¢ sktadaé ze wszystkich ww. rodzajow
lekeji; najbardziej warto$ciowa, pozwalajaca rozwinaé
petny zakres metod nauczania i uczenia si¢;

m okreSlenie typu lekcji:

* typy lekcji wynikajace z ich funkcji:

— wprowadzajace i zaznajamiajace uczestnikow zajec
z nowym materiatem,

— utrwalajace — wiadomosci, umiejetnosei i nawyki,

— shuzace opracowaniu poznanego materiatu,

— powtdrzeniowo-systematyzujace — powtdrzenie, uogol-
nienie i utrwalenie,

— korektywno-uzupelniajace — korekta btedéw i uzupet-
nienie brakow,

— zawierajace wszystkie ogniwa procesu nauczania
i uczenia si¢ (pelne poznanie i przyswojenie tresci),

— obejmujace kilka ogniw procesu nauczania i uczenia
si¢ (lekcje mieszane),

— sprawdzajace postepy uczestnikow,

— stuzace ksztattowaniu pojec;

« typy lekcji wynikajace z organizacji pracy:

— dyskusyjne,

— wycieczki,

— z wykorzystaniem komputera,

— z wykorzystaniem filmu,
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— w laboratorium,

— praca zespotowa,

— referat,

— samodzielna praca uczestnikow,
— warsztat,

— laczone;

m okreSlenie metody nauczania (sposéb pracy prowadza-
cego z uczestnikami zaje¢ umozliwiajacy im opanowanie
okreslonej wiedzy, umieje¢tnosci, rozwijanie zdolnos$ci i za-
interesowan poznawczych), np. metody oparte na stowie:
wyktad, opowiadanie, pogadanka, opis, dyskusja, praca
z ksigzka; oparte na obserwacji i pomiarze: pokaz, pomiar;
oparte na praktycznej dziatalnosci uczestnikow: laborato-
ryjna, zajgcia praktyczne; aktywizujace: burza mdzgow,
sytuacyjna, inscenizacji, problemowa itp.

Doboér metod nauczania zalezy od:

e wicku uczestnikow zajec,

e tresci nauczania,

e kwalifikacji i doswiadczenia prowadzacego,

e czasu przeznaczonego na realizacje zajec,

e celow i zadan pracy dydaktyczno-wychowawczej,

e organizacji i $srodkow, ktorych zamierza uzy¢ prowadzacy;

m wybor srodkow dydaktycznych (wszystkich przedmio-
tow, z ktorych korzystamy podczas realizacji);

m ustalenie czynno$ci prowadzacego i uczestnikow zajeé;

m ustalenie sposobu ewaluacji (okreslenie sposobu spraw-
dzenia, czy zajgcia osiagnely zamierzony cel).

6) przygotowanie scenariusza:

= komponenty scenariusza lekcji:

temat,

cele,

czas trwania (oraz data),

metody pracy,

materiaty dydaktyczne,

przebieg zajec,

sposob oceny pracy uczestnikow zajec;

» W scenariuszu mozna umiescic pytania, ktore chcemy zada-
wac uczestnikom podczas zajec.

> Warto go sprawdzi¢ pod katem zawartosci i przydatnosci.
> Nie istnieje idealny wzor scenariusza.

» Scenariusz pomaga przeprowadzi¢ zajecia w sposob upo-
rzadkowany.

» Scenariusz nalezy traktowaé elastycznie; nie da sie prze-
widzie¢ wszystkich okolicznosci, ktére moga wptynaé na jego
realizacje.

» Kazda lekcja zawiera element improwizacji.

» Scenariusze trzeba zmienia¢ - unikamy w ten sposéb ruty-
ny i wykorzystujemy doswiadczenia stuzace do przygotowania
i przeprowadzenia lepszych i ciekawszych zaje¢.

7) przebieg zajec:

m  wstep,

m realizacja,

m podsumowanie,
m praca domowa,
m cwaluacja.
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Przykiad scenariusza:

ZYJ BEZPIECZNIE!

Scenariusz zajec¢ dla przedszkolakéw
i mtodszych uczniéw klas szkoty podstawowej

CELE:

= uwrazliwienie dzieci na mozliwos$¢ pojawienia si¢ zagrozen
w codziennym zyciu,

® pobudzanie umiejetnosci przewidywania skutkow dziatan
swoich i innych osob,

® zapoznanie ze sposobami radzenia sobie w sytuacjach za-
grozenia,

® zapoznanie z oznaczeniami na opakowaniach, elementami
pierwszej pomocy,

= stymulowanie poczucia odpowiedzialnosci za bezpieczen-
stwo swoje i innych o0sob.

Czas zajec: 90 min.

Metoda: wyktad, dyskusja, zajecia praktyczne, praca w grupach

Potrzebne materialy: plansze do dyskusji przedstawiajace

niebezpieczne sytuacje, ,,niebezpieczne przedmioty”, ilustra-

cje znakodw bezpieczenstwa, materiaty opatrunkowe, kartony,

flamastry, kredki.

PRZEBIEG ZAJEC

Powitanie.

Osoba prowadzaca zajgcia rozmawia z dzie¢mi, zachgca je do

dyskusji, zadajac nastepujace pytania:

= Co to jest bezpieczenstwo? Wytlumaczcie swoimi stowami.

= Co to znaczy zy¢ bezpiecznie?

= Co moze by¢ zrodtem niebezpieczenstwa w codziennym
zyciu? (prad, urzadzenia elektryczne, ostre narzedzia,
ogien, zbiorniki wodne, goraca woda, fajerwerki, przeby-
wanie w niedozwolonych miejscach, leki, nieznane sub-
stancje, przeterminowana zywno$¢, ruch drogowy itp.).
Podajcie przyktady.

= Jakie mozecie wymieni¢ niebezpieczne sytuacje w codzien-
nym zyciu, w ktorych ludzie narazaja si¢ na obrazenia lub
nawet $mierc?

= Jakie btedy najczesciej popelniaja dzieci, np. wasze kole-
zanki 1 koledzy? Jakie moga by¢ skutki takich zachowan?

ZADANIE 1. DOPOWIEDZ ZAKONCZENIE

Dzieci pojedynczo lub parami opowiadaja, jak moze si¢ za-

konczy¢ (zagadnienia mogg by¢ losowane):

= zagladanie do potraw gotujacych si¢ w garnkach; nieuwaz-
ne zalewanie herbaty; zabawa w kuchni;

® zabawa nozem lub innymi ostrymi przedmiotami;

® wspinanie si¢ na meble, ptoty; wygladanie przez okno;
wchodzenie na dach;

= nieostrozne uzytkowanie urzadzen elektrycznych; wktada-
nie r6znych przedmiotow do kontaktu;

m zabawa w nieprzeznaczonych do tego miejscach, np. pla-
ce budowy, zbiorniki wodne bez wyznaczonego kapieliska
z ratownikiem, zamarznigte zbiorniki wodne, studzienki
kanalizacyjne, haldy piasku;

® nierozwazne zachowanie w ruchu drogowym, np. przecho-
dzenie w niewyznaczonych miejscach; przebieganie przez
ulicg; przechodzenie na czerwonym s$wietle; bycie niewi-
docznym dla kierujacych; wychodzenie na jezdni¢ zza par-
kujacych pojazdow;

KWARTALNIK POLICYJNY 2/2017
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® zabawa lekami; zawartoscig apteczki;

® nieostrozne uzytkowanie srodkow sanitarnych, detergentow.

Ciag dalszy zajec.

m Czy zdarza si¢ wam czasem zachowywac niepoprawnie?
W jakich sytuacjach? Dlaczego tak si¢ dzieje (zaspokoje-
nie ciekawosci, namowa rowiesnikow, brak rozwagi, nie-
ostroznos¢, brak wiedzy, bezmy$Inos¢ itd.)?

= Co mozna zrobi¢, aby ludzie zwracali wigksza uwage na
bezpieczenstwo swoje i innych (zwrdocenie uwagi na ozna-
czenia na opakowaniach, terminy przydatnosci, izolacje,
przepisy przeciwpozarowe, podnoszenie $wiadomosci
o bezpieczenstwie w ruchu drogowym, pracy, szkole, domu
itd. — w jaki spos6b)?

m Zapoznanie dzieci z podstawowymi znakami bezpieczen-
stwa umieszczanymi na réoznych przedmiotach; poinformo-
wanie, co przedstawiaja, znacza; dyskusja o dacie przydat-
nosci do spozycia roznych produktéow — gdzie jej szukaé
i dlaczego jest to wazne.

ZADANIE 2. NIEBEZPIECZNE PRZEDMIOTY

Celem zadania jest wykazanie, iz w praktyce kazdy Zle uzy-

ty produkt naszej cywilizacji moze zagraza¢ zdrowiu i bez-

pieczenstwu cztowieka. Nauczyciel ustawia przedmioty co-
dziennego uzytku, artykuly chemiczne, spozywcze, leki itp.

Uczestnicy maja wybrac te, ktore ich zdaniem mogg by¢ nie-

bezpieczne dla zdrowia czlowieka. Nauczyciel tak powinien

pokierowa¢ dyskusja, aby uczestnicy sami doszli do wniosku
przedstawionego w temacie zadania.

Pomoce:

dezodorant, odkamieniacz, $rodek czyszczaco-dezynfekujacy,

leki, stoik bez etykietki z nieznang substancja, przeterminowane

produkty zywnosciowe, pilniczek do paznokei, nozyczki, noz itp.

Pytania:

= Ktore z przedstawionych produktow, przedmiotow moga by¢
niebezpieczne dla zdrowia i zycia cztlowieka? Dlaczego?

= Czy wiesz, co moze si¢ stac, jesli beda niewlasciwie uzyt-
kowane?

= Jak nalezy uzywac tych przedmiotow, aby byty bezpieczne
dla cztowieka?

m Ktore z przedstawionych przedmiotéw moga pomoc w sy-
tuacji zagrazajacej zdrowiu i zyciu cztowieka? Jak mozna
je wykorzystac?

m Czy wiesz, o czym informuja znaki bezpieczenstwa umiesz-
czone na opakowaniach? Opowiedz.

Ciag dalszy zajec.

= Co mozecie zrobi¢, aby unikna¢ zagrozenia, wypadku?

m Jak nalezy postapi¢ w sytuacji zagrozenia, wypadku (roz-
poznanie sytuacji, ocena stanu 0sob poszkodowanych, we-
zwanie pomocy, udzielenie pomocy w miar¢ mozliwosci)?

m Zapoznanie dzieci z dziataniem fancucha przezycia; we-
zwanie pomocy telefonicznie lub powiadomienie osoby
dorostej o zdarzeniu, jak wezwa¢ pomoc; jak oceni¢ stan
osoby poszkodowanej; jak pomoc osobie, ktora sie krztusi,
ma drobne skaleczenie, ukasit ja owad, ma lekkie oparze-
nie; leci krew z nosa).

ZADANIE 3. WZYWANIE POMOCY

Dzieci podzielone na grupy po 2 osoby przedstawiajg, jak na-
lezy poinformowa¢ telefonicznie stuzby specjalistyczne lub
osobe dorosta o wystapieniu wypadku; jedna osoba informuje,
druga przyjmuje zgloszenie, potem role si¢ odwracaja; przy-
pomnienie numerow telefonow.
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ZADANIE 4. OPATRUNEK

Dzieci podzielone na grupy po 2 osoby przedstawiajg, jak na-
lezy opatrzy¢ skaleczenie, co zrobi¢, gdy kto$ sie krztusi lub
jak wykona¢ inna prosta czynno$¢ zwiazang z udzielaniem
pierwszej pomocy.

ZADANIE 5. PROJEKTOWANIE ULOTKI

Dzieci, poshugujac si¢ roznymi technikami plastycznymi,
projektuja ulotki zwigzane z tematyka wybranych zagrozen,
np. o elektrycznosci przy kontakcie, a nastepnie umieszczaja
je w widocznym miejscu. Zadanie moze by¢ praca domowa.

PODSUMOWANIE | ZAKONCZENIE ZAJEC

Zalgcznik

ZNAKI, OZNACZENIA
NA PRODUKTACH | OPAKOWANIACH

RONE
=} 2y,
<5 &

i

[PrRotrxoneEEN]

Po uzyciu wyrzu¢ opakowanie
do kosza (odpowiedniego pojemnika)

Po uzyciu, oczyszczeniu (odpowiednim
przygotowaniu) i wrzuceniu do odpowiedniego
pojemnika opakowanie produktu nadaje

sie do ponownego przetworzenia

Produkt nietestowany na zwierzetach

Uzywanie niniejszego produktu nie
niszczy powioki ozonowej

Opakowanie nadaje sie do ponownego
przetworzenia (recyclingu); czesto znakowi
towarzyszy skrot materiatu,

z ktorego opakowanie zostato wykonane

Produkt tatwopalny
(F+ w rogu Swiadczy o wysokim
poziomie tatwopalnosci)

Substancja trujaca
(T w rogu Swiadczy o wysokim
poziomie toksycznosci)

Substancja stwarzajaca
zagrozenie biologiczne

Unijny znak bezpieczenstwa,
produkt bezpieczny

W opracowaniu wykorzystano informacje m.in. z:

— D. Klus-Stanska, M. Nowicka, ,, Bezpieczenstwo dzieci. Scenariu-
sze zajec dla rodzicow i nauczycieli”, Oficyna Wydawnicza Impuls,
Krakow 1999;

— M. Weglinska, ,,Jak przygotowywac sie¢ do lekcji. Wybor materia-
tow dydaktycznych”, Oficyna Wydawnicza Impuls, Krakow 2010;

— Sscenariusz zajec: opracowanie wilasne autorki.
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SPOTKANIA

PROFILAKTYCZNO-EDUKACYJNE

BEZPIECZENSTWO PRZEJAZDU
DZIECI | MEODZIEZY

/7 1 \

DO SZKOE

SZKOLNE

NA WYCIECZKI

NA ZORGANIZOWANY
WYPOCZYNEK,

np. kolonie, obozy, zimowiska itp.

Opracowat:

asp- Robert Goliasz
mtodszy wyktadowca
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

CHARAKTERYSTYKA ZAGADNIENIA

Bezpieczenstwo przewozu dzieci i mtodziezy autobusem do
szkot to zagadnienie dotyczgce w zasadzie kazdego z nas.
W szczegblnosci policjanci ruchu drogowego stojacy na stra-
zy porzadku w ruchu drogowym powinni nie tylko stosowac
represje wobec kierujacych, ktérzy naruszajg przepisy ruchu
drogowego, ale rowniez podejmowac profilaktycznie wszelkie
mozliwe inicjatywy majace na celu podniesienie poziomu
bezpieczenstwa w tym zakresie. Jedna z takich form moze
by¢ edukacja os6b zajmujgcych sie bezposrednio przewo-
zem dzieci i mtodziezy szkolnej, a takze ksztattowanie Swia-
domosci rodzicow, jak powinny by¢ przewozone ich pocie-
chy. Podniesienie poziomu wiedzy, przypomnienie istotnych
przepiséw prawa, zagrozen zwigzanych z ich lekcewazeniem
zapewne wzbudzi u Kkierujacych autobusami poczucie od-
powiedzialnosci, pewnosci w podejmowaniu odpowiednich
reakcji na drodze, co przyczyni sie do podniesienia bezpie-
czenstwa w omawianym obszarze. Policja bowiem nie moze
tylko kara¢ kierujacych, powinna takze edukowac, niejako
przygotowywac i podejmowac dziatania wyprzedzajace, za-
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pobiegajace zaistnieniu niepozadanych sytuacji na drodze
i ich dramatycznych skutkow.

Zakres edukacyjny dotyczy rowniez przewozu dzieci i mio-
dziezy na wszelkiego rodzaju formy zbiorowego wypoczyn-
ku, np. kolonie, obozy, ferie czy wycieczki szkolne.
Spotkania moga by¢ organizowane na potrzeby lokalnych spo-
tecznoSci przez wydziaty ruchu drogowego KWP/KSP w poro-
zumieniu z wydziatami ruchu drogowego KMP/KPP. Eksperci
oraz specjalisci tych wydziatéw mogliby przekazywaé wiedze
i dzieli¢ sie nig z osobami realizujgcymi przejazdy dzieci i mio-
dziezy oraz odpowiedzialnymi za ich bezpieczng podréz. Ta
wiedza w realny sposob bedzie przynosita poprawe jakoSci wa-
runkéw podrézowania dzieci i mtodziezy szkolnej.

Niech ta inicjatywa pozwoli uchroni¢ usmiech dziecka
i spokoj rodzicow przed skutkami niebezpiecznych zda-
rzen na drogach.

Ponizej przedstawiono pogladowy schemat organizacyjny
spotkan profilaktyczno-edukacyjnych dotyczacy podniesie-
nia poziomu bezpieczenstwa w obszarze przejazdu dzieci
i mtodziezy do szkét, na wycieczki szkolne oraz réznego ro-
dzaju formy zbiorowego wypoczynku.
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BEZPIECZENSTWO PRZEJAZDU DZIECI | MLODZIEZY
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PRZYGOTOWANIE | REALIZACJA
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EDUKACJA, PROFILAKTYKA, POPRAWA WARUNKOW BEZPIECZNEGO
PODROZOWANIA DZIECI | MLODZIEZY SZKOLNEJ AUTOBUSEM

EFEKT - PRODUKT KONCOWY

Usmiech dzieci, spokdj rodzicow,
opiekundw, nauczycieli, dyrektorow

Naruszeniom zasad i przepisow ruchu drogowego, wypadkom drogowym,
kolizjom drogowym, katastrofom w ruchu ladowym,
innym zdarzeniom o charakterze niepozadanym

Tematnr 3
Przepisy prawa z zakresu czasu pracy kierowcow w czasie
przewozu dzieci i mtodziezy szkolnej.

Tematy spotkania profilaktyczno-edukacyjnego

w trosce o bezpieczny przejazd dzieci
i mtodziezy autobusem

Tematnr 1

Przepisy prawa ruchu drogowego z zakresu przewozu dzieci
i mtodziezy do szkot, na wycieczki szkolne oraz zorganizowane
formy wypoczynku.

Temat nr 2
Przepisy prawa z zakresu warunkéw technicznych autobusu,
wyposazenia obowigzkowego oraz stanu technicznego.
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Temat nr 4

Zagadnienia zwigzane z zachowaniem dzieci niedajgcym
sie wczesniej przewidzie¢, mogacym mieé wptyw na bezpie-
czenstwo przejazdu, niepozgdane czynniki zewnetrzne.

Temat nr 5
Reczne kierowanie ruchem drogowym - przypomnienie ge-
stow - pokaz.
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POLSKI ZWIAZEK MOTOROWY

Cztonek Migdzynarodowych Federacji
FIA, FIM, FICC, FIVA, UEM
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ZARZAD OKREGOWY W KATOWICACH

POLSKIE RADIO
KATOWICE

Projekt warsztatow
dla kierujacych w wieku ,,50+”

pn. ,,.SWIADOMY KIEROWCA”

podinsp. Wiodzimierz Mogita

ekspert
Wydziatu Ruchu Drogowego
KWP w Katowicach

Realizujac zadania w zakresie poprawy bezpieczenstwa w ru-
chu drogowym, przeprowadzono analiz¢ zdarzen drogowych
spowodowanych przez kierujacych pojazdami na terenie woj.
Slaskiego w latach 2010-2015. Przedstawione dane wykazu-
ja, iz pomimo spadku liczby wypadkéw drogowych na terenie
woj. $laskiego, w miarg uptywu lat, z roku na rok zwigksza si¢
udziat procentowy wypadkow spowodowanych przez osoby
po 50. roku zycia (tabela 1).

Tabela 1. Udziat liczbowy i procentowy oséb po 50. r.z.
powodujgcych wypadki drogowe

Rok Wypadki ogotem Wypadki po 50 r.z. %
2010 4016 867 21,6
2011 4126 935 22,7
2012 3818 919 24,1
2013 3687 922 25,0
2014 3623 959 26,5
2015 3126 876 28,0

Nastgpnie dokonano szczegoélowej analizy wypadkow drogo-
wych z podziatem kierujacych na grupy wiekowe w okresach
piecioletnich, na podstawie ktorej stwierdzono, ze zar6wno bio-
rac pod uwage wypadki w liczbach rzeczywistych, jak i udziat
procentowy wypadkéw w danym roku kalendarzowym, naj-
wigksze zagrozenie wsrod kierujacych w wieku >50 lat powo-
duja tego rodzaju uczestnicy ruchu drogowego.

W zwigzku z tym, majac na wzgledzie zard6wno powyzsze
dane, jak i prognozy opracowane przez Gtowny Urzad Sta-
tystyczny, wykazujace nieuchronny przyrost ludnosci w wie-
ku powyzej 50. roku zycia, podjeto dzialania zmierzajace do

wprowadzenia warsztatow w zakresie organizacji zaje¢ dla
kierowcow w wieku ,,50+”. Biorac pod uwage ewentualne
problemy mogace pojawic si¢ w trakcie wytaniania kandyda-
tow z tak $cislej grupy wiekowej, jaka sg kierujacy w wieku
50-65 lat, na spotkania zapraszani s rowniez starsi uczest-
nicy.

Wspoétorganizatorem szkolen s przedstawiciele Slaskiego
Urzedu Wojewodzkiego, Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Katowicach oraz Polskiego Zwiazku Motoro-
wego ZO Katowice.

Przedmiotowe zajecia, przeprowadzane raz w miesigcu, za-
wierajg elementy teoretyczne i praktyczne zwigzane z bezpie-
czenstwem ruchu drogowego, tj.:

E Wyktad z zakresu uczestnictwa kierujacych w wieku ,,50+”
w ruchu drogowym i powodowanych przez nich zagrozen
oraz zasady postgpowania w przypadku kolizji i wypadku
drogowego (30 min — policjant WRD KWP w Katowi-
cach).

E Zajecia z zakresu obowiazujacych przepiséw ruchu drogowego
i konsekwencji prawnych wynikajacych z ich niestoso-
wania z uwzglednieniem aspektu sprawdzenia kwalifi-
kacji kierujacych oraz btedow popetianych przez osoby
egzaminowane po 50. roku zycia (30 min — egzaminator
WORD).

E Wyktad z zakresu zmian biologicznych i mentalnych postepu-
jacych wraz z wiekiem w organizmie cztowieka (45 min
— pracownik lub funkcjonariusz sekcji psychologow KWP
w Katowicach).
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Tabela 2. Udziat liczbowy i procentowy oséb po 50. r.z. powodujacych wypadki drogowe z podziatem na kategorie wiekowe

Wyp.

51

51

56

56

61

61

66

66

71

71

-50 % -75 -75% 76+

Pl 4016 2692 67,0 269 6,7 211 88 129 3,2 85 2,1 58 1,4 64 1,6 238 59
pl e 4126 2987 724 264 6,4 232 5,6 151 3,7 89 2,2 79 1,9 85 21 239 5,8
pkVll 3818 2735 716 244 6,4 213 5,6 162 4,2 93 2,4 77 2,0 78 2,0 216 5,7
PR 3687 2601 705 228 62 232 6,3 169 4,6 81 2,2 76 21 76 21 224 6,1
pINUE 3624 2527 69,7 225 6,2 249 6,9 190 5,2 109 3,0 77 21 67 1,8 179 4,9
Gl 3129 2124 67,9 187 6,0 211 6,7 174 5,6 109 S5 61 1,9 91 2,9 172 B5I5)

22400 15666 69,9 1417 6,3 1348 6,1 975 4,4 566 26 428 1,9 461 21 1268 5,6

Wykres 1. Wypadki drogowe spowodowane przez kierujacych w wieku 50+ w liczbach rzeczywistych
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ﬂ Pierwsza pomoc przedmedyczna ofiarom zdarzen komu-
nikacyjnych oraz prawidlowe rozpoznawanie wilasnych
objawdéw chorobowych majacych wplyw na kierowanie
pojazdem (45 min — PZM-ot 0. Katowice).

E Zajecia praktyczne na placu manewrowym z wykorzysta-
niem: troley-i, testu Stewarda, alkogogli, symulatora da-
chowania oraz urzadzen do badania czasu reakcji (ok. 3h
— WORD Katowice).
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Ponadto w organizacj¢ warsztatow sg zaangazowani przedsta-
wiciele lokalnych i ogdlnopolskich mediow (ktére mogtyby
réwniez patronowa¢ medialnie przedsigwzigciu). W ramach
audycji czy tez publikacji relacjonujg zakres i charakter pro-
wadzonych zaje¢. Rekrutacja na przedmiotowe warsztaty
(szkolenia) odbywa si¢ za pomocg stron internetowych Policji
Slaskiej i Facebooka WRD KWP w Katowicach oraz wynika
ze wspolpracy z dziatajacymi na terenie woj. $laskiego uni-
wersytetami trzeciego wieku.
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DOBOR KANDYDATOW
DO POLICJI NA LITWIE

dr Mindaugas Bilius

Zastepca Komendanta
Litewskiej Szkoty Policji

Policja litewska jest ustawowa organizacjq zapewniajaca bez-
pieczefistwo i porzadek publiczny, zajmujaca sie wykrywaniem
przestepstw, prowadzeniem postepowan w sprawach prze-
stepstw oraz wykroczen, jak rowniez niosaca obywatelom po-
moc socjalng (humanitarng). Istnieja inne instytucje zaliczane
do organdw Scigania, petniace funkcje porzadkowe w poszcze-
golnych obszarach: Stuzba ds. Zwalczania Przestepstw Finan-
sowych podlegta Ministerstwu Spraw Wewnetrznych Republiki
Litewskiej, Pafistwowa Straz Graniczna podlegta Ministerstwu
Spraw Wewnetrznych Republiki Litewskiej, Stuzba Celna, Stuzba
ds. Zwalczania Korupcji, Departament Bezpieczeristwa Narodo-
wego oraz Zandarmeria Wojskowa.

W sktad struktur policji litewskiej wchodza: Departament Po-
licji podlegly Ministerstwu Spraw Wewngtrznych Republiki
Litewskiej, specjalistyczne oddziaty policji (Jednostka Policji
Litewskiej ds. Operacji Antyterrorystycznych ,,Aras”, Litewska
Policja Drogowa, Litewskie Policyjne Centrum Kryminalisty-
ki, Litewskie Biuro Policji Kryminalnej), jednostki terytorialne
policji (10 komend regionalnych Policji) oraz instytucja zajmu-
jaca si¢ policyjnym szkoleniem zawodowym — Litewska Szkota
Policji. Praca policji jest organizowana z uwzglednieniem za-
réwno czynnikow terytorialnych, jak i pelionych funkcji. De-
partament Policji podlegly Ministerstwu Spraw Wewnetrznych
Republiki Litewskiej odpowiada za koordynacj¢ i zarzadzanie
sitami policyjnymi. Policja litewska kieruje Komisarz General-
ny pelnigcy pigcioletnia kadencjg. Jest powolywany i odwoty-
wany przez Prezydenta kraju na wniosek Ministra Spraw We-
wnetrznych oraz zgodnie z zaleceniami rzadu.

W obszarze dziatalnosci Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
sity policyjne tworza najwigksza organizacje. Policja zatrudnia
kadre w liczbie ok. 10 000 osob, w tym 8500 to policjanci.
Istnieja dwie sposobnosci uzyskania wyksztalcenia umozliwia-
jacego stuzb¢ w Policji. Edukacja na poziomie podstawowym
jest realizowana przez Litewska Szkole Policji. Kandydat moze
wstapi¢ do Litewskiej Szkoty Policji po zdobyciu wyksztalcenia
$redniego. Podstawowy kurs zawodowy jest prowadzony przez
jeden rok. Policjanci szczebla $redniego przygotowywani sa do
zawodu w Mykolas Romeris University na Wydziale Bezpie-
czenstwa Publicznego. Nauka w tej placowce trwa 4 lata. Kan-
dydat moze by¢ przyjety na studia uniwersyteckie po ukoncze-

niu szkoty Sredniej. Obie instytucje oswiatowe majg prawie taka
sama procedure kwalifikacyjna.

Kandydat do shuzby w obszarze bezpieczenstwa wewnetrzne-
go musi by¢ obywatelem Republiki Litewskiej oraz posiadac
wiedze umozliwiajaca postugiwanie si¢ jezykiem litewskim;
mie¢ nie mniej niz 18 i nie wigeej niz 60 lat; posiadaé nieposzla-
kowang opini¢; legitymowacd si¢ przynajmniej wyksztalceniem
$rednim; spelnia¢ wymagania w zakresie stanu zdrowia (sa
okreslone przez Ministra Spraw Wewnetrznych oraz Ministra
Zdrowia); spelnia¢é wymagania w zakresie ogolnej sprawnosci
fizycznej (s okreslone przez Ministra Spraw Wewngtrznych).
Weryfikacji podlegaja rowniez dodatkowe wymagania doty-
czace sprawnosci intelektualnej, fizycznej oraz umiejegtnosci
praktycznych, a takze predyspozycji moralnych i psycholo-
gicznych umozliwiajacych zakwalifikowanie si¢ do pelnienia
stuzby w obszarze bezpieczenstwa wewngtrznego lub w po-
szczegolnych jednostkach.

Aby stara¢ si¢ o przyjecie do Litewskiej Szkoly Policji lub
Mykolas Romeris University, kandydat powinien posiadac
skierowanie do uczestnictwa w procedurze kwalifikacyjnej.
Mozna je pozyska¢ przez Internet. Kandydat powinien umie-
$ci¢ na stronie internetowej www.stokipolicija.lt (ttumaczenie
na angielski jest dostepne pod adresem internetowym: www.
entertothepolice.lt) lub dostarczy¢ do Litewskiej Szkoty Po-
licji nastepujace dokumenty: formularz aplikacyjny, zgo-
de na weryfikacje w krajowych systemach informatycznych
oraz rejestrach (systemy informatyczne podmiotow wywiadu
kryminalnego); wazny dowdd tozsamosci oraz dokument po-
twierdzajacy obywatelstwo; $wiadectwo ukonczenia szkoly
$redniej wraz z zalacznikami (kandydaci nieposiadajacy na
dany moment stosownych dokumentow musza dostarczy¢ je
do konca trwania procedury kwalifikacyjnej); prawo jazdy
(reczna skrzynia biegdw, 9-miesigczne doswiadczenie w pro-
wadzeniu pojazdow liczone do momentu rozpoczgcia nauki.
Doswiadczenie to nie jest wymagane w trakcie ubiegania si¢
o przyjecie na studia w Mykolas Romeris University); kandy-
dat powinien rowniez wypetnic¢ stosowng ankiete.

Po dostarczeniu przez kandydata odpowiednich dokumentow
kadra Litewskiej Szkoly Policji dokonuje ich sprawdzenia
i wydaje skierowanie do Centralnego Medycznego Zespolu
Eksperckiego Ministerstwa Spraw Wewngtrznych (zwane-
go dalej CMEP) celem sprawdzenia stanu zdrowia i kondy-
cji psychicznej kandydata pod katem przydatnosci do stuzby
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w obszarze bezpieczenstwa wewngtrznego. Po otrzymaniu
skierowania do CMEP kandydat rejestruje si¢ z wyprzedzeniem
w elektronicznym systemie CMEP, a nastepnie udaje si¢ do
CMEP, aby sprawdzi¢ stan zdrowia oraz kondycj¢ psychiczna.
Jesli CMEP stwierdza, iz kandydat nie jest zdolny do shuzby,
procedura naboru do placowki edukacyjnej konczy si¢, o czym
zostaje on poinformowany. Jesli CMEP uzna, iz kandydat nada-
je si¢ do stuzby, kadra Litewskiej Szkoty Policji dokonuje jego
weryfikacji w krajowym systemie informatycznym oraz reje-
strach (jesli zachodzi taka konieczno$¢ rowniez w systemach
informatycznych podmiotow wywiadu kryminalnego) zgodnie
z krajowym systemem legislacyjnym. Jesli podczas procedury
weryfikacyjnej dochodzi do wykrycia obcigzajacych danych,
zostaje ona przerwana, a kandydat jest o tym powiadomiony.
W sytuacji gdy nie ma zadnych danych obcigzajacych kandyda-
ta, psychologowie z instytucji policyjnej przeprowadzaja oceng
psychologiczng i tworza jego profil psychologiczny, ktory trafia
do Litewskiej Szkoty Policji. Kandydaci do Mykolas Romeris
University sa poddawani rowniez ocenie ogolnej kondycji fi-
zycznej, przeprowadzanej przez Litewska Szkote Policji — opi-
sang ponizej. Dodatkowa ocena kondycji psychicznej nie jest
dokonywana w stosunku do tych kandydatoéw, ktérzy chcg pod-
jac studia w Mykolas Romeris University.

Po otrzymaniu oceny kondycji psychicznej kandydata kadra
Litewskiej Szkotly Policji opracowuje rezultaty procedury we-
ryfikacyjnej i przekazuje je do instytucji policyjnej. Na pod-
stawie dostarczonych informacji instytucja policyjna decydu-
je, czy wydaé lub nie skierowanie do uczestnictwa w dalszej
procedurze selekcyjnej. Skierowanie do udziatu w procedurze
selekcyjnej do Mykolas Romeris University jest wydawane
przez Komisarza Generalnego Policji.

Kandydaci po otrzymaniu mailem skierowania udaja si¢ do Li-
tewskiej Szkoty Policji lub Mykolas Romeris University oraz
dostarczaja niezbedne dokumenty w celu zarejestrowania si¢
w procedurze selekcyjnej. Procedura selekcyjna upowazniajaca
do studiowania w Mykolas Romeris University jest przeprowa-
dzana z uzyciem jednolitego systemu stosowanego we wszyst-
kich szkotach wyzszych przez Stowarzyszenie Litewskich Szkot
Wyzszych (LAMA BPO). Wszystkie inne procedury selekcyjne
zaprezentowane ponizej odnoszg si¢ tylko do kandydatow, kto-
rzy chcg podja¢ nauke w Litewskiej Szkole Policji.

Celem procedury selekcyjnej dla kandydatéw aplikujacych do
Litewskiej Szkoty Policji jest identyfikacja ich zakresu kom-
petencji, ewaluacja og6lnej sprawnosci fizycznej, logicznego
myslenia, umiejetnosci czytania ze zrozumieniem i pisania,
ocena zachowania w réznych sytuacjach praktycznych i umie-
jetnos¢ podejmowania decyzji. Na podstawie uzyskanych wy-
nikow dokonuje si¢ wyboru 0sob z najwickszg liczbg punktow.
Selekcja do nauki w Litewskiej Szkole Policji jest organizo-
wana w oparciu o liczbe wakatow okreslonych w wytycznych
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych Republiki Litewskiej, do-
stosowywanych do potrzeb w kazdym kolejnym roku.

Z chwilg otrzymania dokumentow panel kwalifikacyjny prze-
kazuje kandydatom kody identyfikacyjne. Ocenia zakres kom-
petencji kandydata, obejmujacy oceny z jezyka litewskiego
i literatury otrzymane na egzaminie panstwowym, jak row-
niez z matematyki, jezyka obcego i historii lub jest brana pod
uwagg suma ocen rocznych kandydata, ponownie oszacowana
wedtug stosownej metodologii (kandydat moze zdoby¢ mak-
symalnie 10 punktow).

Kandydat bioracy udzial w procesie selekcyjnym moze wy-
bra¢ jezyk obcy, z ktdrego ocena roczna bedzie stanowic czesé
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oceny zakresu kompetencji. Jezyk rosyjski, niemiecki lub
inne jezyki obce beda wliczane do oceny zakresu kompetencji
pod warunkiem, Ze nie zostaly oznaczone jako jezyk ojczysty
w Certyfikacie Ukonczenia Szkoty Sredniej.

Sprawnos¢ fizyczna kandydata jest oceniana w nastepujacy
sposob: wyniki biegu, podciagni¢¢ na drazku, pompek, prze-
noszenia manekina sg rejestrowane i korelowane zgodnie
z liczba punktow wskazanych tabelach 3 i 4. Kandydat wyko-

nuje jedno wybrane ¢wiczenie z kazdej pozycji.

Tabela 1.
Dla kobiet
Bieg na 2000 metréw

Dla mezczyzn

Bieg na 3000 metréw

Pompki wykonywane
przez 1,5 minuty

Pompki wykonywane
przez 1,5 minuty lub
podciagnigcia na drazku

Bieg na 100 metroéw lub bieg
wahadlowy 10 m x 10 m

Bieg na 100 metréw lub bieg
wahadlowy 10 m x 10 m

Przenoszenie 80-kilogramowego
manekina na odleglos¢
15 metrow

Przenoszenie 80-kilogramowego
manekina na odlegtosé¢
15 metrow

Tabela 2. Wymogi sprawnosci dla kandydatéw s3g ustalane

z uwzglednieniem ich ptci i wieku

grupa [ — ponizej 25 lat

grupa Il — pomiedzy 25. 1 29.
rokiem zycia

grupa III — pomig¢dzy 30. i 34.
rokiem zycia

grupa VI — pomiedzy 35. 1 39.
rokiem zycia

grupa V — pomigdzy 40. i 44.
rokiem zycia

grupa VI — pomigdzy 45. 1 49.
rokiem zycia

grupa VII — pomigdzy 50. 1 54.
rokiem zycia

grupa VIII — pomiedzy 55. i 59.
rokiem zycia

Sprawno$¢ kandydata ocenia si¢ w punktach. Jest ona ocenio-
na jako akceptowalna, jesli kandydat ukonczy 4 ¢wiczenia,
a suma ewaluacji nie jest nizsza niz:

= w [ grupie wieckowej — 30 punktow;

w II grupie wiekowej — 27 punktow;

w III grupie wiekowej — 24 punkty;

w IV grupie wiekowej — 21 punktow;

w V grupie wiekowej — 18 punktow;

w VI grupie wiekowej — 15 punktow;

w VII grupie wiekowej — 13 punktow;

w VIII grupie wiekowej — 11 punktow.

Ewaluacj¢ poszczeg6lnych ¢wiczen oraz punkty przyznawane
za ukonczone ¢wiczenia przedstawia tabela 3 1 4.

Kandydat musi uzyska¢ co najmniej 1 punkt za kazde ¢wicze-
nie. Jesli nie otrzyma nawet 1 punktu za kazde ¢wiczenie lub
jesli otrzyma mniej punktow, niz jest to okreslone w stosow-
nych wymogach i metodologii klasyfikacyjnej, wydaje si¢ de-
cyzje, iz kandydat nie jest przygotowany fizycznie i nie moze
kontynuowac udzialu w procedurze doboru.

Po ¢wiczeniach fizycznych nastgpuje ocena logicznego my-
$lenia, umiejetnosci czytania ze zrozumieniem i pisania. Kan-
dydat otrzymuje do realizacji praktyczne ¢wiczenie w celu
oceny zdolnosci logicznego myslenia, sktadajace si¢ z 20
pytan. Na wykonanie tego zadania ma 20 minut. Celem oce-
ny umiejetnoscei czytania ze zrozumieniem kandydat dostaje
10 fragmentéw tekstu, wybranych z aktéw prawnych. Na
ukonczenie zadania zwigzanego z czytaniem ze zrozumieniem
oraz umieje¢tnoscia pisania kandydat ma 30 minut. Przyznaje
si¢ 0,5 punktu za kazda poprawng odpowiedz. Maksymalna
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Tabela 3. Dla mezczyzn

Przenoszenie
. Podciagniecia . . . 80-kilogramowego
Liczba punktéw Bleg(::zs/g;) Ui na dzi‘g%ilfu (naP(;Igpmk;n) D5 11(2;)100 m Blle g :vi‘ (l)l 2:1“((; ;Vy man:kina na -
(czas) > : odleglosé¢ 15 metrow
(©)
15 11,15 15 75 12,8 26,0 8,5
14 11,30 14 70 13,1 26,5 8,7
13 11,45 13 65 13,4 27,0 8,9
12 12,05 12 60 13,7 27,5 9,1
11 12,25 11 55 14,1 28,0 9,3
10 12,40 10 50 14,6 28,5 9,5
9 13,00 9 45 15,0 29,0 9,7
8 13,35 8 40 15,5 29,5 9,9
7 14,10 7 35 16,0 30,0 10,1
6 14,45 6 30 16,5 30,5 10,3
5 15,20 5 25 17,0 31,0 10,5
4 16,00 4 20 17,5 32,0 10,7
3 16,40 3 15 18,0 33,0 10,9
2 17,20 2 10 18,5 34,0 11,1
1 18,10 1 5 19,0 35,0 11,3

Tabela 4. Dla kobiet

Przenoszenie
Liczba punktéw Bieg na 2000 m Pompki Bieg na 100 m Bieg wahadlowy mgg;'l‘(‘ill‘l’ag?a“;‘glv:g%zéé
(min/s) (na 1,5 min) (s) 10 x 10 m (s) 15 metréw

(s)
15 4,25 30 14,5 29,0 10,5
14 4,35 28 14,9 30,0 10,7
13 4,45 26 15,3 31,0 10,9
12 4,55 24 15,7 32,0 11,1
11 5,05 22 16,1 33,0 11,3
10 5,15 20 16,5 34,0 11,5
9 5,25 18 16,9 35,0 11,7
8 5,40 16 17,3 36,0 11,9
7 5,55 14 17,7 37,0 12,1
6 6,10 12 18,1 38,0 12,3
5 6,25 10 18,5 39,0 12,5
4 6,40 8 18,9 40,0 12,7
3 6,55 6 19,5 41,0 12,9
2 7,10 4 20,2 42,5 13,1
1 7,30 2 21,0 44,0 13,3

liczba punktéw, jaka moze otrzymaé kandydat, to 10. Mini-
malna liczba punktow, ktora uprawnia kandydata do uczest-
nictwa w dalszej czeSci procedury, to 4.

Rozmowa motywacyjna z komisjg selekcyjng jest ostatnim
etapem procedury. Komisja ocenia umiejetnosci kandydata
w dziataniach praktycznych oraz umiej¢tnos¢ podejmowania
decyzji podczas indywidualnej rozmowy, umiej¢tno$¢ wyraz-
nego wypowiadania si¢, koncentracji, obserwacji, motywacji
i innych cech, ktoére sg brane pod uwage podczas udzielania
przez kandydata odpowiedzi na trzy pytania — takie same dla
kazdego kandydata. Stosuje si¢ 10-stopniowa skale ocen ($red-
nia sumy punktow przyznanych przez kazdego cztonka komi-
sji). Maksymalna liczba punktdw, ktora kandydat moze zdoby¢,
to 10 (4 punkty to minimum potrzebne do zaliczenia).
Maksymalna liczba punktow, ktorg kandydat moze uzyskac za
oceng swoich kompetencji, to 40. Komisja selekcyjna moze do-

da¢ jeden punkt do ogdlnego wyniku podczas procedury selek-
cyjnej, jesli: kandydat wspiera policj¢ w jej dziataniach lub jest
cztonkiem Zwigzku Strzelcow i1 posiada referencje z instytucji
wspolpracujacych z policja lub ze Zwiazku Strzelcow; jest absol-
wentem szkoly wyzszej, typu uniwersyteckiego lub nieuniwer-
syteckiego; jest synem lub corka policjanta lub policjanta zwol-
nionego ze shuzby zgodnie ze Statutem Stuzby w obszarze spraw
wewnetrznych Republiki Litewskiej (z wytaczeniem policjantow
zwolnionych ze stuzby ze wzgledow negatywnych). Kandydat
otrzymuje dwa punkty, jesli jest synem lub corka poleglego po-
licjanta. Kandydaci, ktorzy uzyskaja najwyzsza liczbe punktow
(w kolejnosci malejacej), koncza pozytywnie procedure selekcyj-
ng, z uwzglednieniem dostepnych miejsc na dany rok.

Tlumaczenie z jezyka angielskiego na polski
Renata Cedro, gtowny specjalista WP
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TEKST ORYGINALNY

SELECTION
OF THE CANDIDATES
FOR POLICE IN LITHUANIA

The Lithuanian Police is a statutory organization, ensuring public order
and safety, detecting and investigating the criminal deeds and other vio-
lations of law as well as rendering other social (humanitarian) aid for the
people. There are other law enforcement institutions to perform policing
functions in particular fields: the Financial Crime Investigation Service
under the Ministry of the Interior of the Republic of Lithuania, the State
Border Guard Service under the Ministry of the Interior of the Republic of
Lithuania, the Customs Criminal Service, the Special Investigation Ser-
vice, the State Security Department and the Military Police.

The Lithuanian Police system consists of the Police Department
under the Ministry of the Interior of the Republic of Lithuania,
specialized police units (the Lithuanian Police Anti-Terrorist Opera-
tions Unit Aras, the Lithuanian Traffic Police, the Lithuanian Police
Forensic Science Centre, the Lithuanian Criminal Police Bureau),
territorial police units (10 regional police headquarters) and police
professional training institution - Lithuanian Police School. The
work of the police is organised by both territory and function. The
Police Department under the Ministry of the Interior of the Repu-
blic of Lithuania is responsible for the coordination and manage-
ment of the police force. The Lithuanian police are headed by the
Police Commissioner General, who serves for a five-year term. He
is appointed and dismissed by the country’s President at the pro-
posal of the Minister of the Interior and on the recommendation
of the Government.

Within the system of the interior, the police force is the largest
organisation. The police employs a staff of about 10,000. Among
them there are about 8500 police officers.

There are 2 possible ways to be educated and to become a po-
lice officer. The basic level education is provided by the Lithuanian
Police School. A person can enter a school after the secondary
education, the initial vocational training is provided for 1 year. The
middle level police officers are prepared in the Mykolas Romeris
University, Faculty of Public Security. The studies there last for 4
years. A person can be accepted to the university after the se-
condary education. Both educational institutions has almost the
same selection procedure.

An applicant to internal service has to be the citizen of the Repu-
blic of Lithuania and have the knowledge of the Lithuanian langu-
age; to be not less than 18 years old and not more than 60 years
old; have a good reputation; have not less than a secondary level
education; meet the requirements of medical fitness (the medical
fitness requirements are stated by the Minister of the Interior and
the Minister of Health); meet the requirements of general physical
fitness (the general physical fitness requirements are stated by the
Minister of the Interior).

The additional requirements related to an applicant’s intellectual,
physical and practical abilities, moral and psychological fitness to
enter internal service or to perform duties in particular divisions
are also verified.

In order to apply to the Lithuanian Police School or Mykolas Rome-
ris University an applicant should obtain a referral to participate in
the selection process. The way for getting a referral could be done
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through the internet. On the website www.stokipolicija.lt (transla-
tion to English is www.entertothepolice.lt) or at Lithuanian Police
School the applicants should provide the following documents:
application form, consent for verification in the national informati-
on systems and registers (information systems of the subjects of
criminal intelligence); a valid identity and citizenship document;
Secondary School Leaving Certificate and its annexes (applicants
without the documents have to provide them until the end of the
selection process); driving licence (manual gearbox, 9 months dri-
ving experience by the start of the studies; this experience is not
required while applying for studies in Mykolas Romeris University);
should fill in a questionnaire.

After an applicant provides the necessary documents, Lithuanian
Police Schools’ staff check the documents and issues a referral
to a Central Medical Expert Panel of the Ministry of the Interior
(further CMEP) in order to check the applicant’s medical and psy-
chological fitness to enter internal service. After receiving the re-
ferral to CMEP, the applicant regjsters in CMEP electronic system
in advance and goes to CMEP to test one’s medical and psycholo-
gical fitness. If CMEP states that the applicant is unfit for internal
service, the procedure of issuing the referral to the educational
institution is terminated and the applicant is informed of this. If
CMEP states that the applicant is fit to enter the internal service,
Lithuanian Police Schools’ staff verify the applicant in the natio-
nal information systems and registers (if necessary, in informati-
on systems of the subjects of criminal intelligence) in accordance
with national legislation. If any compromising data is found during
the verification procedure, the procedure of issuing the referral is
terminated and the applicant is informed of this. If no compromi-
sing data is found during the verification procedure, the psycho-
logists of a police institution carry out a personal psychological
assessment and draw up a characteristic, which is provided to the
Lithuanian Police School. The applicants for Mykolas Romeris Uni-
versity should also do general physical fitness assessment which
is done by the Lithuanian Police School and is described below.
Additional psychological assessment is not performed for those
who want to study in Mykolas Romeris University.

After receiving the psychological assessment characteristic, Lit-
huanian Police Schools’ staff issue the findings of a verification
procedure and provide it to a police institution. On the basis of the
information provided, the police institution decides whether or not
to issue a referral to participate in the selection process. The refer-
ral to participate in the selection procedure for Mykolas Romeris
University is issued by the Police Commissioner General.

The applicants having received the referral by email come to Lit-
huanian Police School or Mykolas Romeris University and provide
the necessary documents to register in the selection process.

The selection process to study in Mykolas Romeris University is
done through the united system of all higher education institu-
tions by the Association of Lithuanian Higher Education Institu-
tions (LAMA BPO). All other selection procedures which are stated
below involves only applicants who want to study at Lithuanian
Police School.

The goal of the selection of the applicants to the Lithuanian Police
School is to identify their knowledge competitive score, to evaluate
their general physical fitness, logical thinking, text comprehension,
literacy, practical situation assessment and decision making skills
and based on the findings to select the persons with the highest
scores.

The selection to the Lithuanian Police School is organized in com-
pliance with a quota stipulated in the order of the Ministry of the
Interior of the Republic of Lithuania adopted every year.

Upon receipt of the documents the selection panel provides the
applicants with the identification codes. The selection panel esti-
mates the knowledge competitive score of an applicant. Knowled-
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ge competitive score comprises of a compulsory Lithuanian lan-
guage and literature state examination result as well as mathe-
matics, foreign language and history state examination scores, or
the sum of school subject annual grades re-estimated according
to the applicants’ knowledge competitive score counting methodo-
logy (maximum score could be 10 points).

The applicant, participating in the selection process, has the op-
portunity to choose a foreign language, its annual grade will be
a part of the knowledge competitive score. Russian, German and
other languages will be estimated as part of the score only if they
are not marked as mother tongue in the Secondary School Leaving
Certificate.

The applicants’ physical fitness is evaluated in this order: the ap-
plicants’ physical exercises results of running, pull-ups on a ho-
rizontal bar, bending and straightening arms from a horizontal
surface (push-ups), exercise of dragging a mannequin (further on
- physical exercises) are registered, correlating with the amount of
points in the tables 3 and 4.

The applicants perform one chosen physical exercise from
every line.

Table 1

For women For men

2000 meters run 3000 meters run

Bending an arm and
straightening from horizontal
surface (push-ups) per 1.5
minutes

Bending an arm and
straightening from horizontal
surface (push-ups) per 1.5
minutes or pull-ups on a
horizontal bar

100 m run or 10 x 10 m shuttle 100 m run or 10 x 10 m shuttle
run run

15 meters of dragging an 80 kg
mannequin

15 meters of dragging an 80 kg
mannequin

Physical fitness requirements for the applicants are set taking into
account their gender and age.

Table 2

I group — under 25 years old

II group — 25-29 years old

IIT group — 30-34 years old

IV group — 35-39 years old

V group — 4044 years old

VI group — 45-49 years old

VII group — 50-54 years old

VIII group — 55-59 years old

The applicants’ physical fitness is evaluated by points. The ap-
plicant’s physical fitness is stated as acceptable if the applicant
completes 4 physical exercises and the sum of their evaluation is
not lower than:

| age group - 30 points;

Il age group - 27 points;

Il age group - 24 points;

IV age group - 21 points;

V age group - 18 points;

VI age group - 15 points;

VIl age group - 13 points;

VIl age group - 11 points.

Here are physical exercise evaluation and giving points for comple-
ted exercise (table 3 i 4).

| | DOBOR DO SEUZBY - LITWA

The applicant must get at least one point for every physical fit-
ness exercise. If the applicant doesn’'t get even one point for
a physical exercise, also, if the applicant gathers less points than
it is required according to the applicants’ physical preparation ex-
ercise compliance and their evaluation methodology, a conclusion
is made that the applicant is not prepared physically and cannot
continue participating in the selection process.

After the physical exercise the applicants’ logical thinking, text
comprehension and literacy skills are evaluated. A practical task is
given in order to check the applicant’s logical thinking skills, which
is comprised of 20 questions. 20 minutes are given to complete
the task. 10 text statements are given to check text comprehen-
sion from a chosen act of law. 30 minutes are given to complete
the text comprehension and literacy tasks. 0,5 points are given for
every correct answer. The maximum score that the applicant can
gather is 10 points. The minimum average score that an applicant
must gather to proceed to further selection process is 4 points.
The last step in the selection process is the motivational interview
with the selection panel. The selection panel evaluate the appli-
cant’s skills to assess a practical situation and to make decisions
during the individual conversation, the applicant’s articulation
skills, concentration, observation, motivation and other qualities
are taken into account while considering the applicants’ answers
to three questions, which are the same for everyone. They are
evaluated in the scale of 10 points (the average of the sum of
every selection panel member’s given points). The maximum sco-
re that the applicant can gather is 10 points (passing grade is 4).
The maximum of the applicant’s skills evaluation competitive sco-
re sum that can be gathered is 40 points. The selection panel can
add an extra point to the final applicants competitive score during
the selection if: one is a police supporter or a member of the Rif-
lemen’s Union and has the reference from a police-related institu-
tion or Riflemen’s Union; one has graduated from higher educati-
on institution, non-university or university type of studies; one is
a son or a daughter of a police officer or an officer dismissed from
the internal service system in compliance with the Statute of the
Internal Service of the Republic of Lithuania (except for negative
reasons and the officer's own will). An applicant gets 2 points if
one is a son or a daughter of a killed police officer. The applicants
who gather the highest scores (in the decreasing order) win the
selection, taking into account the set quota of acceptance to the
school.

dr. Mindaugas Bilius, Deputy Head of the Lithuanian Police School
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Table 3. For men

3000 m run Pull-ups on Push-ups Shuttle run 15 meters of

5 a horizontal bar  (per 1,5 min.) 100 m run (sec.) dragging an 80 kg
(min./sec.) . 10 x 10 m (sec.) .

(times) mannequin (sec.)
15 11,15 15 75 12,8 26,0 8,5
14 11,30 14 70 13,1 26,5 8,7
13 11,45 13 65 13,4 27,0 8,9
12 12,05 12 60 13,7 27,5 9,1
11 12,25 11 55 14,1 28,0 9,3
10 12,40 10 50 14,6 28,5 9,5
9 13,00 9 45 15,0 29,0 9,7
8 13,35 8 40 15,5 29,5 9,9
7 14,10 7 35 16,0 30,0 10,1
6 14,45 6 30 16,5 30,5 10,3
5 15,20 5 25 17,0 31,0 10,5
4 16,00 4 20 17,5 32,0 10,7
3 16,40 3 15 18,0 33,0 10,9
2 17,20 2 10 18,5 34,0 11,1
1 18,10 1 5 19,0 35,0 11,3

Table 4. For women

15 meters of dragging

. 2000 m run Push-ups Shuttle run .
Points i) (per 1,5 nln)in.) 100 m run (sec.) 10 x 10 m (sec.) an 80 k%sr:ca)nnequm
15 4,25 30 14,5 29,0 10,5
14 4,35 28 14,9 30,0 10,7
13 4,45 26 15,3 31,0 10,9
12 4,55 24 15,7 32,0 11,1
11 5,05 22 16,1 33,0 11,3
10 5,15 20 16,5 34,0 11,5
9 5,25 18 16,9 35,0 11,7
8 5,40 16 17,3 36,0 11,9
7 5,55 14 17,7 37,0 12,1
6 6,10 12 18,1 38,0 12,3
5 6,25 10 18,5 39,0 12,5
4 6,40 8 18,9 40,0 12,7
3 6,55 6 19,5 41,0 12,9
2 7,10 4 20,2 42,5 13,1
1 7,30 2 21,0 44,0 13,3

Fot. Litewska Szkota Policji
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UDZIAL Sit. ZBROJNYCH RP
WE WSPARCIU POLICJI

w dziataniach antyterrorystycznych
oraz utrzymaniu porzadku publicznego

ptk mgr inz. Tomasz Szemberski

Wydziat Bezpieczenstwa Narodowego
Akademii Sztuki Wojennej

W zwiazku z ciagla identyfikacja nowych zagrozen mogacych mie¢ wptyw na rozwaj sytuaciji kryzysowej
w panstwie oraz mozliwo$cig zaangazowania w ich rozwigzywanie pododdziatéw i oddziatow Sit Zbroj-
nych RP (SZ RP) istnieje potrzeba ciagtej analizy i klasyfikowania zagrozen, w ktérych SZ RP moga

uczestniczy¢.

Ze wzgledu na obszar dziatania mozna wyrézni¢ ataki terro-
rystyczne:

® 7z powietrza,

= na akwenach wodnych,

= na ladzie.

Ze wzgledu na rodzaj uzytych $rodkow, atak terrorystyczny
moze by¢ dokonany z wykorzystaniem $rodkéw biologicz-
nych, chemicznych, radiologicznych, materiatéw wybucho-
wych, elektronicznych oraz w sposob mieszany.

W perspektywie wzrostu tempa procesu globalizacji, kryzy-
su Swiatowej gospodarki bezposrednio odbijajacego si¢ na
panstwach mniej rozwinietych oraz narastania dysproporcji
w rozwoju gospodarczym i cywilizacyjnym nalezy si¢ spo-
dziewac¢ nasilenia zjawisk negatywnych dla bezpieczenstwa,
w tym terroryzmu zaliczonego do kategorii najpowazniej-
szych zagrozen asymetrycznych (dziatan).

Ewolucja zjawiska terroryzmu wskazuje na to, ze ugrupowa-
nia terrorystyczne przyjely nowe, dotychczas niespotykane
metody dzialania i formy organizacji. Dazac do osiagnigcia
swoich celow, grupy te rozwijajg koncepcje atakow na wielkg
skale, skierowanych przeciwko instytucjom migdzynarodo-
wym, panstwowym i ludnosci cywilne;.

Uwzgledniajac aktualne tendencje w §rodowisku bezpieczen-
stwa mig¢dzynarodowego, mozna ocenié¢, iz zagrozenie dla
obywateli i obiektéw zwigzanych z zamachami terrorystycz-
nymi nalezy uzna¢ za realne.

Na terenie Polski moga wystapi¢ ataki glownie skierowane na
obiekty o duzym skupieniu ludzi, w tym:

® obiekty i linie komunikacyjne (dworce kolejowe, linie me-
tra, lotniska miedzynarodowe i krajowe);

— obiekty uzytecznosci publicznej lub sakralne i dobra kul-
tury narodowej (supermarkety i duze domy towarowe;
teatry, kina, stadiony sportowe, koscioly, zabytki);

— obiekty administracji rzadowej i samorzadowej;

= obickty innych panstw rozmieszczone na obszarze Polski;

m obickty wazne ze wzgleddw ekonomiczno-finansowych
(gielda, banki) oraz inne majace istotne znaczenie dla funk-
cjonowania panstwa;

m obiekty infrastruktury krytycznej (elektrownie, sktady pa-
liw ptynnych, gazu oraz materiatow wybuchowych i amu-
nicji, rafinerie, rurociagi i gazociagi, zaktady posiadajace
materiaty promieniotworcze oraz toksyczne srodki przemy-
stowe, ujecia wody pitnej, a takze sieci teleinformatyczne
i telekomunikacyjne);

® obiekty i instalacje wojskowe, w tym obiekty najwazniej-
szych instytucji centralnych MON.

Do najbardziej prawdopodobnych form i metod przeprowa-

dzenia zamachow terrorystycznych nalezy zaliczyé w szcze-

gblnosci:

® podtozenie tadunku wybuchowego pod wybranym obiektem;

® atak samobodjczy z wykorzystaniem pojazdu (statku
powietrznego lub jednostki ptywajacej) wypetnionego ma-
teriatami wybuchowymi, substancja tatwopalng lub che-
miczna;

= atak samobdjczy pojedynczej osoby przenoszacej materiat
wybuchowy w tadunku nasobnym;
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= rozpylenie substancji biologicznej lub chemicznej pocho-
dzenia przemystowego w miejscach publicznych o duzym
nate¢zeniu ruchu (metro, centra handlowe, dworce, koscioty,
duze zgromadzenia ludnosci);

= skazenie Srodowiska na duzych obszarach lub zatrucie ujeé
wody pitnej w duzych aglomeracjach;

= wzigcie zaktadnikow lub uprowadzenie 0sob.

Zaangazowanie SZ RP dotyczace wspierania organdw admi-

nistracji publicznej w zakresie ochrony bezpieczenstwa i po-

rzadku publicznego obejmuje nastepujace obszary:

= zamieszki wywolane przez grupy wyrazajace niezadowo-
lenie spoteczne;

= ochrong obiektow, izolacje lub przeszukiwanie terenow
(np. katastrofa, klgska zywiolowa, epidemia, niebezpieczni
przestepey);

= duze imprezy masowe.

W ramach obowigzujacego prawa pododdzialy i oddziaty Sit

Zbrojnych RP (SZ RP) moga by¢ uzyte w przypadku konsty-

tucyjnego zagrozenia ustroju panstwa, bezpieczenstwa oby-

wateli lub porzadku publicznego, w tym spowodowanego

dziataniami o charakterze terrorystycznym lub dziataniami

w cyberprzestrzeni, ktdre nie moga by¢ usunigte poprzez uzy-

cie zwyktych srodkow'.

Po pierwsze, dzialania wspierajace Policj¢ przez Sity Zbroj-

ne RP znajdujg si¢ w grupie zadan okreslonych w ustawie

z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym obowigzku obrony

Rzeczypospolitej Polskiej?, ktora stanowi: ,,Sity Zbrojne RP

moga bra¢ udziat w zwalczaniu klgsk zywiotowych i likwida-

cji ich skutkéw, dziataniach antyterrorystycznych i z zakresu

ochrony mienia, akcjach poszukiwawczych oraz ratowania

lub ochrony zdrowia i zycia ludzkiego, oczyszczaniu terenow

z materialow wybuchowych i niebezpiecznych pochodzenia

wojskowego oraz ich unieszkodliwianiu, a takze w realizacji

zadan z zakresu zarzgdzania kryzysowego”.

Sity Zbrojne RP, z racji posiadanego potencjatu ludzkiego

i specjalistycznego, sa zdolne do wparcia Policji i innych or-

ganow administracji publicznej w zwalczaniu i usuwaniu skut-

kéw ewentualnych atakow terrorystycznych, przeciwdziala-

niu im oraz w utrzymaniu oraz przywracaniu bezpieczenstwa

i porzadku publicznego. Zasadniczymi obszarami zadanio-

wymi w zakresie wsparcia resortu Ministerstwa Spraw We-

wnetrznych i Administracji przez SZ RP s3:

= wsparcie dziatan antyterrorystycznych pododdziatow;

= wzmocnienie ochrony i izolacji obiektow, w tym obiektow
majacych szczegodlne znaczenie dla bezpieczenstwa lub
obronnos$ci panstwa;

m wsparcie specjalistyczne dziatan Policji;

= wsparcie dziatan Policji w zakresie utrzymania porzadku
publicznego.

Ponadto ustawa z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji* dopuszcza

mozliwo$¢ uzycia oddziatéw i pododdzialow Sit Zbrojnych

do pomocy Policji w przypadku zagrozenia bezpieczenstwa

publicznego lub zaktécenia porzadku publicznego, zwlaszcza

poprzez sprowadzenie:

= niebezpieczenstwa powszechnego dla zycia, zdrowia lub
wolnosci obywateli,

= bezposredniego zagrozenia dla mienia w znacznych roz-
miarach,

® bezposredniego zagrozenia obiektéw lub urzadzen waz-
nych dla bezpieczenstwa lub obronnosci panstwa, siedzib
centralnych organow panstwowych albo wymiaru sprawie-
dliwosci, obiektow gospodarki lub kultury narodowej oraz
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przedstawicielstw dyplomatycznych i urzedow konsular-
nych panstw obcych albo organizacji miedzynarodowych,
a takze obiektéw dozorowanych przez uzbrojong formacje
ochronng utworzong na podstawie odrgbnych przepisow,
® zagrozenia przestgpstwem o charakterze terrorystycznym mo-
gacym skutkowac¢ niebezpieczenstwem dla zycia lub zdrowia
uczestnikow wydarzen o charakterze kulturalnym, sportowym
lub religijnym, w tym zgromadzen lub imprez masowych.
Zgodnie z art. 18 ustawy o Policji, do wsparcia dziatan Policji
moga by¢ uzyte oddziaty i pododdziaty Sit Zbrojnych, jezeli
uzycie uzbrojonych oddzialow i pododdziatow Policji okaze
si¢ niewystarczajace. Dotyczy to sytuacji, w ktorych wystapi-
o zagrozenie bezpieczenstwa publicznego lub zaktocenie po-
rzadku publicznego, w szczegolnosci w przypadku zagrozenia
przestgpstwem o charakterze terrorystycznym badz jego doko-
nania w stosunku do obiektoéw majacych szczegolne znaczenie
dla bezpieczenstwa lub obronnosci panstwa, badz mogacym
skutkowa¢ niebezpieczenstwem dla zycia ludzkiego.
Pomoc ta moze by¢ udzielona réwniez w formie prowadzone-
go samodzielnie przez oddzialy i pododdzialy Sit Zbrojnych
PR przeciwdziatania zagrozeniu, w przypadku gdy oddziaty
i pododdziaty Policji nie dysponujg mozliwosciami skuteczne-
go przeciwdzialania tym zagrozeniom.
Tryb uruchomienia uzycia sit i srodkow Sit Zbrojnych RP do
wsparcia Policji nastgpuje na podstawie postanowienia Prezy-
denta Rzeczypospolitej Polskiej wydanego na wniosek Preze-
sa Rady Ministrow. W przypadkach niecierpiacych zwtoki de-
cyzj¢ o udzieleniu pomocy Policji podejmuje Minister Obrony
Narodowej, na wniosek ministra wlasciwego do spraw we-
wnetrznych, okreslajacy zakres i form¢ pomocy, zawiadamia-
jac o niej niezwlocznie Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej
i Prezesa Rady Ministrow.
Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej niezwlocznie wydaje
postanowienie o zatwierdzeniu lub uchyleniu decyzji podjetej
przez Ministra Obrony Narodowe;.
Ze znacznie krotsza procedurg jest zwigzana mozliwos¢ uzycia
zomhierzy Zandarmerii Wojskowej do udzielenia pomocy Po-
licji w razie zagrozenia bezpieczenstwa i porzadku publiczne-
g0, jezeli sity Policji sa niewystarczajace lub moga okazac sig¢
niewystarczajace do wykonania ich zadan w zakresie ochro-
ny bezpieczenstwa i porzadku publicznego. Wtedy Prezes
Rady Ministrow, na wniosek ministra wtasciwego do spraw
wewngtrznych uzgodniony z Ministrem Obrony Narodowe;j,
moze zarzadzi¢ uzycie zotierzy Zandarmerii Wojskowej do
udzielenia pomocy Policji.
Podobng procedure ,,w przypadku niecierpigcym zwloki” do-
tyczaca uzycia Sit Zbrojnych RP wspierajacych oddziaty i po-
doddziaty Policji przyjeto w ustawie z dnia 10 czerwca 2016 .
o dziataniach antyterrorystycznych?, gdzie decyzje o uzyciu
wojska podejmuje Minister Obrony Narodowej na wniosek
ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych, ale przy za-
chowaniu konieczno$ci niezwlocznego powiadomienia Pre-
zydenta Rzeczypospolitej Polskiej i Prezesa Rady Ministrow,
z zastrzezeniem, ze Prezydentowi RP przystuguje prawo do
zmiany lub uchylenia przedmiotowej decyzji.
Zoierzom oddziatéw i pododdziatéw Sit Zbrojnych RP kie-
rowanych do pomocy oddziatom i pododdziatom Policji, jak
i zolierzom Zandarmerii Wojskowej, przystuguja w zakresie
niezbednym do wykonywania ich zadan, wobec wszystkich
0sOb, uprawnienia policjantéw okreslone w art. 15 i art. 16
ustawy o Policji, ale korzystanie z tych uprawnien nastepuje
tylko na zasadach i w trybie okreslonych dla policjantow.
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WSPARCIE POLICJI PRZEZ SZ RP W DZIALANIACH ANTYTERRORYSTYCZNYCH

Rys 1. Tryb uruchomienia sit i Srodkow Sit Zbrojnych RP do wsparcia

Policji

PREZYDENT RP

powiadomienie

WNIOSEK

Prezes Rady Ministrow ; .
powiadomienie

POSTANOWIENIE

<
<

WNIOSEK
w przypadkach niecierpiacych

minister whasciwy zwioki
do spraw wewnetrznych

RP na obszarze jednego wojewodztwa, a w przy-
padku dziatan obejmujacych swym zasiggiem
dwa i wigcej — organem koordynujacym staje si¢
Komendant Gtowny Policji. To do jego zadan na-
lezy wyznaczenie oddzialom SZ RP obszaru wy-
konywania zadan, szczegétowe okreslenie zadan
do realizacji oraz kierowanie oddziatami z pomo-
ca wyznaczonych funkcjonariuszy.

Terroryzm staje si¢ obecnie jednym z gtdéwnych
zagrozen dla bezpieczenstwa poszczegdlnych
panstw, a w ujeciu miedzynarodowym — bezpie-
czenstwa regionalnego i globalnego. W Polsce
terroryzm definiuje si¢ bardzo podobnie jak w
innych krajach; w polskim Kodeksie karnym?®
funkcjonuje pod pojeciem ,,przestepstwa o cha-

WNIOSEK

rakterze terrorystycznym”, tj. czynu zabronione-
g0, popetnionego w celu:

POLICJA

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie aktéw normatywnych.

® powaznego zastraszenia wielu osob,
= zmuszenia wladzy publicznej Rzeczpospolitej
Polskiej, innego panstwa albo organu organi-

NARODOWY PROGRAM ANTYTERRORYSTYCZNY
nalata 2015-2019

Rys 2. System antyterrorystyczny RP

zacji migdzynarodowej do podjecia lub zanie-
chania okreslonych czynnosci,
= wywotania powaznych zaktocen w ustroju lub
gospodarce RP, innego panstwa lub organiza-
¢ji migdzynarodowej,
= a takze grozby popelnienia takiego czynu.
Powyzsze §wiadczy, Ze terroryzm to nie jest tylko
tzw. problem policyjny. Stal si¢ wyzwaniem nie
tylko polityki wewngtrznej danego kraju, ale tak-

OCHRONA SCIGANIE

ZAPOBIEGANIE

REAGOWANIE

ze polityki miedzynarodowe;.

W wyniku tego role sit zbrojnych w walce z ter-

POZIOM STRATEGICZNY (
Prezes Rady Ministréw i Rada Ministréw

organy opiniodawczo-doradcze, tj.:

« Miedzyresortowy Zespot do Spraw Zagrozen Terrorystycznych

« Kolegium ds. Stuzb Specjalnych

« Rzagdowy Zespot Zarzadzania Kryzysowego \_

tworzenie polityki
antyterrorystycznej paristwa

dziatania o charakterze
systemowym

h roryzmem nalezy postrzega¢ w dwodch aspektach,

tzn. funkcji zewngtrznej (zewngtrznego bezpie-
czenstwa panstwa), w ramach zarzadzania kry-

)| zysowego organizacji mig¢dzynarodowych czy

koalicji antyterrorystycznych, oraz funkcji we-

wymiana informacji pomiedzy

wnetrznej (wewnetrznego bezpieczenstwa pan-
stwa) — w ramach sytemu reagowania na sytuacje
kryzysowe i systemu antyterrorystycznego po-
) | szczegblnych panstw.

RCB, MON, MF ... i inne instytucje wspierajgce ochrone antyterrorystyczng

kraju \_

POZIOM OPERACYJNY poszczegolnymi stuzbami
Centrum yterrorysty Agencji B ¢ Lty
(w odniesieniu do kwestii zwigzanych z zarzagdzaniem kryzysowym) biezacy monitoring i analiza
ad Centrum pi n (RCB) zagrozen o charakterze
terrorystycznym

\_ rystyczny

~
POZIOM TAKTYCZNY -
poszczegélne stuzby, organy i instytucje, w ktérych ie whasciwosci wykonyvyanle za.dan przez

5 A poszczegdlne stuzby, organy

pozostaje antyterrorystyczna ochrona kraju Tt
stuzby specjalne (ABW, AW, SKW, SWW), stuzby i instytucje podlegte MSWiIA, antyterrorystycnej ochrony kraju

~, | Polska poprzez aktywne uczestniczenie w dziata-
niach przeciwko terroryzmowi na arenie mi¢dzy-
narodowej, biorgc udziat w operacjach antyterro-
rystycznych i stabilizacyjnych w Iraku, Afganista-
)| nie, na Morzu Srédziemnym czy wobec naptywu

nego na lata 2015-2019.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Narodowego Programu Antyterrorystycz-

ludnosci z rejonow Afryki Potnocnej i Bliskiego
Wschodu, musi si¢ liczy¢ z mozliwoscia, ze stanie
si¢ celem atakow terrorystycznych.

Szczegdtowe warunki 1 sposoby uzycia oddziatéw i podod-
dzialow Policji i SZ RP, sposob koordynowania wspolnych
dziatan, tryb wymiany informacji oraz sposéb logistycznego
wsparcia dziatan Policji prowadzonych z pomoca oddziatow
i pododdziatéw Sit Zbrojnych okresla rozporzadzenie Rady
Ministrow z dnia 21 lipca 2016 r. w sprawie uzycia oddzialow
i pododdziatow Policji oraz Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej
Polskiej w razie zagrozenia bezpieczenstwa publicznego lub
zaklocenia porzadku publicznego®.

Do najwazniejszych regulacji powyzszego rozporzadzenia za-
licza si¢ ustanowienie koordynatora wspolnych dziatan, kto-
rym jest wlasciwy miejscowo komendant wojewodzki Policji,
w przypadku podejmowanych wspdlnych dziatan Policji i SZ

Podstawowe kierunki polityki antyterrorystycznej
w Polsce przedstawia Narodowy Program Antyterrorystyczny
na lata 2015-2019. Program obejmuje etapy dzialan antyterro-
rystycznych w oparciu o cztery zasadnicze elementy, spojne ze
,,Strategia Zwalczania Terroryzmu Unii Europejskiej™, takie jak:
zapobieganie, ochrona, $ciganie i reagowanie. W ramach krajo-
wego programu antyterrorystycznego wyroézniamy trzy poziomy:
® strategiczny — odpowiedzialny za tworzenie polityki anty-
terrorystycznej panstwa oraz podejmowanie kluczowych
dziatan o charakterze systemowym;
® operacyjny — na ktérym odbywa si¢ wymiana informacji
pomigdzy poszczegodlnymi stuzbami i instytucjami, a tak-
ze prowadzony jest biezacy monitoring i analiza zagrozen
o charakterze terrorystycznym;
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= taktyczny — wykonywany przez poszczegodlne stuzby, orga-
ny i instytucje, w ktorych zakresie wtasciwosci pozostaje
antyterrorystyczna ochrona kraju.
Cho¢ gtéwna role w przeciwdziataniu i zwalczaniu terroryzmu
w RP na poziomie taktycznym odgrywaja Ministerstwo Spraw
Wewngtrznych i Administracji oraz Agencja Bezpieczenstwa
Wewnetrznego, nalezy zauwazy¢, ze Sity Zbrojne RP petnia
istotng funkcj¢ jako instytucja wspodtpracujaca i wspoma-
gajaca w przedmiotowym systemie. Na podstawie delegacji
opisanych we wspomnianym powyzej, opracowanym w re-
sorcie obrony narodowej ,,Planie Zarzadzania Kryzysowego
MON” zawarto zatacznik dotyczacy uzycia Sit Zbrojnych RP
w dziataniach antyterrorystycznych i utrzymania porzadku pu-
blicznego, ktory reguluje szczegdtowo problematyke wsparcia
organow administracji publicznej w dzialaniach antyterrory-
stycznych przez polskie wojsko.
W wymiarze praktycznym sprawdzeniem funkcjonowania roz-
wigzan przyjetych w ramach krajowego systemu antyterrory-
stycznego byta pomoc wojska w zapewnieniu bezpieczenstwa
w czasie finalowego turnieju UEFA EURO 2012°. Do$wiad-
czenia wowczas zdobyte z powodzeniem wykorzystano m.in.
w czasie zabezpieczenia Swiatowych Dni Mtodziezy i wizyty
Papieza Franciszka w 2016 r., jak i zorganizowanego w Warsza-
wie w tym samym roku Szczytu NATO.
Nalezy podkresli¢, ze wspolpraca SZ RP i Policji nie jest za-
gadnieniem, ktore zauwazamy dzi§ w obliczu zmieniajacego si¢
srodowiska bezpieczenstwa. Tak zwane porozumienia szczego-
towe, np. pomi¢gdzy Komendantem Gtéwnym Policji oraz dzia-
tajacym z upowaznienia Ministra Obrony Narodowej Zastepca
Szefa Sztabu Generalnego Wojska Polskiego!, ktore zobo-
wiazuja strony do wspotdzialania w zakresie przeciwdzialania
sytuacjom kryzysowym, w tym atakom terrorystycznym, oraz
ograniczenia i usuwania skutkow tych sytuacji, sa przyktadem
cigglej potrzeby analizy potrzeb oraz mozliwosci wsparcia obu
stron w zapewnieniu bezpieczenstwa panstwa.
Wspolne ¢wiczenia stanowia najlepsza mozliwos$¢ sprawdze-
nia, czy przyjete rozwigzania, rozwijane na wszystkich pozio-
mach wspoétdziatania, przyniosa zaktadane efekty. Przyktadem
moze by¢ szkolenie zorganizowane w 2015 r. w ramach pro-
jektu ,,Bezpieczny Dolny Slask”, a zrealizowane we wspot-
pracy z Urzedem Marszatkowskim Wojewoddztwa Dolnosla-
skiego. Wzigli w nim udziat réwniez funkcjonariusze SPAP
z Gdanska, Szczecina i Katowic, z jednostek antyterrorystycz-
nych Policji z Czech i Stowacji oraz zotierze JWK z Lublin-
ca. Do takich przedsiewzig¢é naleza takze wojskowe ¢wiczenia
z cyklu ,,RENEGADE!!, ktorych celem jest m.in. sprawdze-
nie stopnia przygotowania podmiotéw cywilnych i elementéw
resortu obrony narodowej do przeciwdziatania atakom terrory-
stycznym z powietrza na terytorium Polski.
Cho¢ zgodnie z zapisami ustawy zasadniczej Sity Zbrojne RP
stuza ochronie niepodleglosci panstwa i nienaruszalnosci jego
terytorium oraz zapewnieniu bezpieczenstwa i nienaruszalno-
§ci jego granic'?, to ich zadania w zakresie zapewnienia bez-
pieczenstwa wewngtrznego, publicznego czy powszechnego
opisane w niniejszym artykule sa rownie waznym elementem
dziatalnosci wojska.
Rola SZ RP w obszarze dziatan antyterrorystycznych w ra-
mach obecnego systemu zarzadzania kryzysowego oraz syste-
mu antyterrorystycznego wynika z imperatywu, ze efektywna
wspolpraca cywilno-wojskowa jest jednym z elementéw de-
cydujacych o skuteczno$ci panstwa w dziedzinie przeciwdzia-
fania i zwalczania zagrozen terrorystycznych czego wynikiem
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jest zjawisko zacierania si¢ granic pomiedzy aspektami mili-
tarnymi rozwigzan réznych sytuacji kryzysowych a podmio-
tami pozamilitarnymi oraz okreslonymi w polskim systemie
prawnym kompetencjami resortu obrony narodowe;j.
Zapewnienie skutecznego uzycia SZ RP w dziataniach anty-
terrorystycznych wymaga ciagltego dostosowywania funkcjo-
nalnych rozwigzan do zmieniajacego si¢ charakteru zagrozen,
w tym terrorystycznych.

U Art. 2 ust. 1 ustawy z dnia 21 czerwca 2002 r. o stanie wyjatkowym
(Dz. U. z2016 1. poz. 886, z pézn. zm.).

2 Art. 3 ust. 2 ustawy z dnia 21 listopada 1967 r. o powszechnym
obowigzku obrony Rzeczypospolitej Polskiej (Dz. U. z 2016 r.
poz. 1534, z pézn. zm.).

3 Art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz. U.
72016 1. poz. 1782, z pdzn. zm.).

4 Art. 22 ustawy z dnia 10 czerwca 2016 1. o dzialaniach antyterrory-
stycznych (Dz. U. poz. 904).

> Dz. U. 22016 r. poz. 1090.
6 Art. 115 § 20 (Dz. U. 22016 1. poz. 1137).

" Uchwata nr 252 Rady Ministrow z dnia 9 grudnia 2014 r.
(poz. 1218).

8 Przyjeta przez Rade Unii Europejskiej w dniach 1-2 grudnia 2005 r.
Strategia UE w zakresie zwalczania terroryzmu oraz zaakceptowa-
na w czerwcu 2004 i zaktualizowana w 2005 .

® Wiecej: M. Banasik, Sity Zbrojne Rzeczypospolitej Polskiej w za-
pewnieniu bezpieczenstwa Euro 2012, Wydawnictwo Akademii
Obrony Narodowej, 2015.

"Porozumienie z dnia 20 kwietnia 2005 r. w sprawie wspotdziatania
SZ RP z Policja w zakresie przeciwdziatania sytuacjom kryzyso-
wym (Dz. Urz. MON Nr 10, poz. 89).

"Termin stuzacy do okre$lenia statku powietrznego, ktory moze by¢
uzyty jako $rodek ataku terrorystycznego z powietrza.

ZArt. 26 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 2 kwietnia
1997 . (Dz. U. Nr 78, poz. 483, z p6zn. zm.).

Involvement of Polish Armed Forces in supporting
Police in antiterrorist actions and maintaining
public order

The author of the article aims at explaining issues concern-
ing the role of Polish Armed Forces in antiterrorist actions
and maintaining public order. The analysis of formal con-
ditions and his own observations presents and describes an
activation procedure and a possibility to use Polish Army to
support police actions, the aim of which is ensuring internal
safety of the country. In conclusion, the author states that
armed forces are and will continue to be an important polit-
ical tool in ensuring external safety of Poland. They protect
independence of the country and inviolability of its territory.
Moreover, they ensure safety and inviolability of state bor-
ders. Polish Armed Forces are also a very important sup-
porter of the state administration in the area of preventing
and counteracting threats for internal safety of the country,
including terrorism.
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WSPOLDZIALANIE POLICJI

ZE STRAZAMI GMINNYMI (MIEJSKIMI)

asp. szt. Robert Rozenek st. asp. Michat Gemza

instruktor
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

instruktor
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

Zasady i formy wspotdziatania Policji z innymi organami sg okre$lone w ustawach, rozporzadzeniach,
regulaminach oraz porozumieniach. Niejednokrotnie wspoétdziatanie staje sie szansa wiasciwego
i sprawniejszego wypetniania zadan przez administracje bezpieczefistwa i porzadku publicznego.
W takich sytuacjach, jak katastrofy lub kleski zywiotowe Policja i inne stuzby podejmujq wspdlne dziata-
nia w sposob zamierzony i zorganizowany. Wspétdziatanie to dziatanie zmierzajace przede wszystkim do

realizacji celow tozsamych lub zgodnych.

Gmina jest jednostka samorzadu terytorialnego, ktora zosta-
ta uprawniona do utworzenia wlasnej samorzadowej formacji
umundurowanej, stuzacej ochronie porzadku publicznego na
terenie gminy.

Ustawa z dnia 29 sierpnia 1997 r. o strazach gminnych (Dz. U.
z 2016 r. poz. 706) reguluje zasady dziatania strazy gminnej
(miejskiej). W mysl ustawy straz gminna (miejska) to umun-
durowana formacja utworzona przez rad¢ miasta (gminy), wy-
konujaca zadania w zakresie ochrony porzadku publicznego
wynikajace z ustaw i aktow prawa miejscowego. Podstawo-
wa dziatalno$¢ strazy miejskiej skupia si¢ na utrzymaniu tadu
i porzadku publicznego na wlasnym terenie.

Straznik nie jest funkcjonariuszem, ale jednym z pracowni-
kéw samorzadowych zatrudnionych w jednostce organizacyj-
nej gminy (art. 32 ustawy o strazach gminnych w zw. z art. 2
pkt 3 ustawy z dnia 21 listopada 2008 r. o pracownikach samo-
rzadowych, Dz. U. z 2014 r. poz. 1202).

W 1997 1. Sejm RP przyjat ustawe o strazach gminnych, na
mocy ktorej unormowano m.in. zakres zadan, uprawnien
i obowiazkéow stazy gminnych (miejskich), wprowadzono
jednolite umundurowanie, dystynkcje oraz wzory legitymacji
stuzbowych. W gminach, w ktorych organem wykonawczym
jest burmistrz lub prezydent miasta, straz funkcjonuje pod na-
zwa ,,strazy miejskiej”. Ustawodawca powierzyt radzie gmi-
ny kompetencje w utworzeniu strazy gminnej. Staz gminna
posiada status jednostki organizacyjnej gminy, a nadzor nad
jej dziatalno$cig sprawuje wojt, burmistrz lub prezydent mia-

sta. Z kolei w zakresie wykonywania uprawnien przyznanych
straznikom, dotyczacych uzycia broni palnej oraz $rodkoéw
przymusu bezposredniego, a takze prowadzonej stosownie do
przepisoéw art. 9a ustawy o ewidencji — nadzor sprawuje woje-
woda za pomocg komendanta wojewddzkiego Policji (stosow-
nie do art. 1 ust. 2 pkt 5 ustawy o Policji). Stuzba gminna po-
siada istotne dla bezpieczenstwa i porzadku publicznego atuty,
ktérymi sa dobra znajomos$¢ danego terenu i potrzeb miesz-
kancow oraz mozliwos$ci sytuacji stanowiagcych zagrozenie dla
bezpieczenstwa i porzadku publicznego.

Zasady wspoldziatania Policji i Strazy Miejskiej okresla § 1
rozporzadzenia Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 18 grudnia 2009 r. w sprawie form wspodtpracy stra-
zy gminnej (miejskiej) z Policja oraz sposobu informowania
wojewody o tej wspolpracy (Dz. U. Nr 220, poz. 1732): ,.(...)
obowiazek wspolpracy strazy gminnych (miejskich) z Poli-
cja powstaje w chwili utworzenia stazy gminnej (miejskiej),
zwanej dalej ,,strazg” i przekazania uchwaty powotujacej straz
wlasciwemu terytorialnie komendantowi wojewodzkiemu
(Stotecznemu) Policji”. Z kolei Porozumienie Komendanta
Stotecznego Policji i Prezydenta m.st. Warszawy z dnia 2 li-
stopada 2006 r. uscisla zasady wspolpracy obu stuzb w garni-
zonie stotecznym.

Wtasciwy terytorialnie komendant Policji jest zobligowany
do udzielenia wsparcia strazom miejskim w okolicznosciach,
ktére tego wymagaja. Odnosi si¢ to w szczegolnosci do sy-
tuacji powszechnego zagrozenia bezpieczenstwa publicznego
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(§ 5 ust. 1), katastrofy lub klgski zywiotowej. Na czas okreslo-
ny burmistrz (prezydent miasta) na wniosek wojewody moze
zarzadzi¢ uzycie Strazy Miejskiej do wspolnych dziatan z Po-
licja.

Zgodnie z rozporzgdzeniem Ministra Spraw Wewnetrz-
nych i Administracji, wspotpraca obu instytucji polega
gtownie na:

m gtatym przeptywie informacji o mogacych ewentu-
alnie wystapi¢ zagrozeniach na danym obszarze
w zakresie bezpieczenstwa ludzi i mienia, spokoju
i porzadku publicznego;

m zorganizowaniu i utrzymaniu systemu statej tgcz-
nosci Policji i strazy, w oparciu o lokalne potrzeby
i mozliwosci,

m zsynchronizowaniurozmieszczeniastuzb policyjnych
i strazy, z uwzglednieniem zagrozen wystepujacych
na danym terenie;

= wspolnym administrowaniu dziatan porzgdkowych
podczas imprez masowych (artystycznych, sporto-
wych, rozrywkowych);

m udziale w organizowanych szkoleniach oraz ¢wicze-
niach dla policjantow i straznikéw;

= wymianie informacji w zakresie obserwowania
i rejestrowania obrazu zdarzen w miejscach pu-
blicznych z uzyciem Srodkow technicznych.

W praktyce juz od wielu lat funkcjonuja wspdlne patrole
— obie jednostki: Policji i strazy miejskiej deleguja swoich
funkcjonariuszy do petnienia wspolnych patroli. Spoczywa na
nich obowigzek zapewnienia poczucia bezpieczenstwa miesz-
kancoéw i utrzymania porzadku publicznego. Wszelkiego typu
przejawy naruszenia prawa powinny si¢ spotkaé z reakcja
funkcjonariuszy. Dziatania, w ktdrych najczgsciej biorg udziat
funkcjonariusze Policji i strazy miejskiej, dotycza ujecia osdb
podejrzanych, dokonujacych uszkodzenia mienia, nietrzez-
wych kierowcow, sprawcow kradziezy, osob poszukiwanych,
sprawcow bojek, pobi¢ itp. Obowigzkiem straznikow gmin-
nych, po ujeciu sprawcoOw przestepstw na goracym uczynku,
jest niezwtoczne przekazanie ich Policji w celu prowadzenia
dalszych czynnosci procesowych.

Wspotpraca straznikoéw miejskich opiera si¢ takze na wspie-
raniu w stuzbie policjantéw Komisariatu Rzecznego Policji.
Funkcjonariusze, ktérzy uczestniczyli w przeszkoleniu z za-
kresu ratownictwa wodnego, podejmuja roéwniez interwen-
cje w rejonie rzeki. Czg$¢ z nich posiada takze uprawnienia
nurkowe i motorowodne. Patrole prewencyjne sktadajace si¢
z funkcjonariuszy strazy miejskiej i Policji petnga wspol-
nie stuzbg na obszarach wezta kolejowego oraz na stacjach
i w sktadach pociggow kolei podziemne;.

W zakresie szkolen wspolpraca Policji i strazy miejskiej obej-
muje poznanie zasad uzycia srodkéw przymusu bezposred-
niego, wybranych zagadnien prewencji i ruchu drogowego,
sporzadzania odpowiedniej dokumentacji oraz podstawowych
wiadomosci z zakresu organizacji i zasad wykonywania kon-
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wojow i ochrony obiektéw. Zardwno policjanci, jak i straznicy
miejscy od kilku lat wspdlnie podejmuja dziatania o charak-
terze prewencyjnym, ktorych celem jest poprawa bezpieczen-
stwa w danym rejonie. Sg to w gtdéwnej mierze dziatania pro-
filaktyczno-edukacyjne. Na uwage zastuguja takie dziatania,
jak: ,,Bezpieczne wakacje” akcja ,,Znicz” itp. Zaangazowanie
strazy miejskiej i Policji jest widoczne w wielu innych dzia-
taniach, cho¢by podczas okazjonalnych uroczystosci spotecz-
nosci lokalnych, §wigt narodowych i religijnych.

Zardéwno stoteczna Policja, jak i straz miejska/gminna dbaja
0 bezpieczenstwo mieszkancow na poziomie lokalnym. Wszel-
kie podejmowane zadania, wspdlne patrole, interwencje, pro-
gramy profilaktyczne wynikaja ze spotecznych oczekiwan i sta-
nowig odpowiedz na nie. W wielu gminach ta efektywna stuzba
strazy miejskiej i Policji, zaangazowanie oraz dobra wspolpraca
przyczyniaja si¢ do znacznej poprawy bezpieczenstwa.
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Cooperation of Police and municipal guards

Both Police and municipal guards take care of safety
and public order. Common patrols and prevention pro-
grammes confirm the high level of cooperation which ex-
erts influence on the improvement of citizens’ safety. The
article presents the main rules of the mentioned cooper-
ation between both institutions. It also shortly describes
legal bases and the scope of cooperation, the aim of which
is protection and public safety.
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T ckommow

JEZYK ANGIELSKI DLA POLICJANTOW

czas reakcji kierowcy

czas uruchamiania uktadu
hamulcowego i narastania
sity hamowania

droga hamowania
droga zatrzymania

fazy potracenia pieszego
przez samochod osobowy:
- faza kontaktu

- faza lotu

- faza suniecia

hydrauliczne i pneumatyczne
ukfady uruchamiajgce
hamulce

karta rejestracyjna

karta zdarzenia drogowego
krwawienie

krwotok wewnetrzny

notatka stuzbowa
notatka urzedowa

osoby ciezko ranne

osoby ranne
osoby zabite

predko$¢ samochodu

badanie stanu trzezwosci

decyzja o cofnieciu
uprawnien

dozwolony poziom alkoholu
w wydychanym powietrzu

Zwroty zwigzane z ruchem drogowym /
Expressions connected with road traffic

Wypadek drogowy / Traffic accident

time of a driver’s reaction
time of starting a brake
system and an increase of
braking power

braking distance

stopping distance

phases of hitting a pedestrian
by a passenger car:

- phase of a contact

- phase of a flight
- phase of gliding

hydraulic and pneumatic
systems starting brakes

registration card

card of a traffic incident
bleeding

internal haemorrhage

service memo
official note

seriously injured persons

injured persons
killed persons

speed of a vehicle

protokét ogledzin miejsca
wypadku drogowego

protokoét ogledzin pojazdu

rozbita szyba przednia

samochdd lezacy na dachu,
na boku

Slady blokowania kot

Slady bocznego znoszenia

Slady hamowania lub
przyspieszania

Slady jazdy (toczenia) pojazdu

szkic miejsca wypadku
tachograf cyfrowy
uszkodzony silnik

wspotczynnik przyczepnosci
poslizgowej

zabezpieczenie miejsca
wypadku drogowego

zapis w notatniku stuzbowym
ztamana noga, reka

zniszczone lusterko boczne
lewe, prawe, wsteczne

Kontrola drogowa / Traffic control

examining a condition
of sobriety

decision to withdraw
entitlements back

permitted level of alcohol
in exhaled air

gwizdek
kara pozbawienia wolnosci

kolczatka drogowa

kontrola stanu technicznego

inspection report of a traffic
accident scene

inspection report
of a vehicle

smashed windscreen

vehicle lying on the roof, on
the side

marks of blocking the
wheels

marks of side drifting

skidding / braking or
acceleration marks

marks of driving (rolling)
a vehicle

sketch of a traffic accident
digital tachograph
damaged / broken engine

coefficient of skidding
traction

securing a traffic accident
scene

ecord in an official / service
notebook

broken leg, hand

damaged left side mirror,
right side mirror, rear-view
mirror

whistle
penalty of imprisonment
road spiker / spike strip

control of a technical
condition
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KACIK JEZYKOWY

laserowy miernik predkosci

latarka ze Swiattem
czerwonym

pobranie krwi do badan

tarcza do zatrzymywania
pojazdow

urzadzenie elektroniczne
do badania stanu trzezwosci

mandat karny gotowkowy
mandat karny kredytowany

mandat karny zaoczny

badania techniczne pojazdu

dowdd rejestracyjny

pozwolenie czasowe

autobus
autostrada
ciggnik balastowy

ciggnik samochodowy
ciggnik siodtowy

czerwone $wiatto
droga ekspresowa
jezdnia

jezdnia mokra, sucha,
oblodzona

kierowanie pojazdem pod
wptywem alkoholu

kierujgcy
mgfa
motocykl

motorower
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laser gauge of speed

torch with red light

taking a blood sample for
examinations

disk for stopping vehicles
electronic device for

examining
a condition of sobriety

zakaz prowadzenia pojazdow

zatrzymanie dowodu
rejestracyjnego

zatrzymanie pojazdu do
kontroli

zatrzymanie prawa jazdy

Kolizja drogowa / Traffic collision

cash fine
credit fine

in absentia fine

pouczenie

whniosek o ukaranie do sgdu

Dokumenty / Documents

technical inspections
of a vehicle

registration certificate

provisional permit

polisa ubezpieczenia od
odpowiedzialnosci cywilnej
posiadacza pojazdu
mechanicznego

prawo jazdy

Podstawowe pojecia / Basic expressions

bus

motorway / highway
ballast tractor

car tractor

tractor unit / truck tractor /
semi-trailer truck

red light / stoplight
dual carriageway

roadway
wet, dry, icy roadway

driving a vehicle under the
influence of alcohol

driver
fog
motorcycle

motorbike

niedostateczna widoczno$s¢
niedostosowanie predkosci
do warunkéw panujgcych
na drodze

nieprawidtowe wyprzedzanie
ograniczenie predkosci
ograniczone zaufanie
opady deszczu

pieszy

pojazd mechaniczny
predkos¢ bezpieczna
predkos¢ dozwolona

przejazd kolejowy

przejscie dla pieszych

przekroczenie predkosci

ban on driving vehicles

suspension of a registration
certificate

stopping a vehicle for an
inspection / control

suspension of a driving
licence

instruction

application for punishing
to the court

civil liability insurance
policy of an owner
of a motor vehicle

driving licence

insufficient visibility

maladjustment of the speed
to road conditions

incorrect overtaking
speed limit

limited confidence
rainfall

pedestrian

motor vehicle

safe speed
permitted speed
railway crossing

pedestrian crossing / zebra
crossing

speeding / exceeding the
speed limit
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RUCH DROGOWY / ROAD TRAFFIC

rower
samochod ciezarowy

skrzyzowanie

stan nietrzezwosci

hamulce

jechaé z przodu na miejscu
pasazera

kierownica
kierunkowskazy

kota

lusterka boczne
lusterko wsteczne
nadwozie samono$ne
numer VIN

opony

pasy bezpieczenstwa

agresja na drodze
apteczka
bagaznik

boczne lusterka
cel podrézy

cofac

decyzja o zatrzymaniu prawa
jazdy

droga
droga jednokierunkowa

fotelik bezpieczenstwa dla
dziecka

godziny szczytu
gwattownie skrecic¢

jechaé na ogonie (nie
zachowac odstepu)

karetka

kierowacé (kreci¢ kierownica)

bicycle
lorry

intersection / crossroads

condition of insobriety /
intoxication

stan po uzyciu alkoholu

sygnalizacja Swietlna

szczegblna ostroznosé

zielone Swiatto

Samochaéd / Vehicle

brakes

go at the front on the
passenger’s seat

steering wheel
indicators
wheels

wing mirror
rear-view mirror
monocoque
VIN number

tyres
seat belts

sygnat dzwiekowy

szyby - czotowa, boczna,
tylna

Swiatta awaryjne
Swiatta hamowania

Swiatta pozycyjne, mijania,
drogowe

Swiatta przeciwmgielne
Swiatta przednie
tablice rejestracyjne
tylne siedzenie

wycieraczKi

Inne / Others

aggression on a road
first-aid kit

boot

side mirrors

travel destination
move back / reverse

decision to suspend a driving
licence

road
one-way road

car safety seat / child
restraint system

rush hours / peak hours

to swerve abruptly
not to keep one’s distance

ambulance

operate a steering wheel /
turn a steering wheel

kierowca

klin pod koto

koto zapasowe

korek uliczny

linia ciggta

mandat karny

most

ograniczenie predkosci
opinia biegtego sadowego
parking

pas ruchu

pasazer
pasy dla pieszych

ptatna droga
poduszka powietrzna
podwdjna ciggta linia

policjant ruchu drogowego

T ckommow

condition after
a consumption of alcohol

traffic lights

special caution

green light

sound signal / horn

windscreen, side window,
rear window

hazard warning lights
brake lights

position, passing, driving /
road lights

fog lamps / lights
front lights

number plates
back seat

screen wipers

driver

wheel chock
spare wheel
traffic jam
solid line
fine

bridge
speed limit
opinion of an expert witness
car park
traffic lane
passenger

pedestrian crossing / zebra
crossing

toll road
air bag
double solid line

traffic police officer
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KACIK JEZYKOWY

poslizg
prog zwalniajacy

przekroczenie dozwolonej
predkosci

przerywana linia

przestepstwo w ruchu
drogowym

przyspieszac
punkty
skrecac

skrzyzowanie z przejazdem
kolejowym

stacja paliw
sygnalizacja Swietlna

systemy i urzgdzenia
bezpieczenstwa biernego
pojazdu

systemy i urzgdzenia
bezpieczenstwa czynnego
pojazdu

Slady hamowania na drodze

certyfikat kompetencji
zawodowych

dokument przewozowy
dowdd rejestracyjny
krajowy transport drogowy

licencja
linia komunikacyjna

miedzynarodowy transport
drogowy

miedzynarodowy transport
kombinowany

niezarobkowy krajowy
przew6z drogowy

niezarobkowy
miedzynarodowy przew6z
drogowy

niezarobkowy przewéz
drogowy
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skid

speed bump

exceeding the speed limit
broken line

traffic crime

speed up / accelerate
points
turn

intersection with a railway
crossing

petrol station

traffic lights

passive safety systems and
devices of a vehicle

active safety systems and
devices of a vehicle

skid / braking marks on the
road

tréjkat ostrzegawczy

twoj samochdd bedzie
odholowany

ustgpi¢ pierwszenstwa

wjechaé na miejsce
parkingowe przodem

wiasciciel pojazdu
woz strazacki

wykroczenie w ruchu
drogowym

wypadek
wyprzedzanie

zapinanie paséw
bezpieczenstwa

zatrzymac sie
ztapaé gume
zmienic pas
znaki drogowe
znaki poziome

zwalnia¢ / zwolnié

Transport drogowy / Road transport

certificate of professional
competence

transport document
registration certificate
domestic road transport
licence

communications / transport
line

international road transport

international combined
transport

non-profit domestic cartage

non-profit international
cartage

non-profit cartage

osoba zarzgdzajaca
transportem

przew6z drogowy

przewoéz kabotazowy
przewdz okazjonalny

przewoéz regularny

przew6z regularny specjalny
przew6z wahadtowy
Swiadectwo kierowcy
transport drogowy
transport kombinowany

zagraniczny przewoznik
drogowy

zaswiadczenie ADR
zezwolenie

zezwolenie zagraniczne

warning triangle
your car will be towed away

give way

to enter the parking space
with a vehicle front

owner of a vehicle

fire engine
traffic offence

accident

overtaking
seat belts fastening

stop

to get a flat tyre
change a lane
traffic signs
horizontal signs

slow down

person managing transport

cartage
cabotage

incidental / occasional
transport

regular transport / cartage
regular special transport
shuttle transport

driver’s certificate

road transport

combined transport
foreign road transporter

ADR certificate
permission

foreign permission

Przygotowanie wersji polskiej: podinsp. Daniel Strzelczyk, ZRD CSP
Ttumaczenie na jezyk angielski: gt. spec. Renata Cedro, WP CSP
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