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Rozw6j nowych technologii jest nieodtacznym elementem rozwoju spoteczenstwa
oraz cywilizacji i obejmuje rdzne dziedziny naszego zycia. Niezwykle dynamiczny
postep technologiczny wymaga od formacji, jaka jest Policja, aby permanentnie ada-
ptowata nowe technologie do uzytecznosci w stuzbie. Unowoczesnienie technolo-
giczne daje bowiem mozliwosci usprawnienia pracy Policji, jak rowniez zwiekszenia
szeroko rozumianej efektywnosci. Policja jako formacja, ktorej priorytetowym celem
jest pomoc i ochrona obywateli, musi stale udoskonala¢ proces dazenia do utrzyma-
nia bezpieczenstwa i porzadku publicznego w panstwie, a takze niesienia pomocy
obywatelom, tak aby nadazy¢ za stale zmieniajacymi sie zagrozeniami.

Chcgec mowi¢ o rozwoju technologicznym w aspekcie
Policji, nie sposob nie zwroci¢ uwagi na zagadnienie,
jakim sa drony. UAV to akronim utworzony od angloje-
zycznych wyrazow Unmaned Aerial Vehicle, co w thuma-
czeniu na jezyk polski oznacza bezzatogowy statek po-
wietrzny. Zgodnie z nomenklatura zawarta w policyjnych
aktach prawnych w Policji funkcjonuja bezzalogowe stat-
ki powietrzne Policji, czyli BSPP.

Celem niniejszego artykutu jest przedstawienie czytelni-
kom problematyki zwigzanej wtasnie z BSPP, kwestii do-
tyczacych pilotéw BSPP, warunkéw lotu oraz mozliwego
zastosowania BSPP w Polic;ji.

BSPP w Policji sa stosowane juz od wielu lat, cho¢ istotny
wzrost ich uzywania obserwowalny byt w 2021 r., kiedy
to bezzatogowce regularnie zaczely by¢ wykorzystywane
przez komorki organizacyjne ruchu drogowego. W tam-
tym czasie, mimo ze minely zaledwie dwa lata, drony
Fot. 2. Bezzatogowy statek powietrzny (BSPP) - dron. Zdj. B. Rybak. byty czym$ jeszcze mato popularnym, jesli chodzi o wy-
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posazenie Policji widziane oczyma obywatela. Obecnie

jest to narzedzie coraz bardziej popularne, a samo pojecie

dron na szerokg skal¢ pojawia si¢ w mediach i dociera

do spoteczenistwa chociazby za sprawa toczacego si¢ za

nasza wschodnig granicg konfliktu.

Poruszajgc kwestie lotow BSPP, nalezy okresli¢, kto je

wykonuje i jakie cigzg na nim obowigzki. W ujeciu pod-

miotowym, do wykonania operacji powietrznej z uzyciem

BSPP potrzebny jest pilot oraz obserwator, co reguluja

przepisy'. W tym miejscu nalezy wskaza¢, co rozumie sig

pod tymi pojeciami.

Pilotem BSPP zgodnie z przepisami obowigzujacymi

w Policji jest policjant lub pracownik Policji legitymu-

jacy si¢ waznymi uprawnieniami pilota BSP w kate-

gorii ,,szczegolnej” zgodnie z rozporzadzeniem wyko-

nawczym Komisji UE 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r.

w sprawie przepiséw i procedur dotyczacych eksploata-

cji bezzalogowych statkow powietrznych (Dz. Urz. UE

L 152 z 11.6.2019, str. 45, z pdzn. zm.) oraz wpisany

do ewidencji pilotow BSPP prowadzonej przez krajowe-

go koordynatora do spraw bezzatogowych statkow po-

wietrznych?. Ponadto musi on posiadad

obowigzkowe ubezpieczenie od

odpowiedzialno$ci cywilnej pi-

lota BSP.

Obserwator natomiast

jest to policjant lub pra-

cownik Policji posia-

dajacy uprawnienia

pilota BSP, a w trakcie

wykonywania  czyn-

nosci z uzyciem BSPP

wspomagajacy  pilota

BSPP, w szczegdlnosci

w okre$laniu potozenia

W przestrzeni powietrz-

nej BSPP oraz w zapewnie-

niu bezpiecznej odleglosci od

innych statkow powietrznych

i przeszkod?.

W zakresie obowiazkéw prze-

pisy réwniez S$cisle okreslaja,

jakie zadania majg pilot oraz

obserwator. Do ich obowigz-

koéw nalezy sprawdzenie moz-

liwosci wykonania lotu BSPP,

a w szczegolnosci:

— warunkow pogodowych,

— uksztaltowania terenu,

— ograniczen eksploatacyjnych
BSPP,

— dostepnosci przestrzeni powie-
trznej.

W odniesieniu do pogody, z punk-

tu widzenia obstugi lotu najistot-

niejsze sg takie czynniki, jak:

— wystepowanie opaddéw oraz ich
intensywnos¢,

— sila wiatru,
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— widoczno$é, czyli zamglenie oraz ewentualnie wyso-
ko$¢ podstawy chmur,

— temperatura.
Tematyka warunkéw lotu obejmuje w przypadku BSPP
rowniez zagadnienia zwigzane z aktywnoS$cig stonecz-
ng i jej oddziatywaniem na nasza planetg. Aktywno$¢ ta
dotyczy promieniowania czasteczek slonecznych, jakie
wplywaja na Ziemi¢ i jej pole elektromagnetyczne. Dron
jest urzadzeniem wyposazonym w odbiornik GNSS, wy-
korzystujacym podczas lotu sygnat GPS do pozycjonowa-
nia, a zaktocenia tego sygnatu spowodowane aktywnoscia
na Stoncu moga wplynaé na poprawnos¢ funkcjonowa-
nia urzgdzenia. Promieniowanie wywotane burzami ma-
gnetycznymi na Stoncu nie dociera do samej Ziemi, lecz
oddziatuje na srodkowe warstwy stratosfery, gdzie krazg
satelity systemow GNSS, ktérych zakldcenie powoduje
przesylanie btednych danych. Aktywno$¢ Stonca okresla
si¢ w dziesieciostopniowej skali od 0 do 9, nazywanej Kp-
index. Warto$cig graniczng dla bezpiecznego wykonania
lotow BSPP jest Kp-index na poziomie 5. Wartos$ci powy-
zej 5 mogg stanowi¢ zagrozenie dla prowadzenia lotow
przy wykorzystaniu BSPP. Warto nadmienié, ze Kp-index
moze oddziatywaé na BSPP réwniez podczas wykonywa-
nia lotéw w trybie ATTI, czyli w takim, w ktérym do po-

zycjonowania nie jest wykorzystywany sygnat GPS.

Istotna kwestia jest rowniez klasyfikacja przestrze-
ni powietrznej. Pilot BSPP musi zdawa¢ sobie
sprawe z tego, jakie wystepuja strefy oraz ja-
kie sg regulacje prawne dotyczace korzystania
z nich. Przestrzen powietrzna podzielona jest
na klasy, przy czym wyrézniamy klasy kontro-
lowane oraz klasy niekontrolowane. Klasy kon-

Fot. 3 i 4. Kontrola ruchu drogowego przy uzyciu drona. Zdj. M. Sawicki.
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trolowane to klasy przestrzeni powietrznej od A do E,
natomiast klasy niekontrolowane to F oraz G. W Polsce
wystepuja klasy kontrolowane C i D oraz niekontrolo-
wana klasa G. Klasy pozwalajg okresli¢, jaka stuzba jest
zapewniona przez powolane organy oraz jakie sg wyma-
gania i ograniczenia.
W zakresie BSP wystepuje rowniez termin, jakim jest
strefa geograficzna. Zgodnie z rozporzadzeniem wyko-
nawczym Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r.
w sprawie przepisow i procedur dotyczacych eksploatacji
bezzatogowych statkéw powietrznych: , strefa geograficz-
na dla bezzatogowych systemoéw powietrznych oznacza
czeg$¢ przestrzeni powietrznej wyznaczong przez wiasci-
wy organ, ktora utatwia, ogranicza lub wyklucza operacje
z uzyciem bezzalogowych systemow powietrznych, aby
wyeliminowaé zagrozenia zwigzane z bezpieczenstwem,
prywatnos$cia, ochrong danych osobowych, ochrong lub
srodowiskiem wynikajace z operacji z uzyciem tych
systemow”™. W przypadku Polski organem wlasciwym
w sprawach lotnictwa cywilnego jest Urzad Lotnictwa
Cywilnego ULC, w zwiazku z czym na mocy wytycz-
nych nr 24 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia
30 grudnia 2020 r. w sprawie wyznaczania stref geogra-
ficznych dla systemoéw bezzatogowych statkow powietrz-
nych wprowadzono nastgpujace strefy geograficzne’:
1) DRA-P — strefe zakazang, w ktorej operacje przy uzy-
ciu systemoéw bezzalogowych statkow powietrznych
nie moga by¢ wykonywane;
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2) DRA-R - strefe ograniczong dla systemow bezzato-
gowych statkoéw powietrznych, w ktérej operacje przy
uzyciu systemoéw bezzatogowych statkow powietrz-
nych mogg by¢ wykonywane za zgodg i na warunkach
okreslonych przez Agencje lub podmiot uprawniony, na
wniosek ktorego strefa geograficzna zostata wyznaczo-
na; w tym:

a) DRA-RH - strefe ograniczong dla systemoéw bezza-
logowych statkoéw powietrznych o wysokim praw-
dopodobienstwie uzyskania zgody na operacje,
o ktéorych mowa powyzej;

b) DRA-RM - strefe ograniczong dla systemow bezza-
logowych statkéw powietrznych, o Srednim praw-
dopodobienstwie uzyskania zgody na operacje,
o ktoérych mowa powyzej;

c) DRA-RL - strefe ograniczong dla systemow bezza-
togowych statkow powietrznych, o niskim prawdo-
podobienstwie uzyskania zgody na operacje, o kto-
rych mowa w powyzej;

3) DRA-T — strefe ograniczong dla systemow bezzatogo-
wych statkow powietrznych, w ktorej Agencja wskazu-
je wymogi techniczne, ktore obowigzany jest spetniac
system bezzatogowego statku powietrznego, przy po-
mocy ktorego realizowana ma by¢ operacja; dla stre-
fy DRA-T dopuszcza si¢ wprowadzenie dodatkowych
warunkow wykonywania operacji, w tym obowiazku
uzyskania zgody na operacje;

4) DRA-U - strefe geograficzng dla systemoéw bezza-
togowych statkow powietrznych, w ktorej operacje

e systemow bezzalogowych statkow
e powietrznych moga odbywac si¢
wylacznie przy wsparciu okreslo-

nych, zweryfikowanych ustug za-

et pewnianych w tej strefie i na warun-

SICZEGULNA =

100mAGL 3 kach wskazanych przez Agencje;
- S T 5)DRA-I — strefg informacyjng dla sys-
{0825k 2 teméw bezzatogowych statkow po-

wietrznych, zawierajaca informacje
konieczne dla zapewnienia bezpie-
czenstwa wykonywania operacji przy
uzyciu systemow bezzatogowych
statkow powietrznych, w tym ostrze-
zenia nawigacyjne.

W oparciu o analiz¢ powyzszych in-

) Era <2 formacji pilot podejmuje ostateczng
> 3 ' decyzje o mozliwosci wykonania lotu
3233 'olagd a0 Gp" :
%-‘U x r‘%m%# (,ﬁ“} gt ’ Zgodnie z art. 15zzzzl ustawy z dnia
C"\"‘ ET\; 2Gp ;‘%\-‘ Aol | 2 marca 2020 r. o szczego6lnych rozwig-
e C}’.mﬁw s rr'w_'i"@'#‘:} T Fﬁ i : zaniach zwigzanych z zapobieganiem,
GG e 3"@ £ % 5 przeciwdzialaniem i zwalczaniem

g CR00r - SopBNy B COVID-19, innych choréb zakaznych
Sesgshin e o ¢S 3 %\? pr s oraz wywotanych nimi sytuacji kryzy-
2 = o sowych® o zamiarze wykonania lotu

Siovakia o nalezy poinfoymowa{: Polska Agenc;jq

Y= - L Swictak AMEY Zeglugi Powietrznej za posrednic-
Check-In % Check-In twem systemu teleinformatycznego,

Iria y
@ Hunagary Yot
Ryc. 1. Aplikacja DroneRadar. Zrédfo: opracowanie wiasne.

okreslonego przez Polska Agencj¢
Zeglugi Powietrznej. Poinformowanie
PAZP odbywa si¢ obecnie poprzez
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Fot. 5. Nadzor nad ruchem drogowym przy uzyciu drona. Zdj. M. Sawicki.

wykonanie ,,odprawy” (check-in) w aplikacji o nazwie
DroneRadar, za posrednictwem ktorej widoczne sg
wszystkie ,,odprawy”.

Policyjni piloci odbywaja szkolenie sktadajace si¢ z czg-
$ci teoretycznej i praktycznej, zakonczone egzaminem
sprawdzajagcym zaréwno ich wiedze, jak i umiejetnosé
latania. Bycie pilotem BSPP jest cieckawym wyzwaniem,
a takze okazja do stalego poszerzania swojego doswiad-
czenia policyjnego, jak réwniez wiedzy obejmujacej za-
sady wykonywania lotdw oraz czynniki oddziatujace na
prowadzenie operacji powietrznych. Obecnie w Policji
nie ma wyodrgbnionych komoérek zajmujacych sie¢ wy-
tacznie obstuga BSPP. Policyjni piloci BSPP na co dzien
petnia stuzbe w réznych komoérkach. W przypadku poli-
cjantow komorek ruchu drogowego sa to funkcjonariu-
sze, ktorzy na co dzien petnia stuzbe¢ na drodze lub w biu-
rze, a w przypadku konieczno$ci wykonania lotu BSPP
pobieraja do stuzby sprzet i realizujg stawiane przed nimi
zadania obejmujgce swym zakresem nie tylko loty ukie-
runkowane na dzialania w zakresie ruchu drogowego.
Bezzatogowe statki powietrzne maja wiele mozliwoSci
1 tym samym zwigkszaja mozliwosci Policji. Sa w sta-
nie dotrze¢ tam, gdzie nie moze dotrze¢ funkcjonariusz
i zobaczy¢ to, czego nie da si¢ uchwyci¢ gotym okiem.
Sa idealnym narzgdziem do zbierania informacji, a war-
to mie¢ na uwadze, ze w procesie decyzyjnym, jaki jest
nieodtgcznym elementem funkcjonowania takiej formacji
jak Policja, nie ma cenniejszego zasobu niz informacja.
To na podstawie posiadanych informacji dowodcy akeji
czy operacji sg w stanie podejmowac decyzje i dysloko-
wac sity 1 §rodki w najbardziej efektywny sposob.

70

Rozwazania na temat wy-
korzystania BSPP w Policji
warto jednak rozpoczac¢ od
problematyki ruchu drogo-
wego, ktora jest najblizsza
autorowi niniejszego arty-
kutu. Dazenie do poprawy
bezpieczenstwa w ruchu
drogowym jest nieustan-
nie jednym z priorytetow
Policji i pozwala realizo-
wac istot¢ znaczenia hasta
»Pomagamy i chronimy”.
Co roku na polskich dro-
gach w wypadkach ko-
munikacyjnych ging setki
ludzi. Na bezpieczenstwo
uzytkownikow drog skta-
da si¢ kilka waznych ele-
mentdéw, na ktére nalezy
zwroci¢ uwage. Mozna
stwierdzi¢, ze ruch drogo-
wy jest relacja pomigdzy
cztowiekiem, pojazdem
a droga, natomiast bezpie-
czenstwo ruchu drogowe-
go to nic innego jak bez-
kolizyjne funkcjonowanie
ww. elementéw. Zgodnie z powyzszym modelem na to
bezpieczenstwo majag wptyw miedzy innymi zachowania
jego uczestnikow, a wigc popelniane przez nich narusze-
nia przepisow.

W ruchu drogowym BSPP wykorzystywany jest jako
urzadzenie rejestrujace naruszenia popelniane przez
uczestnikéw ruchu drogowego — w sposob inny niz do-
tychczas. Oko kamery drona zawieszonego nawet kilka-
set metrow od pilota pozwala na kontrolowanie ruchu
kotowego i pieszego w miejscach, gdzie czgsto nie bylo
to mozliwe. BSPP wykorzystywane w Policji wyposa-
zone s3 w kamery o duzym zoomie optycznym i cyfro-
wym, co daje mozliwos$¢ dostrzezenia naruszen z duzej
odleglosci.

Taktyki dziatania nie okreSlaja przepisy szczegolne,
obowigzuja za$§ wszystkie przepisy ogdélne w zakresie
petnienia stuzby. Istnieje kilka mozliwosci realizacji za-
dan w ruchu drogowym z wykorzystaniem zatogi BSPP.
Mozna ustawi¢ zatoge BSPP w miejscu, z ktoérego obser-
wator drogg radiowg bedzie przekazywat do innych wy-
korzystywanych w dziataniach patroli informacj¢ doty-
czaca kierujacych naruszajacych przepisy. Zatoga BSPP
moze rowniez petni¢ stuzbe w tym samym miejscu co pa-
trol dokonujacy kontroli drogowej. Istotne przy wykorzy-
staniu BSPP w stuzbie ruchu drogowego jest polaczenie
go z mobilnoscig patroli motocyklowych, co sprawia, ze
zgodnie z zasada synergii zwigksza si¢ efektywnos¢ pet-
nionej stuzby. Pomimo wykorzystywania BSPP w stuzbie
ruchu drogowego od dluzszego czasu brak jest szkolen
zgrywajacych zatogi BSPP ruchu drogowego, a szkolenia
te datyby mozliwo$¢ wymiany doswiadczen, pogladow
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oraz wykreowania mozliwie najskuteczniejszych rozwia-
zan w zakresie wykorzystania BSPP na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Oprocz wykrywania naruszen popetnianych przez kie-
rujacych, BSPP moze by¢ wykorzystywany do monito-
rowania nat¢zenia ruchu drogowego. Chodzi tu gltow-
nie o tak newralgiczne momenty wystepujace w ruchu
drogowym, jak chociazby diugie weekendy, kiedy na-
stepuje wzmozony ruch i moze dochodzi¢ do utrudnien
w poruszaniu si¢ po drogach. O ile wczes$niej byta mowa
o ochronie obywateli przed piratami drogowymi i skut-
kami, jakie niesie za sobg ich brawura, o tyle tu nalezato-
by skupi¢ si¢ na pomocy uczestnikom ruchu drogowego
w dotarciu do docelowych miejsc podrozy. Ruch drogo-
wy jest bowiem w swym catoksztalcie tak specyficzna
dziedzing, gdzie zauwazalny jest paradoks koniecznosci
ograniczenia wolnosci kierujacych poprzez przepisy ru-
chu drogowego dla uzyskania ich wolno$ci w bezpiecz-
nym dotarciu do celu’.

Bezzatogowe statki powietrzne w Policji znajdujg zasto-
sowanie rowniez podczas dziatan poszukiwawczych. Sa
wykorzystywane jako element wsparcia takich dziatan.
Dzigki nim mozna dokonaé penetracji trudno dostep-
nego terenu oraz wykorzysta¢ mozliwosci, jakie daje
termowizja czy noktowizja (w zaleznos$ci od posiada-
nego sprzetu). Ponadto BSPP usprawniaja prowadzenie
poszukiwan z powietrza tam, gdzie nie ma w nieduzej
odlegtoéci komoérek Lotnictwa Policyjnego. Stanowia
tez alternatywe dla konwencjonalnego lotnictwa, ponie-
waz s w stanie obnizy¢ koszty prowadzonych dziatan.
Dzi¢ki dronom mozna zwigkszy¢ efektywnos$¢ poszu-
kiwan przy jednoczesnym zmniejszeniu liczby zaanga-
zowanych w nie policjantow. W krotszym czasie mozna
zlustrowa¢ wiekszy teren niz w przypadku tradycyjnych
dziatan z wykorzystaniem np. tyraliery. Redukcja po-
trzebnych sit oraz kosztoéw zwigzanych z prowadzeniem
poszukiwan przy jednoczesnym zwickszeniu efektywno-
$ci prowadzonych dziatan sktania do refleksji, ze BSPP
beda w zakresie dziatan poszukiwawczych zagadnieniem
mocno rozwojowym.

Co do zakresu zadan, jakie moga by¢ realizowane przez
Policje przy wykorzystaniu BSPP, mozna poruszy¢ kwe-
sti¢ zabezpieczenia imprez masowych oraz wspoétdziata-
nia zatogi BSPP z ruchomym stanowiskiem dowodzenia
(RSD). Kamera umieszczona na dronie moze by¢ do-
datkowym ,,0kiem” dla RSD, a tym samym zwigkszy¢
mozliwos¢ pozyskiwania informacji, ktore dowodzacy
dziataniami moze wykorzysta¢ w procesie decyzyjnym.
Przeptyw informacji polegajacy na dostgpie w czasie rze-
czywistym do obrazu z r6znych miejsc w obrebie teatru
dziatan oraz wykorzystanie BSPP i mobilno$¢ bezzatogo-
wego statku powietrznego moga w znaczny sposob wpty-
na¢ na efektywnos$¢ dziatan i umozliwienie dowodzace-
mu podjecie odpowiedniej decyzji.

Prowadzac rozwazania w zakresie wykorzystania bezza-
logowych statkéw powietrznych w Policji, warto poru-
szy¢ kwesti¢ mozliwos$ci tworzenia modeli 3D z wyko-
rzystaniem zarejestrowanych przez nie danych, co moze
znajdowaé zastosowanie przy wykonywaniu ogledzin
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miejsc wypadkéw drogowych lub przestepstw o charak-
terze kryminalnym. Drony maja mozliwo$¢ wykonywa-
nia autonomicznych lotow zaprogramowanych wczesnie;j
wedtug okre§lonego scenariusza, co pozwala na zebra-
nie §cisle okre$lonego materiatu. Dane pozyskane w taki
spos6b mozna poddaé obrobce w dedykowanych do
tego programach, tworzgc modele zarowno 3D, jak i 2D
w postaci np. map sytuacyjnych. Wykorzystanie dro-
noéw w taki sposob pozwolitoby na skrdcenie czasu pracy
w terenie. Jest to rokujacy kierunek rozwoju wykorzysta-
nia BSPP, wart poddania glgbszej analizie w niedalekiej
przyszlosci.

Reasumujac, trzeba podkresli¢, ze bezzatogowe statki po-
wietrzne znajdujg szerokie zastosowanie w stuzbie przez
formacje, jaka jest Policja, dajac jej nowe mozliwosci
oraz poprawiajgc jako$¢ jej funkcjonowania. Ponadto pro-
blematyka zwigzana z wykorzystaniem BSPP powinna
by¢ stale rozwijana i badana, tak aby znalez¢ mozliwie
najefektywniejsze rozwigzania moggce przyczynic si¢ do
poprawy bezpieczenstwa i porzadku publicznego.

Zarzadzenie nr 63 Komendanta Gtéwnego Policji z dnia
7 pazdziernika 2019 r. w sprawie szczegoétowych zasad
uzytkowania bezzalogowych statkdw powietrznych w Po-
licji (Dz. Urz. KGP poz. 106, z p6zn. zm.).

2 Tamze, § 2 ust. 1 pkt 3.

3 Tamze, § 2 ust. 1 pkt 7.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2019/947
z dnia 24 maja 2019 r. w sprawie przepisow i procedur doty-
czacych eksploatacji bezzatogowych statkdéw powietrznych,
art. 2 pkt 4.

Wytyczne nr 24 Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego z dnia
30 grudnia 2020 r. w sprawie wyznaczania stref geograficz-
nych dla systeméw bezzatogowych statkéw powietrznych
(Dz. Urz. ULC poz. 78), § 3 ust. 1.

¢ Dz. U. z 2021 r. poz. 2095, z p6zn. zm.

7 Za: W. Kiezun, wystgpienie z okazji otrzymania doktora ho-
noris causa Wyzszej Szkoly Przedsigbiorczosci i Zarzgdza-
nia im. Leona KozZminskiego, Warszawa, 23 maja 2006.

Unmanned aerial vehicles in the Police

The aim of this article is to present to the readers issues con-
cerning unmanned aerial vehicles (drones), their flight condi-
tions, applying them in the Police and matters related to pilots
of these devices. Due to the experience connected with road
traffic, the author drew particular attention to the use of drones
for improving safety in this scope, not only through monitoring
the volume of traffic. He also brought closer other possibilities
of using unmanned aerial vehicles, such as supporting search
activities, securing mass events and examination of traffic inci-
dent scenes or criminal acts.

Thumaczenie: Katarzyna Olbrys
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