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Kontrola stanu
technicznego

w warunkach drogowych

mi. asp. Krystian Dewerenda

Zaktad Ruchu Drogowego CSP

Bezpieczenstwo na drogach jest jednym z najwazniejszych aspektow, o ktore musimy dbaé
jako spoteczenstwo. W kontekscie zwiekszajacej sie liczby motocykli poruszajacych sie po
polskich drogach niezwykle istotne jest, aby pojazdy te byly w nienagannym stanie
technicznym. Regularne kontrole stanu technicznego prowadzone przez policjantow
pozwalajg nie tylko na wczesne wykrycie ewentualnych usterek, ale takze na zapobieganie
wypadkom, ktére moga wynikac z niesprawnosci pojazdoéw. Niniejszy artykut jest skierowany
do policjantow zajmujacych sie kontrolag stanu technicznego motocykla i motoroweru
w warunkach drogowych. Przedstawiono w nim kluczowe aspekty przepisow regulujacych
warunki techniczne motocykla, zakres kontroli w warunkach drogowych oraz konsekwencje,
jakie moga wynikac¢ z zaniedban w tym zakresie.

Zgodnie z art. 129 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 20 czerweca 1997 1.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251) po-
licjant jest uprawniony do sprawdzania stanu technicznego,
wyposazenia, tadunku, wymiarow, masy lub nacisku osi po-
jazdu znajdujacego si¢ na drodze. Pamigta¢ jednak nalezy,
ze zgodnie z § 2 ust. 4 pkt 2 zarzadzenia nr 30 Komendanta
Glownego Policji z dnia 22 wrzesnia 2017 r. w sprawie pel-
nienia shuzby na drogach (Dz. Urz. KGP poz. 64, z p6zn. zm.)
czynnos¢ ta zastrzezona jest dla policjantow posiadajgcych
wiedze specjalistyczng i umiej¢tnosci w tym zakresie.
Pojecie motocykla reguluje art. 2 pkt 45 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym:

motocykl — pojazd samochodowy dwukolowy kategorii
L3e albo dwukotowy z bocznym woézkiem kategorii L4e,
albo trojkotowy kategorii L5e o symetrycznym rozmiesz-
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czeniu kol, spelniajacy kryteria klasyfikacji dla pojazdow

odpowiednio dla kategorii L3e albo L4e, albo L5e, o kto-

rych mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskie-

go i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéow dwu- lub

trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60

2 02.03.2013, str. 52, z pézn. zm.).

Zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do ustawy — Prawo o ruchu

drogowym kategoria L to pojazdy dwukotowe lub trojkoto-

we, niektore pojazdy czterokotowe, w tym:

— kategoria L3e — motocykle dwukotowe bez bocznego
wozka;

— kategoria L4e — motocykle dwukotowe z bocznym
wozkiem;

— kategoria L5e — motocykle trojkotowe.
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Wymiary

Maksymalne wymiary pojazdu okreslone zostalty w rozpo-
rzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2024 r. poz. 502,
z poézn. zm.).

Dhugos¢ motocykla, motoroweru lub roweru, pojazdu czte-
rokotowego oraz zespotu ztozonego z motocykla, motoro-
weru, roweru lub pojazdu czterokolowego z przyczepa nie
moze przekracza¢ 4,00 m (§ 2 ust. 1 pkt 11).

Wysokos¢ motocykla, motoroweru oraz niektérych pojaz-
doéw czterokotowych nie moze przekracza¢ 2,50 m (§ 2
ust. 12).

Szeroko$¢ motocykla i motoroweru oraz niektorych pojaz-
dow czterokotowych nie moze przekracza¢ 2,00 m, a jed-
nosladowego motoroweru 1,00 m (§ 2 ust. 13).

Powyisze przepisy stosuje sie do pojazdow zarejestro-
wanych po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1998 r.
Rozporzadzenie okresla takze dopuszczalng mase¢ catkowi-
ta pojazdu oraz dopuszczalng tadownos$¢, natomiast w trak-
cie kontroli w warunkach drogowych jej sprawdzenie moze
okaza¢ si¢ niemozliwe, dlatego w przypadku wystapienia
podejrzenia przekroczenia wartosci dopuszczalnej masy
catkowitej lub dopuszczalnej tadownosci nalezy skorzystaé
z pomocy stacji kontroli pojazdéw lub mobilnej wagi. Na-
lezy takze pamigtaé, ze motocykle motorowery i pojazdy
czterokotowe moga ciaggnac przyczepe o masie okresloneJ
przez producenta, ale nieprzekraczajacej 50% masy pOJaZ—
du nieobcigzonego, a wozek boczny motocykla powinien
by¢ umieszczony po jego prawej stronie.

Obowigzkowe wyposazenie motocykla _

Obowigzkowe wyposazenie motocykla okreslone jest
w § 11 ww. rozporzadzenia, a jego celem jest zapewnie-
nie bezpieczenstwa zaréwno motocyklistom, jak i innym
uczestnikom ruchu drogowego. Ponizej umieszczono listg
elementow, ktore sg wymagane zgodnie z obowigzujacymi
przepisami:

1) numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) albo numer
ramy, umieszczony w sposob trwaly na ramie lub in-
nym podobnym podstawowym elemencie konstruk-
cyjnym, oraz tabliczka znamionowa okre§lona w za-
taczniku nr 4 do rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdne-
go wyposazenia; numeru identyfikacyjnego VIN nie
wymaga si¢ dla motocykla zarejestrowanego po raz
pierwszy przed dniem 1 stycznia 2003 r.;

2) predkos$ciomierz umieszczony w polu widzenia kie-
rowcy, wyskalowany w km/h albo jednoczesnie w km/h
i mph oraz licznik przebiegu pojazdu (drogomierz);

3) sygnal dzwickowy o ciaglym i nieprzerazliwym tonie,
0 poziomie dzwigku mierzonym podczas postoju po-
jazdu z odlegtosci 3 m, nie mniejszym niz 87 dB;

4) co najmniej jedno lusterko zewnetrzne po lewej stro-
nie pojazdu, a w odniesieniu do motocykla, dla ktérego
predko$¢ maksymalna przekracza 100 km/h, co naj-
mniej dwa lusterka zewnetrzne; jedno po lewej i jedno
po prawej stronie pojazdu;

5) urzadzenie zabezpieczajgce przed uzyciem przez osoby
nieuprawnione;
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6) blotniki o szeroko$ci nie mniejszej niz szerokos¢ opony,
przy czym btlotniki motocykla, przy masie wlasnej po-
jazdu, powinny odpowiada¢ nastgpujacym warunkom:
a) kat opasania kota przez btotnik powinien by¢ taki, aby
obejmowat co najmniej z przodu 30° i z tylu 50° od
pionowej ptaszczyzny przechodzacej przez o$ kota,

b) odleglos¢ miedzy zewnetrzng krawedzig btotnika
a osig kota w wymaganym kacie opasania nie moze
by¢ wigksza niz dwukrotna wartos¢ statycznego pro-
mienia opony,

¢) najnizszy punkt tylnej krawe;dzi btotnika lub inne-
go elementu petnigcego jego funkqe; znajdujacy si¢
w plaszczyznie symetrii opony nie moze znajdowaé
si¢ wyzej niz 150 mm ponad poziomg plaszczyzna
przechodzaca przez o kota,

d) blotnikow nie wymaga si¢ w pojezdzie nietypowe;j
konstrukec;ji;

Fot. 1. Kontrola stanu technicznego predkosciomierza, dro-
gomierza i samodiagnostyki uktadow motocykla.

Fot. 2, 3. Kontrola wyposazenia motocykla - uchwytu dla
pasazera, podnozkow.
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7) trdjkat do ustawiania na drodze, przeznaczony do
ostrzegania o obecno$ci unieruchomionego pojaz-
du; przepisu nie stosuje si¢ do motocykla jednosla-
dowego;

8) thumik wydechu;

9) podpdrka (podporki), zapewniajaca stabilne ustawienie
pojazdu na podtozu, zgodna z przepisami o homologa-
cji pojazdow;

10) uchwyt (uchwyty) dla pasazera zgodny z przepisami
0 homologaCJl pojazdow;

11) podnézki lub inny sposéb oparcia dla ndg dla kieruja-
cego i pasazera.

Oswietlenie

Motocykle sa mniejsze od samochodow, co sprawia, ze

trudniej je zauwazy¢ na drodze, zwlaszcza w ruchu miej-

skim lub podczas ztych warunkéw pogodowych. Sprawne

o$wietlenie pojazdu ogrywa kluczowg role w bezpiecznym

poruszaniu si¢ po drogach. Z punku widzenia kierujacego

wplywa m.in. na widocznos$¢ — jest to szczegolnie istotne

w nocy, kiedy oswietlenie drogi i widoczno$¢ sg ograni-

czone, natomiast z punktu widzenia innych uczestnikow

ruchu drogowego brak nieprawidtowosci w oswietleniu

daje mozliwo$¢ zrozumienia zamiarow motocyklisty, np.

podczas wykonywania manewru zmiany pasa ruchu czy

hamowania. Zgodnie z obowiazujacymi przepisami (§ 12

rozporzadzenia) motocykl powinien by¢ wyposazony w na-

stepujace oswietlenie:

— $wiatla drogowe,

— S$wiatla mijania,

— $wiatla pozycyjne przednie i tylne,

— kierunkowskazy — nie stosuje si¢ do motocykla jednosla-
dowego zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem
1 stycznia 1986 1.,

— $wiatla hamowania ,,stop”,

— $wiatta o$wietlajace tylna tablicg rejestracyjna,

— $wiatla odblaskowe tylne inne niz trojkatne.

Ponadto dopuszcza si¢ wyposazenie w nast¢pujace Swiatla:

— przeciwmglowe przednie,

— odblaskowe przednie,

— jazdy dzienne;j,

— awaryjne,

— przeciwmglowe tylne.

Na wodzku bocznym motocykla powinny by¢ umieszczone

Swiatla:

- pozycyjne przednie,

— pozycyjne tylne,

— odblaskowe tylne,

— kierunkowskazow — przepis stosuje si¢ do pojazdu wy-
produkowanego po dniu 30 czerwca 1993 .

Swiatla pozycyjne na wozku bocznym powinny s1<-; wla;

cza¢ i wylgczaé rownoczesnie ze $wiatlami pozycyjnymi

motocykla. Na wézku bocznym motocykla zabrania si¢

umieszczania $wiatta drogowego, Swiatta mijania i Swiatta

przeciwmglowego.

Hamulce

Hamulce w motocyklu sg jednym z kluczowych elementow
bezpieczenstwa, odpowiedzialnym za skuteczne zatrzymy-
wanie pojazdu i kontrolowanie jego predkosci. Wspoicze-
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Fot. 4. Kontrola stanu tech-
nicznego oswietlenia moto-
cykla z przodu - sprawdze-
nie dziatania Swiatta mijania
i kierunkowskazow.

| Fot. 5. Kontrola stanu tech-
.| nicznego oswietlenia moto-
cykla z tylu - sprawdzenie
dziatania Swiatta pozycyjne-
. go i kierunkowskazow.

Fot. 6. Kontrola stanu tech-

" nicznego oswietlenia moto-

cykla z tylu - sprawdzenie

dziatania Swiatta hamowa-

. | nia poprzez nacisniecie dzwi-
| gni hamulca przedniego.

Fot. 7. Kontrola stanu tech-
nicznego oswietlenia moto-
cykla z tylu - sprawdzenie
dziatania Swiatta hamo-
wania poprzez nacisniecie
dzwigni hamulca noznego.
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sne motocykle sg wyposazone w rézne systemy hamulco-
we, roznigce si¢ od siebie w zaleznosci od typu motocykla
1jego przeznaczenia.

Zgodnie z § 14 ust. 3-4 rozporzadzenia w sprawie warunkoéw
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposa-
zenia motocykl powinien by¢ wyposazony w dwa niezalezne
hamulce, z ktérych jeden dziata co najmniej na przednie koto
(kota), a drugi — co najmniej na tylne koto (kota), natomiast
motocykl z bocznym wozkiem powinien by¢é wyposazony
w hamulce wymienione powyzej, z tym ze jesli skutecznos¢
hamowania spelnia wymagania okreslone w Ip. 2 tabeli za-
Iacznika nr 7 do rozporzadzenia, o ktorej mowa w § 16 ust. 2,
hamulec dziatajacy na koto wozka nie jest wymagany.

Ogumienie

Opony sg jedynym punktem kontaktu motocykla z na-
wierzchnig drogi. Zapewniajg przyczepnosc, co jest kluczo-
we podczas manewru hamowania, przyspieszania i pokony-
wania zakretow. Podczas kontroli koniecznie nalezy spraw-
dzi¢, czy ogumienie posiada homologacje do uzytku po dro-
gach publicznych. Zuzyte lub uszkodzone opony moga pro-
wadzi¢ do utraty kontroli nad motocyklem, zwigkszajac ry-
zyko wypadku. Producent opon motocyklowych umieszcza
znaczniki TWI ,, Tread Wear Indicator”, co znaczy wskaznik
zuzycia bieznika. W trakcie przeprowadzania kontroli nalezy
skontrolowa¢ stan zuzycia bieznika, a takze zwroci¢ uwage
na wszelkiego rodzaju peknigcia, przetarcia, uwypuklenia
opony. Nalezy rowniez pamigta¢ o prawidtowym ci$nieniu
opon zalecanym przez producenta. Odpowiednie ci$nienie
w oponach zapewnia optymalng powierzchni¢ kontaktu opo-
ny z nawierzchnig. Zbyt niskie lub zbyt wysokie ci$nienie
moze zmniejszy¢ przyczepnosé, co zwieksza ryzyko posli-
zgu 1 utraty kontroli nad motocyklem. Niewlasciwe ci$nienie
powoduje nierownomierne zuzycie bieznika. Opony zbyt
mocno napompowane zuzywaja si¢ bardziej w Srodkowe;j
czesei, natomiast te zbyt stabo napompowane na brzegach.
W obu przypadkach opony tracg swoje wlasciwosci 1 moga
wymaga¢ wczesniejszej wymiany.

Fot. 12-13. Kontrola stanu technicznego ogumienia.

Poziom hatasu

Gtosne motocykle sg ucigzliwe dla 0sob znajdujacych sie
w poblizu, zwlaszcza w miastach 1 na osiedlach mieszkal-
nych. Hatas moze zaktdcaé spokoj, a takze negatywnie od-
dzialywa¢ na zwierzeta. Ponadto zbyt glosny dzwiek wy-
dobywajacy sie z uktadu wydechowego moze rozpraszaé
innych kierowcow i zwigkszaé ryzyko wypadkoéw. W przy-
padku wystapienia uzasadnionego przypuszczenia co do
emisji nadmiernego poziomu hatasu kontrolowanego po-
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jazdu w miar¢ mozliwosci nalezy skorzysta¢ z urzadzen do
pomiaru gtosnosci bedacych na wyposazeniu Policji. Nale-
zy rowniez zwroci¢ uwage na oznakowanie dopuszczajace
element do uzytkowania na drogach publicznych.

Poziom hatasu zewngtrznego zostal nastgpujaco okreslo-
ny (w zal. nr 1 rozporzadzenia) dla motocykla z silnikiem
o pojemnosci skokowej:

— nieprzekraczajacej 125 cm® — 94 dB,

— wigkszej niz 125 cm® — 96 dB.

Fot. 14. Kontrola hatasu emitowanego przez pojazd oraz
syghatu dZwiekowego.

Ekologia

Wycieki ptynéw eksploatacyjnych w motocyklu to problem,
ktéry moze mie¢ powazne konsekwencje zardwno dla sa-
mego pojazdu, jak i dla bezpieczenstwa jazdy oraz $rodo-
wiska. Wycieki plynow mogg zanieczyszcza¢ glebe oraz
wodg, wptywajac negatywnie na nasze srodowisko. Wycie-
kajace ptyny moga tworzy¢ niebezpieczne, $liskie plamy na
drodze, co stanowi zagrozenie nie tylko dla motocyklisty,
ale takze dla innych uzytkownikéw drogi. Podczas kontro-
li drogowej nalezy sprawdzi¢ pojazd pod katem wyciekow
pochodzacych z uktadéw: hamulcowego, chtodzacego,
smarowania silnika, zawieszenia pojazdu, zasilania.

Rama pojazdu i zawieszenie

Rama motocykla jest jego szkieletowym elementem, za-
pewnlajqcym stabilnos¢ i 1ntegraln0sc konstrukcji. Peknig-
cie ramy moze prowadzi¢ do jej ostabienia, przez co moze
dojé¢ do utraty kontroli nad motocyklem podczas jazdy.
W skrajnych przypadkach peknigta rama moze catkowicie
si¢ ztama¢, co moze by¢ przyczyna powaznych wypadkow,
zagrazajacych zyciu kierowcy i pasazerow. Nalezy pamigtac,
ze nawet niewielkie pgknigcie ramy wplywa na geometri¢
motocykla, co moze powodowac trudnosci w prowadzeniu
pojazdu. Moze to objawia¢ si¢ problemami z utrzymaniem
kierunku jazdy, nietypowym zachowaniem motocykla na za-
kretach, a takze wigksza podatnoscig na wibracje i drgania.

Amortyzatory przednie sg odpowiedzialne za thumienie
wstrzasow 1 drgan, ktore powstajg podczas jazdy po nierow-
nej nawierzchni. Wyciek oleju z amortyzatorow prowadzi
do zmniejszenia ich skutecznosci, co oznacza, ze motocykl
bedzie mniej stabilny, a jazda stanie si¢ mniej komfortowa.
Amortyzatory przednie pomagajg w utrzymaniu opon w sta-
tym kontakcie z nawierzchnig drogi. Jesli amortyzatory prze-
stang dziala¢ prawidtowo z powodu wycieku, opony moga
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Fot. 15-16. Kontrola wyciekow pIynow eksploatacyjnych.

straci¢ przyczepnos$¢, szczegodlnie na zakretach lub podczas
hamowania. To znacznie zwigksza ryzyko poslizgu, co moze
by¢ przyczyng utraty kontroli nad motocyklem. Przednie
amortyzatory odgrywaja kluczowa rolg w stabilizacji mo-
tocykla podczas hamowania, szczeg6lnie naglego. Wycieki
z amortyzatorow moga spowodowac, ze przod motocykla
bedzie si¢ zanurzal (,,nurkowal”) bardziej niz zwykle pod-
czas hamowania, co moze prowadzi¢ do destabilizacji po-
jazdu. Moze to rowniez wptynac na efektywno$¢ hamowa-
nia, wydtuzajac jego droge. Wycieki oleju z amortyzatorow
moga spowodowac, ze olej dostanie si¢ na tarcze hamulcowe,
klocki hamulcowe lub inne elementy uktadu hamulcowego.
Olej na tarczach hamulcowych znacznie obniza skutecznos¢
hamowania, co jest ekstremalnie niebezpieczne. Ponadto za-
nieczyszczenie innych elementéw moze prowadzi¢ do ich
uszkodzenia lub szybszego zuzycia.

Identyfikacja pojazdu

Identyfikacja motocykla, czyli mozliwo$¢ jednoznacznego
rozpoznania konkretnego pojazdu na podstawie unikalnych
cech, ma duze znaczenie zaréwno z punktu widzenia wila-
Scicieli motocykli, jak i organdéw $cigania. Ponizej przed-
stawiono kluczowe informacje dotyczace tabliczki znamio-
nowej motocykla (zat. nr 4 rozporzadzenia).

Tabliczka znamionowa powinna by¢ umieszczona przez
producenta albo przez jego upowaznionego przedstawicie-
la. W przypadku braku tabliczki znamionowej maja zasto-
sowanie odrgbne przepisy o tabliczce zastepczej.
Tabliczka znamionowa powinna by¢ trwale przymocowana
w widocznym i tatwo dostepnym miejscu na czesei, ktora
nie daje si¢ tatwo usuna¢ lub wymieni¢. Powinna ona poda-
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wac w sposob czytelny i niescieralny informacje w naste-

pujacej kolejnosci:

1) nazwa producenta;

2) numer $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu lub
numer $wiadectwa homologacji typu pojazdu;

3) numer identyfikacyjny pojazdu VIN, a w razie jego
braku — rozpoznawczy numer podwozia/nadwozia
pojazdu;

4) homologowany poziom hatasu zewnetrznego na po-
stoju w dB (A) przy predkosci obrotowej wyrazonej
w obr/min.

Wysokos'c’ znakow dla numeru identyﬁkacyjnego pojazdu

(VIN) nie powmna by¢ mmerza niz 4 mm, dla pozostatych

informacji nie powinna by¢ mniejsza niz 2 mm. W przypadku

motocykli i motoroweréw obowigzuje podanie danych wy-

mienionych w pkt 14, przy czym dane okres$lone w pkt 2 14

moga by¢ umieszczone poza tabliczkg znamionowa.

Tablica rejestracyjna

Wymagania dotyczace miejsca przewidzianego do umiesz-
czenia tablic rejestracyjnych reguluje zat. nr 5 rozporzadzenia.
Miejsce przewidziane do umieszczenia tylnej tablicy rejestra-
cyjnej powinno stanowi¢ prostokatng powierzchni¢ o nastgpu-
jacych minimalnych wymiarach: dla pojazdow kategorii L3e,
Lde, L5e, L7¢ — szeroko$¢ 280 mm 1 wysokos¢ 200 mm.
Tablica powinna by¢ umieszczona pomiedzy dwiema row-
nolegtymi wzdhuznymi plaszczyznami pionowymi prze-
chodzacymi przez zewngtrzne krawedzie pojazdu (bez
uwzgledniania lusterek wstecznych), z zastrzezeniem, ze
miejsce przewidziane do umieszczenia tylnej tablicy re-
jestracyjnej pojazdu nie wystaje poza zewngtrzny obrys
pojazdu. Tablica powinna by¢ prostopadta do wzdhiznej
ptaszczyzny symetrii pojazdu. Moze by¢ odchylona od pio-
nu nie mniej niz o 15° i nie wigcej niz o 30°.

Wysoko$¢ potozenia tablicy nad ziemia, dla jej krawedzi:

— dolnej nie moze by¢ mniejsza niz 0,20 m,

— gornej nie moze przekraczac¢ 1,50 m.

W zakresie wymagan dotyczacych widoczno$ci geome-

trycznej tablica powinna by¢ widoczna z przestrzeni zawar-

tej wewnatrz nastgpujacych czterech ptaszczyzn:

— dwoch plaszczyzn pionowych stycznych do bocznych
krawedzi tablicy 1 tworzacych katy 30° na zewnatrz ze
srodkowa wzdhuzng ptaszczyzng pojazdu, rownoleglty do
wzdluznej ptaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzaca
przez $rodek tablicy,

— plaszczyzny stycznej do gornej krawedzi tablicy 1 od-
chylonej o kat 15° do gory od poziomu,

— plaszczyzny poziomej przechodzacej przez dolng kra-
wedz tablicy.

Whasciciel pojazdu umieszcza na pojezdzie tablice reje-

stracyjne z przodu i z tylu w miejscach konstrukcyjnie do

tego przeznaczonych, z wyjatkiem przyczep, ciagnikow
rolniczych, motocykli i motorowerdw, na ktérych tablice
umieszcza si¢ tylko z tyhu.

Zakonczenie

Prowadzenie regularnych kontroli stanu technicznego mo-
tocykli jest nie tylko obowigzkiem, ale takze jednym z klu-
czowych dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa na dro-
gach, o czym nalezy pamigta¢ w codziennej stuzbie.
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A motorcycle technical inspection under road
conditions

The article concerns the performance of a motorcycle technical
inspection under road conditions. It indicates the mandatory
equipment of a motorcycle, irregularities in the vehicle technical
condition and the associated consequences.
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