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DZIALANIA
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KOMENDY GLOWNEJ POLICIJI
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nadkom. Robert Opas
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Biuro Ruchu Drogowego
Komendy Gtéwnej Policji

Biuro Ruchu Drogowego
Komendy Gtéwnej Policji

Podnoszenie Swiadomosci w ruchu drogowym oraz ksztattowanie wtasciwych postaw i zachowan
spoteczenstwa zwieksza szanse na mniejsza liczbe poszkodowanych w wypadkach drogowych.
Do najwazniejszych obszaréw dziatalnosci Biura Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji
nalezy opracowywanie kierunkow dziatan policji ruchu drogowego oraz merytoryczne wsparcie
instytucji odpowiedzialnych za zmiany legislacyjne w obszarze ruchu drogowego. Biuro Ruchu
Drogowego KGP opracowuje, inicjuje, przygotowuje i koordynuje ogodlnopolskie dziatania,
ktérych celem jest poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Wedlug stanu na 1 pazdziernika 2024 r. w polskiej Policji
stan etatowy policjantéw ruchu drogowego wynosi 10 0331,
Dzigki sukcesywnemu wzrostowi liczby etatow mozliwe
bedzie nie tylko zwickszenie patroli na drodze, ale tez wy-
odrgbnienie we wszystkich jednostkach organizacyjnych
Policji wydziatow ruchu drogowego. To jedna z istotnych
zmian pozwalajgcych na sprawne dziatanie catej formacji.

Policjanci ruchu drogowego sa widoczni na drogach dzig-
ki charakterystycznym elementom umundurowania, od-
rézniajacym t¢ grupe od innych piondéw Policji. Dziatania
policjantéw ruchu drogowego sa spdjne, skoordynowane
i skoncentrowane na obszarach o najwickszym zagrozeniu.
Dotyczg przede wszystkim dziatalno$ci kontrolno-prewen-
cyjnej. Z prowadzonych analiz wynika, ze najwicksze za-
grozenie wystepuje w obszarze dotyczacym ,,nadmiernej
predko$ci” oraz niechronionych uczestnikow ruchu dro-
gowego, zwlaszcza pieszych. Dodatkowo, do zaistnienia
wypadkoéw w ruchu drogowym posrednio przyczyniajg sie

4

zachowania polegajace na prowadzeniu pojazdéw po spo-
zyciu alkoholu, korzystanie z telefonu podczas jazdy czy
lekcewazenie podstawowych zasad bezpieczenstwa?.
Polska Policja wchodzi w sktad stowarzyszenia policji ru-
chu drogowego w Europie ROADPOL (European Road
Policing Network), ktorego gtéwnym celem jest wymiana
dobrych praktyk w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogo-
wego, nauka oraz wzmacnianie wspolpracy transgranicz-
nej. Pod patronatem ROADPOL-u sg organizowane ope-
racje kontrolne — ,,Speed”, ,,Seatbelt”, ,,Alcohol & Drugs”,
,,Truck & Bus”, ,,Focus on the Road” oraz dziatania ,,Road-
pol Safety Days”, w ktorych biorg udziat takze polscy poli-
cjanci ruchu drogowego®.

Niezaleznie od dziatan europejskich, Biuro Ruchu Drogo-
wego KGP inicjuje i koordynuje rowniez ogdlnopolskie
dziatania kontrolno-prewencyjne na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego, m.in. ,,Predkosc¢”, ,,Niechronieni uczest-
nicy ruchu drogowego”.
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Warto zaznaczy¢, ze w 2023 r. Polska zostata po raz
pierwszy laureatem nagrody Europejskiej Rady Bezpie-
czenstwa Transportu (ETSC) Road Safety Performan-
ce Index (PIN) Award. W ten sposob doceniony zostat
niemal 50-procentowy spadek liczby ofiar $miertelnych
w naszym kraju w ciagu ostatnich dziesigciu lat. Liczba
ofiar $miertelnych wypadkow drogowych w Polsce spa-
dta w ciaggu ostatnich 10 lat 0 47 proc.: w 2012 r. na pol-
skich drogach zgingto 3571 0sdb, natomiast w ubiegtym
roku, po raz pierwszy w historii, liczba ta spadta ponizej
1900 (1893)%.

Dzigki wielokierunkowym dzialaniom na rzecz bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym zmniejszyly si¢ koszty
spoteczne wypadkow drogowych. O ile w 2018 r. byto to
56,6 mld zi, to w 2021 r. koszty te wyniosty 39,3 mld zt.
Program ETSC Road Safety Performance Index (PIN)
zostal ustanowiony w 2006 r. Poréwnujac wyniki panstw
cztonkowskich, PIN stuzy do identyfikacji i promowania
najlepszych praktyk oraz inspirowania przywddztwa poli-
tycznego potrzebnego do stworzenia jak najbardziej bez-
piecznego systemu transportu drogowego. Nagroda PIN
Award jest uznawana za odpowiednika Oscara w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. W poprzednich latach
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laureatami nagrody za wybitne postepy w zakresie bez-
pieczenstwa ruchu drogowego byly: Litwa (2022 1.), Gre-
cja (2021 r.) oraz Estonia (2020 r.)*. Warto tez zaznaczyc¢,
ze dziatania polskiej Policji w ostatnich latach podlegaty
licznym kontrolom Najwyzszej [zby Kontroli w obszarze
dotyczacym ruchu drogowego. W 2020 r. miata miejsce
kolejna kontrola, w rezultacie ktorej NIK nie sformutowat
uwag ani wnioskow pokontrolnych. To §wiadczy o tym, ze
strategiczne kierunki dziatan Policji na rzecz bezpieczen-
stwa ruchu drogowego zostaly wyznaczone witasciwie
i adekwatnie do zdiagnozowanych obszaréw zagrozen.
Liczne programy dziatan w sferze nadzoru ukierunkowa-
ne na bezpieczenstwo niechronionych uczestnikow ruchu,
w tym zwlaszcza pieszych, rowerzystow i motocykli-
stow, jak rowniez szereg przedsigwzi¢é profilaktycznych
miaty istotny wpltyw na stan bezpieczenstwa na polskich
drogach®.

W 2023 r. do Policji zgtoszono 20 936 wypadkow drogo-
wych majacych miejsce na drogach publicznych, w stre-
fach zamieszkania lub strefach ruchu. W poréwnaniu z ro-
kiem 2022, w ktérym odnotowano 21 322 wypadki, liczba
ta spadta o 386 wypadkéw (-1,8%). W wyniku wypadkow
drogowych 1893 osoby poniosty §mieré. W odniesieniu
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Wykres 1. Tendencja wystepowania wypadkéw drogowych w latach 2014-2023.
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Wykres 2. Tendencja wystepowania zabitych w wypadkach drogowych w latach 2014-2023.

Zrodto wykreséw 1-2: Wypadki drogowe w Polsce w 2023 roku, opracowanie Biura Ruchu Drogowego KGP, file:///C:/Users/CSP/

Downloads/Wypadki_drogowe_2023-5.pdf [dostep: 9.10.2024 r.].
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do roku 2022, w ktérym $mier¢ poniosto 1896 o0sdb,
nastgpil spadek o 3 osoby (-0,2%). W wypadkach dro-
gowych rannych zostalo 24 125 os6éb. W pordéwnaniu
z rokiem 2022, kiedy obrazenia odniosty 24 743 osoby,
liczba ta spadta o 618 0s6b (-2,5%). Od 2020 r. ma wigc
miejsce sukcesywny spadek liczby wypadkoéw, oséb za-
bitych i rannych’.

Policja jest gtownym podmiotem odpowiedzialnym za
czuwanie nad bezpieczenstwem i porzgdkiem ruchu na
drogach, kierowanie ruchem i jego kontrolowanie®. Za-
daniom w tym zakresie towarzyszy sukcesywnie tworzo-
ne prawo powszechne, $cisle odnoszace si¢ do budowa-
nia wilasciwych postaw uczestnikow ruchu drogowego,
wskazujace system nadzoru, sankcji i srodkow karnych
oddziatujacych prewencyjnie na potencjalnych sprawcoéw
naruszen’.

Kluczowym elementem w dziataniach na rzecz bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym jest nie tylko efektywny nadzor na
drogach sprawowany przez Policj¢, ale rowniez profilakty-
ka. Dlatego, oprocz sprawowania kontroli, policjanci ruchu
drogowego skupiajg swoja uwagge na prowadzeniu dziatan
informacyjno-profilaktycznych, w tym edukacji na rzecz
bezpieczefistwa uczestnikow ruchu drogowego. Policja ini-
cjuje i organizuje ré6znego rodzaju przedsm;wzu;ma majace
na celu zapobieganie popetnianiu przestepstw 1 wykroczen
oraz zjawiskom kryminogennym zwigzanym z bezpieczen-
stwem ruchu drogowego i wspotdziata w tym zakresie z or-
ganami panstwowymi, samorzagdowymi oraz organizacjami
spotecznymi'®.

W ramach ,,Krajowego Programu dzialan profilaktycz-
nych na lata 2024-2026 koordynowanych przez Biu-
ro Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji”, pod
gtownym hastem: ,,.Dla kazdego jest miejsce na drodze”
prowadzone sg liczne dziatania informacyjno-edukacyjne
skierowane do poszczegblnych grup uczestnikow ruchu
drogowego, takie jak ,,Bezpieczne ferie”, ,,Na Drodze
— Patrz i Stuchaj”, ,,Jednosladem bezpiecznie do celu”,
»Bezpieczne wakacje”, ,,Bezpieczna droga do szkoty”,
,Swie¢ przyktadem — No$ odblaski!”, ,, Twoje $wiatta —
Nasze bezpieczenstwo”. Jednocze$nie prowadzone sg
inne dziatania profilaktyczne propagujace problematyke
bezpieczenstwa ruchu drogowego, takie jak Dzien Bez-
piecznego Kierowcy, Europejski Tydzien Mobilnosci —
ROADPOL Safety Days oraz Swiatowy Dziefi Pamigci
Ofiar Wypadkow Drogowych.

W ramach prowadzonych dziatan policjanci ruchu drogo-
wego biorg udzial w programach telewizyjnych i radio-
wych. Informacje na temat bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym przekazuja réwniez za posrednictwem Internetu,
tj. zamieszczaja materialy na stronach internetowych,
w mediach spotecznos$ciowych (np. Facebook, X [Twitter],
Instagram).

Ponadto policjanci uczestniczg w spotkaniach organizowa-
nych dla dzieci, mlodziezy oraz 0so6b dorostych: w przed-
szkolach, szkotach, na uczelniach wyzszych, uniwersy-
tetach trzeciego wieku, w ko$ciotach, podczas ktérych
omawiajg zasady bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Przekazywane tresci dostosowane sg do grup docelowych
z podziatem m.in. na uzytkownikéw drogi, wiek, wystepu-
jace zagrozenia (piesi, rowerzys$ci, motocyklisci, kierowcy,
dzieci, mlodziez, osoby doroste, w tym mtodzi kierowcy,
seniorzy itp.).

Zmlemajqca si¢ przez lata sytuacja geopolityczna, szybkl
rozw0j motoryzacji i infrastruktury drogowej sprawiaja, ze
od policjanta ruchu drogowego oczekuje si¢ nowych umie-
jetnosci 1 wyszkolenia. Policjant ruchu drogowego utozsa-
miany byt i jest z funkcjonariuszem, ktory zawsze bedzie
na miejscu zdarzenia, uspokoi emocje, rozstrzygnie kon-
flikt, ale rowniez pomoze, poradzi, udzieli pierwszej pomo-
cy. Policjanci ruchu drogowego od poczatku byli identy-
fikowani przez charakterystyczne elementy umundurowa-
nia, aparycje, nienaganny wyglad, co nie tylko wyrdzniato
ich z catej formacji, ale powiazane bylo tez z wigkszymi
oczekiwaniami spotecznymi. Stuzba policjanta ruchu dro-
gowego zawsze wymagala interdyscyplinarnej, obszernej
wiedzy, samodoskonalenia i nieprzecietnych umiejetnosci
interpersonalnych!’.

Realizacja zadan wymaga sukcesywnego wyposazania
policjantéw ruchu drogowego w nowoczesny sprzet. Spe-
cyfika stuzby wymaga nie tylko zapewnienia funkcjona-
riuszom pojazdow stuzbowych nowej generacji, w tym
m.in. ambulanséw pogotowia ruchu drogowego, furgonow
ekip techniki drogowe;j i ekologii czy ciezkich motocykli,
ale rowniez urzadzen np. do laserowego pomiaru punktow
w przestrzeni, laserowych miernikow predkosci z rejestra-
cja obrazu czy kamer nasobnych'.

Warto wspomnie¢ o zakupie 478 motocykli BMW R1250 RT.
To najwickszy projekt zakupu motocykli w historii Policji.
Niezwykle wazny, bo zostat zrealizowany kompleksowo.
Policjanci nie tylko otrzymali jeden z najnowocze$niej-
szych motocykli, ale uzytkownicy zostali tez przeszkole-
ni, otrzymali kaski i1 systemy tgczno$ci oraz kombinezony
odpowiadajace dzisiejszym wymaganiom stuzby. Widzimy,
jak szybko zwigksza si¢ liczba motocykli w ruchu drogo-
wym. Polski policjant peini stuzbe bezpiecznie oraz szyb-
ko 1 sprawnie dociera na miejsce zdarzenia, by realizowac
swoje czynno$ci'®.

Fot. 1. 24 listopada 2022 r. - przekazanie ostatniej partii
zamowienia 478 oznakowanych policyjnych motocykli BMW
R 1250 RT, zakupionych w ramach projektu ,Bezpieczniej
na drogach - motocykle dla stuzby ruchu drogowego”.

Zdj. Jacek Herok, ,Gazeta Policyjna”.

Pierwszy raz w historii polskiej Policji do dyspozycji pionu
ruchu drogowego sa 4 nowoczesne smigtowce, ktore zo-
staty zakupione w ramach projektu pn. ,,Bezpieczniej na
drogach — lotniczy nadzoér nad ruchem drogowym” reali-
zowanego ze Srodkow Programu Operacyjnego Infrastruk-
tura 1 Srodowisko 2014-2020. Smiglowce sg rozlokowane
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Fot. 2. 12 grudnia 2023 r. - konferencja podsumowujaca
efekty realizacji projektu - dostawy czterech nowych smi-
glowcow patrolowo-obserwacyjnych Bell-407GXi.

Zdj. Krzysztof Chrzanowski, ,Gazeta Policyjna”.

w r6znych jednostkach i umozliwiaja nadzor nad ruchem
drogowym w dowolnym miejscu w kraju. Ponadto wszyst-
kie garnizony zostaly wyposazone w bezzatogowe statki
powietrzne.

Do shuzby wprowadzane sa roéwniez zaawansowane tech-
nologicznie aplikacje elektroniczne majgce na celu uspraw-
nienie pracy policjantow, np. rejestracja kart zdarzen
drogowych, kart Mrd-5, elektroniczne zatrzymanie praw
jazdy 1 dowodéw rejestracyjnych. Dodatkowo, wycho-
dzac naprzeciw oczekiwaniom spolecznym, policjanci ru-
chu drogowego zostali wyposazeni w terminale ptatnicze.
Dziatania zwigzane z doposazeniem policjantow ruchu
drogowego w sprzet wiaza sie nieroztgcznie ze szkoleniami
z zakresu obstugi tych urzadzen oraz szkoleniami doskona-
lacymi technik¢ jazdy pojazdem shuzbowym, w tym cigz-
kim motocyklem.

Biuro Ruchu Drogowego KGP na biezaco reaguje na stan
bezpieczenstwa na drogach. Priorytetem w dziataniach
policji ruchu drogowego jest eliminowanie z drog nie-
trzezwych kierujacych pojazdami. W pierwszych 9 mie-
sigcach 2024 . na drogach doszto do znacznie mniejsze;j
liczby wypadkéw spowodowanych przez kierujacych pod
wptywem alkoholu. W tym okresie byli oni sprawca-
mi 911 wypadkow drogowych, w ktorych zycie stracito
120 osbb, a 1086 zostato rannych. W poréwnaniu do ana-
logicznego okresu minionego roku nastgpit spadek: liczby
wypadkéw o 166, liczby zabitych os6b o 56 oraz liczby
0s6b rannych o 122. Kierujacy sprawcy wypadkow dro-
gowych bedacy pod dziataniem alkoholu stanowig w tym
roku 6,1% wypadkéw drogowych powstatych z winy
kierujacego (w roku 2023 byto to 7,6 % ogoétu). Od po-
czatku roku policjanci przeprowadzili 11 538 879 badan
stanu trzezwosci kierujacych, tj. o ponad 1,1 mln wiece;j
niz w tym samym okresie roku 2023. W tym czasie ujaw-
nili 69 378 kierowcow bedacych pod dziataniem alkoho-
Iu (liczba mniejsza niz w analogicznym okresie 2023 r.
0 3985 przypadkow).

Wizja ,,Zero” jest jedynym akceptowalnym celem dzia-
tan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego. Oznacza
ona, ze z czasem nikt nie bedzie ptacit zyciem lub ci¢zki-
mi obrazeniami za blad popetniony w ruchu drogowym.
W dlugofalowej perspektywie dzialania Biura Ruchu
Drogowego KGP ukierunkowane na poprawe bezpie-
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czenstwa ruchu drogowego beda rowniez odpowiedzig
na problemy ograniczajace rozwdj spoteczno-ekono-
miczny panstwa, ktore ponosi koszty wypadkow i kolizji
drogowych.

' Dane SESPol wg stanu na dzien 1.10.2024 .

To juz 85 lat, ,,Gazeta Policyjna” 2022, nr 21, https://gazeta.policja.

pl/997/archiwum-1/2022/numer-21-092022-r/223139,To-juz-85-1at.

html [dostgp: 9.10.2024 r.].

Tamze.

Biuletyn Informacji Publicznej RPO, Mozesz stracic¢ prawo jazdy, gdy

za jednym razem naruszysz kilka przepisow. MSWiA: zmian nie bedzie,

https://bip.brpo.gov.pl/pl/content/rpo-kierowcy-prawo-drogowe-punk-

ty-karne-sumowanie-mswia-odpowiedz [dostep: 9.10.2024 r.].

Ministerstwo Infrastruktury, Polska europejskim liderem poprawy bez-

pieczenstwa ruchu drogowego, https://www.gov.pl/web/infrastruktura/

polska-europejskim-liderem-poprawy-bezpieczenstwa-ruchu-drogo-

wego [dostep: 9.10.2024 r.].

Policja.pl, Bezpieczniej na polskich drogach. Pozytywna ocena NIK

wystawiona  Policji, https://policja.pl/pol/aktualnosci/200060,Bez-

pieczniej-na-polskich-drogach-Pozytywna-ocena-NIK-wystawiona-

-Policji.html [dostep: 9.10.20024.].

Wypadki drogowe w Polsce w 2023 roku, opracowanie Biura Ruchu

Drogowego Komendy Glownej Policji, file:///C:/Users/CSP/Down-

loads/Wypadki_drogowe 2023-5.pdf [dostep: 9.10.2024 r.].

8 Art. 129 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 22024 r. poz. 1251).

° To juz 85 lat, ,,Gazeta Policyjna” 2022, nr 21.

10 Tamze.

I Tamze.

12 Tamze.

13 Policja.pl, Ostatnia partia BMW, https://www.policja.pl/pol/aktualno-
sci/225492,0statnia-partia-bmw.html [dostep: 9.10.2024 r.].

'* Dane SEWiK wg stanu na dzien 7.10.2024 r.
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Actions of the Road Traffic Bureau of the National
Police Headquarters aimed at improving road

safety

This article presents the key areas of activity of the Road Traffic
Bureau of the National Police Headquarters, including outlin-
ing the directions of the traffic police operations and providing
substantive support for institutions responsible for legislative
changes in the field of road traffic. It also involves developing,
initiating, preparing, and coordinating nationwide actions
aimed at improving road safety. It was pointed out that the ser-
vice of traffic police officers requires multidisciplinary knowl-
edge as well as modern equipment and gear for the officers.
Statistical data were cited regarding both the staffing levels of
Polish traffic police across the country and the positive changes
in the statistics related to the most serious incidents on Polish
roads in recent years. The article highlights the importance of
intensive educational and preventive actions conducted by the
police regarding road safety. All actions aim to bring the state
of safety on Polish roads closer to the “Zero” vision — meaning
a situation in which there are no accidents resulting in fatali-
ties or serious injuries.

Thumaczenie: Joanna Easzyn
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WYKORZYSTANIE

W SPOSOB

podinsp. Robert Makowski

SZCZEGOLNY

Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Policji w Gdansku

W ostatnich latach w Polsce zauwazalny jest bardzo duzy wzrost imprez odbywajacych sie na drogach
publicznych. Z sukcesem zorganizowanych zostato bardzo wiele waznych imprez, szczegolinie
o charakterze sportowym, jak np. miedzynarodowe wyscigi samochodowe, maratony czy biegi uliczne,
ktore pozwalajg ludziom uczestniczyé we wspotzawodnictwie, relaksowacé sie oraz przezywacé i wyrazaé
swoje emocje. Niezaleznie od tego, corocznie organizowanych jest rowniez wiele mniejszych wydarzen
o charakterze lokalnym, ktore takze ciesza sie zainteresowaniem. Oprocz zawodéw sportowych do
imprez odbywajacych sie na drogach publicznych mozna zaliczy¢ rowniez wszelkiego rodzaju przejazdy,
pochody, parady czy wydarzenia o charakterze panstwowym, odbywajace sie na drogach publicznych,
np. obchody $wiat narodowych, lokalne uroczysto$ci, wydarzenia kulturalne, w trakcie ktérych
bezpieczenstwo ich uczestnikow jest nie mniej wazne.

Organizacja szeroko rozumianych imprez odbywajacych
si¢ na drogach oznacza szereg skoordynowanych dzia-
fan wymagajacych kompleksowego podejécia do tego
problemu zaréwno w fazie planowania, realizacji, jak
i ich zakonczenia. Przepisy regulujace t¢ materi¢ zostaty
okreslone w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo
o ruchu drogowym!, zwanej dalej p.r.d., w Oddziale 5
oznaczonym jako ,,Wykorzystanie drog w sposob szcze-
g6lny”. W tresci art. 65 p.r.d. ustawodawca wskazal, ze

zawody sportowe, rajdy, wyscigi, przewo6z osob kolejka
turystyczng i inne imprezy, ktére powoduja utrudnienia
w ruchu lub wymagaja korzystania z drogi w sposob
szczegolny, moga si¢ odbywaé pod warunkiem zapew-
nienia bezpieczenstwa porzadku podczas trwania impre-
zy oraz uzyskania zezwolenia na jej przeprowadzenie.
Juz z tresci tego przepisu jasno wynika, ze kazde przed-
siewzigcie, ktore moze zaktdci¢ ruch odbywajacy si¢ na
drogach publicznych lub ktérego organizacja be¢dzie od-
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mienna w zakresie przyjetych uregulowan dotyczacych
sposobu poruszania si¢ na nich przez uczestnikéw ruchu
drogowego, bedzie wymagato zezwolenia odpowiednie-
go organu, jakim jest organ zarzadzajacy ruchem.
Organizatorem imprezy odbywajacej si¢ na drodze moga
by¢ osoby fizyczne, prawne lub jednostki organizacyj-
ne nieposiadajgce osobowos$ci prawnej, ktére zgodnie
z treScig art. 65a p.r.d. sg obowigzane zapewnié bezpie-
czenstwo osobom obecnym na imprezie oraz porzadek
podczas jej trwania. W tym kontek$cie na organizatorze
spoczywa wazne zadanie stworzenia odpowiednich wa-
runkow gwarantujacych wlasciwy przebieg imprezy, kto-
re zgodnie z trescig art. 65a ust. 2 p.r.d. beda polegac na
zapewnieniu:

1) spelnienia wymagan okreslonych w szczegoélnosci
w przepisach prawa budowlanego, przepisach sanitar-
nych, przepisach dotyczacych ochrony przeciwpozaro-
wej oraz ochrony srodowiska;

2) wyrdzniajacej si¢ elementami ubioru sthuzby porzadko-
wej 1 informacyjnej;

3) pomocy medycznej i przedmedycznej, dostosowanej do
liczby uczestnikéw imprezy, a takze odpowiedniego za-
plecza higieniczno-sanitarnego;

4) drog ewakuacyjnych oraz drog umozliwiajacych dojazd
stuzb ratowniczych i Policji, Strazy Granicznej oraz
Zandarmerii Wojskowej;

5) warunkdw zorganizowania facznos$ci migdzy podmiota-
mi biorgcymi udzial w zabezpieczeniu imprezy;

6) sprzetu ratowniczego 1 gasniczego oraz Srodkow gasni-
czych niezbednych do zabezpieczenia dziatan ratowni-
czo-gasniczych;

7) w razie potrzeby pomieszczenia dla stuzb kierujacych
zabezpieczeniem imprezy;

8) $rodkow technicznych niezbe¢dnych do zabezpieczenia
imprezy, a w szczegolnosci:

a) znakow lub tablic ostrzegawczych i informacyjnych,

b) lin, tasém lub wsteg stuzacych do oznaczenia trasy
lub miejsca imprezy,

¢) barier, ptotkdéw lub przegrdd stuzacych do odgradza-
nia miejsca imprezy.

Dodatkowo, na podstawie art. 65a ust. 3 p.r.d., organizator

imprezy jest obowigzany:

1) uzgodni¢ z organami zarzadzajagcymi ruchem na dro-
gach przebieg trasy, na ktoérej ma si¢ odby¢ impreza;

2) wspdtdziata¢ z Policja oraz, jezeli impreza odbywa si¢
w strefie nadgranicznej albo na drogach przebiegajacych
przez tereny lub przylegtych do terenow bedacych w za-
rzadzie jednostek organizacyjnych podporzadkowanych
lub nadzorowanych przez Ministra Obrony Narodowe;j
lub na drogach przyleglych do tych terenéw, odpowied-
nio ze Straza Graniczng lub Zandarmerig Wojskowa:

a) uzgadniajac przebieg trasy lub miejsce imprezy,

b) stosujac polecenia dotyczace prawidtowego zabez-
pieczenia imprezy,

¢) dokonujac wspolnego objazdu trasy lub miejsca imprezy;

3) sporzadzi¢ plan okre$lajacy sposoby zapewnienia
bezpieczenstwa i porzadku publicznego podczas im-
prezy na terenie poszczegdlnych wojewodztw, obej-
mujacy:
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a) listg osob wchodzacych w sktad stuzby porzadko-
wej, ich rozmieszczenie oraz elementy ubioru wy-
rozniajace te osoby,

b) pisemng instrukcje okreslajaca zadania stuzb po-
rzadkowych, opracowang w uzgodnieniu z Policja,

¢) rodzaj i ilo§¢ S$rodkéw technicznych, o ktorych
mowa w ust. 2 pkt 8, oraz miejsce ich rozlokowania,

d) rodzaje, zakres i sposob zabezpieczenia ratownicze-
go imprezy, w uzgodnieniu z wlasciwym komendan-
tem powiatowym Panstwowej Strazy Pozarnej oraz
innymi stuzbami ratowniczymi, w tym z wlasciwym
dysponentem jednostki w rozumieniu przepisOw
ustawy z dnia 8 wrzesnia 2006 r. o Panstwowym
Ratownictwie Medycznym,

€) sposdb oznaczenia miejsc niebezpiecznych dla
uczestnikéw imprezy,

f) oznakowanie pojazdow uczestniczacych w imprezie
1 towarzyszacych tej imprezie,

g) rodzaje zezwolen umozliwiajacych poruszanie sig¢
0s6b lub pojazdow w miejscach wytaczonych z ru-
chu publicznego,

h) organizacje tacznosci bezprzewodowej miedzy or-
ganizatorem imprezy a Policjg w trakcie trwania
imprezy,

1) sposob informowania o ograniczeniach w ruchu dro-
gowym wynikajacych z przebiegu imprezy — przed
impreza 1 w trakcie jej trwania,

j) przebieg trasy imprezy oraz drog umozliwiajacych do-
jazd do poszczegdlnych etapow imprezy, po ktorych
beda porusza¢ si¢ samochody osobowe przeznaczone
do zawodow sportowych biorgce udziat w imprezie;

4) opracowac regulamin oraz program imprezy;

5) ustali¢ z Policjg oraz, jezeli impreza odbywa si¢
w strefie nadgranicznej albo na drogach przebiega-
jacych przez tereny lub przyleglych do terendéw be-
dacych w zarzadzie jednostek organizacyjnych pod-
porzadkowanych lub nadzorowanych przez Ministra
Obrony Narodowej, odpowiednio ze Straza Granicz-
ng lub Zandarmeria Wojskowa terminy wspélnych
spotkan organizowanych w celu uzgodnienia spraw
zwigzanych z zabezpieczeniem imprezy;

6) zapewnic realizacje planu, o ktérym mowa w pkt 3;

7) uzgodni¢ z zarzadca drogi obszar wykorzystania pasa

drogowego oraz sposob i termin przywrocenia go do

stanu poprzedniego;

uzyska¢ zgode zarzadcy drogi na udzial w imprezie

pojazdow samochodowych wyposazonych w opony

z umieszczonymi w nich na trwale elementami przeci-

wiélizgowymi;

8) powiadomi¢ przedsicbiorstwa komunikacji publicz-
nej o przewidywanym czasie wystepowania utrudnien
w ruchu drogowym;

9) na polecenie organu zarzadzajagcego ruchem na drodze
opracowa¢ projekt organizacji ruchu w uzgodnieniu
z Policja;

10) udzieli¢ doktadnych informacji dotyczacych imprezy,
na zadanie Policji lub innych podmiotow wymienio-
nych w pkt 1, 2, 7 i 8, a takze wojewody wtasciwego
ze wzgledu na miejsce odbywania si¢ imprezy, jezeli

Ta
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sg one niezbgdne do realizacji ich zadan w celu za-
pewnienia bezpieczenstwa i porzadku publicznego;

11) przekazywa¢ do wiadomosci publicznej informacje

o utrudnieniach w ruchu wynikajacych z planowane;j
imprezy.

Procedura uzyskiwania zgody od wtlasciwego organu na
przeprowadzenie imprezy odbywajacej si¢ na drodze pu-
blicznej okreslona zostala w art. 65b p.r.d. Zezwolenie wy-
daje w drodze decyzji administracyjnej, na pisemny wnio-
sek organizatora imprezy zlozony co najmniej na 30 dni
przed planowym terminem jej rozpoczgcia, organ zarzadza-
jacy ruchem na drodze, na ktorej odbywa si¢ impreza, z tym
ze jezeli impreza odbywa si¢ na drogach podlegtych kilku
organom — organem wilasciwym jest:

1) w przypadku drég roznych kategorii — organ zarzadzaja-
cy ruchem na drodze wyzszej kategorii;

2) w przypadku drog tej samej kategorii — organ wlasciwy
ze wzgledu na miejsce rozpoczecia imprezy.

Roéwnolegle w tym samym terminie organizator imprezy

ma obowigzek przesta¢ kopi¢ wniosku wraz z wymagany-

mi dokumentami do:

1) wilasciwego ze wzgledu na miejsce rozpoczecia imprezy
komendanta wojewddzkiego Policji, a takze

2) komendanta oddziatu Strazy Granicznej — jezeli impre-
za odbywa si¢ w strefie nadgranicznej, lub

3) komendanta jednostki Zandarmerii Wojskowej — je-
zeli impreza jest przeprowadzana na drogach prze-
biegajacych lub przylegltych do terenéw bedacych
w zarzadzie jednostek organizacyjnych podporzadko-
wanych lub nadzorowanych przez Ministra Obrony
Narodowe;j.

Organizator imprezy odbywajacej si¢ na drodze publicznej,

sktadajac wniosek, powinien w nim okresli¢:

1) imie, nazwisko lub nazwe oraz adres zamieszkania lub
siedzib¢ organizatora imprezy;

2) rodzaj i nazwe¢ imprezy;

3) informacje o miejscu i dacie rozpoczecia, przebiegu
oraz zakonczenia imprezy;

4) informacj¢ o przewidywanej liczbie uczestnikéw imprezy;

5) wykaz 0sob reprezentujgcych organizatora w sprawach
zabezpieczenia trasy lub miejsca imprezy na terenie po-
szczegolnych wojewodztw;

6) podpis organizatora lub jego przedstawiciela.

Rownoczesnie do ztozonego wniosku powinien by¢ dotaczony:

1) szczegdlowy regulamin imprezy, okreslajacy w szcze-
gblnosci zasady zachowania uczestnikow imprezy istot-
ne dla bezpieczenstwa ruchu drogowego;

2) wykaz 0s6b odpowiedzialnych za prawidtowy przebieg
i zabezpieczenie imprezy na terenie poszczegdlnych
wojewddztw oraz w miejscach rozpoczecia 1 zakoncze-
nia kazdego odcinka, a takze w miejscach wymagaja-
cych szczegdlnego zabezpieczenia;

3) program imprezy ze szczegbtowym opisem trasy
i podaniem odleglo$ci migedzy poszczegdlnymi jej
odcinkami oraz okre§lony w minutach i kilometrach
program przejazdu lub przej$cia uczestnikow przez
poszczegbdlne miejscowosci 1 granice wojewodztw;

4) plan zabezpieczenia trasy lub miejsca okreslony
w art. 65a ust. 3 pkt 3;
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5) zobowigzanie organizatora do przywrocenia do poprzed-
niego stanu pasa drogowego na trasie przejazdu, przejécia
lub miejsca pobytu uczestnikow imprezy, a w przypadku
uszkodzenia pasa drogowego lub urzadzen drogowych
bedacego nastgpstwem imprezy — do ich bezzwtocznego
naprawienia lub pokrycia kosztow tych napraw;

6) pisemng zgode¢ wiasciciela lasu na przeprowadze-
nie imprezy w razie przeprowadzania jej na terenach
lesnych.

Organ zarzadzajacy ruchem, na ktérego terenie odbywa si¢

impreza, z uwzglednieniem wilasciwosci miejscowej, wy-

daje zezwolenie po:

1) zasiegnigciu opinii wlasciwego ze wzgledu na miejsce
imprezy komendanta wojewddzkiego Policji, a w przy-
padku imprezy odbywajace;j si¢ na drogach w strefie nad-
granicznej albo na drogach przebiegajacych Iub przy-
leglych do terenéow bedacych w zarzadzie jednostek
organizacyjnych podporzadkowanych lub nadzorowa-
nych przez Ministra Obrony Narodowej — odpowiednio
wlasciwego komendanta oddziatu Strazy Granicznej lub
komendanta jednostki Zandarmerii Wojskowej; opinie
dorecza si¢ organowi, ktory o nig wystapil, w terminie
14 dni od dnia wystgpienia;

2) uzgodnieniu zakresu ograniczenia ruchu i wynikajacych
stad warunkéw przeprowadzenia imprezy z organami
zarzadzajacymi ruchem na drogach, na ktérych ma si¢
odby¢ impreza.

W ramach opiniowania przez Policj¢ zaproponowanych

rozwigzan organizacyjnych w aspekcie ilosci zaplanowa-

nych sit wlasnych organizatora, szczegélnie wazny jest
art. 65h ust. 3 p.r.d. okreslajacy, iz do imprez odbywajacych
si¢ w ramach wykorzystania drogi w sposdb szczegolny
nie stosuje si¢ przepisOw o bezpieczenstwie imprez maso-
wych, z wylgczeniem przepisow regulujacych organiza-
cje oraz uprawnienia stuzb porzadkowych. Jak wskazano

w stanowisku Policyjnego Centrum Informacyjnego Wyzszej

Szkoty Policji w Szczytnie (pismo z dnia 6 listopada 2019 r.

sygn. PCI-6/19), istotne jest to w kontekscie zabezpieczenia

wlasciwej ilosci shuzb wlasnych organizatora z uwagi na licz-
be uczestnikow imprezy. Prawo o ruchu drogowym nie de-
finiyje jednoznacznie pojecia ,,uczestnik imprezy”. Definicja

ta nie jest ujeta roOwniez w ustawie z dnia 20 marca 2009 r.

0 bezpieczenstwie imprez masowych®. Niemniej jednak na-

lezy zwroci¢ uwage na inne zbiezne definicje ,,uczestnika”,

np. uczestnik ruchu drogowego, ktorym zgodnie z p.r.d. jest
pieszy, kierujacy, a takze inne osoby przebywajace w po-
jezdzie lub na pojezdzie znajdujacym si¢ na drodze, czy tez
uczestnik postgpowania w mysl art. 510 § 1 ustawy z dnia

17 lipca 1964 r. — Kodeks postepowania cywilnego®. Zgodnie

z tre$cig tego ostatniego przepisu jest nim kazdy, czyich

praw dotyczy wynik postepowania, moze on wzig¢ udziat

w kazdym etapie sprawy az do zakonczenia postepowania

w drugiej instancji. Z definicji zawartej w stowniku PWN

uczestnik to: ,.ten, kto uczestniczy w czyms, bierze w czyms

czynny udzial, wspotdziata w jakiej$ akcji (zwykle osoba,
rzadziej grupa, panstwo, instytucja); uczestnik wyprawy,
kongresu, zjazdu™.

Z wyzej wymienionych okres§len nie wynika wprost, czy

uczestnikiem imprezy jest zawodnik bioracy udziat w za-
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Fot. 3. Bieg Urodzinowy Gdynia 2018. Zrédto: www.pomorska.policja.gov.pl.

wodach, czy tez osoba, ktora obser-
wuje lub przyglada si¢ tym zawo-
dom. Niemniej jednak po analizie
przytoczonych okreslen ,uczestni-
ka” mozna byloby wywnioskowac,
ze kazda osoba przebywajaca na
terenie imprezy jest uczestnikiem.
W tym miejscu mozna nadmienié, iz
osobe, ktora znajduje sie¢ wsrod pu-
blicznos$ci zgromadzonej poza miej-
scami wyznaczonymi przez organi-
zatora, nalezaloby traktowac jako
»inng osobe¢”. Pojecie takie zostato
okreslone w opracowaniu Jacka
Wiercinskiego pt. Rajd samocho-
dowy a przepisy ruchu drogowego
— ,,Paragraf na Drodze” 2008, nr 10,
s. 72. Tak wigc pojecie ,,inne osoby”
z reguly oznacza osoby stanowig-
ce publiczno$¢ obserwujgcag rajd.
Najczesciej chodzi o osoby znajdu-
jace si¢ w miejscach widowiskowo
atrakcyjnych, ktore tez zarazem sa
miejscami niebezpiecznymi — taki-
mi, ktore organizator rajdu powinien
ze wzgledow bezpieczenstwa sku-
tecznie wylaczy¢ z obecnosci oso6b
postronnych. W tresci art. 65a ust. 1
p.r.d. ustawodawca zobowigzuje or-
ganizatora imprezy do zapewnienia
bezpieczenstwa osobom obecnym
na imprezie. W zwiazku z powyz-
szym ustawodawca natozyt przyto-
czony obowigzek na organizatora
w celu zapewnienia bezpieczenstwa
wszystkim osobom obecnym na im-
prezie bez znaczenia, w jakim cha-
rakterze si¢ znajduja.

Rowniez  organizator imprezy,
zgodnie z art. 65a ust. 2 pkt 2 p.r.d.,
jest obowigzany zapewni¢ Wwy-
rozniajacg si¢ elementami ubioru
shuzbe porzadkowsg i informacyjna.
Natomiast zgodnie z przytoczo-
nym wczesniej art. 65h ust. 3 p.r.d.
nie stosuje si¢ przepisow o bez-
pieczenstwie imprez masowych,
z wylaczeniem przepisow regulu-
jacych organizacj¢ oraz uprawnie-
nia stluzb porzadkowych. W tym
miejscu nalezy stwierdzi¢, ze tylko
pojecie stuzby porzadkowej zawar-
te w p.r.d. jest tozsame z definicja
okreslong w art. 3 pkt 13 ustawy
z dnia 20 marca 2009 r. o bezpie-
czenstwie imprez masowych. Jesli
chodzi o stuzb¢ informacyjna,
ktéra ma obowigzek zapewnié or-
ganizator imprezy w mysl art. 65a
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ust. 2 pkt 2 p.r.d., to z tresci art. 65h ust. 3 p.r.d. wyni-
ka jednoznacznie, ze nie stosuje si¢ do tej stuzby prze-
piséw ustawy o bezpieczenstwie imprez masowych, wo-
bec czego nalezy uznaé, ze stuzba informacyjna podlega
bezposrednio organizatorowi imprezy. Konstrukcja wyzej
przytoczonych przepiséw w zakresie definicji ,,sluzby
informacyjnej” zawartej w p.r.d. nie koreluje z definicjg
shuzby porzadkowej, o ktérej mowa w ustawie o bezpie-
czenstwie imprez masowych. W zwiazku z powyzszym
trzeba stwierdzi¢, ze tylko sluzby porzadkowe powin-
ny spetnia¢ wymogi wynikajace z rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 30 sierpnia 2011 r. w sprawie wymogow,
jakie powinni spetniaé¢ kierownik do spraw bezpieczen-
stwa, stuzby porzadkowe i stuzby informacyjne’. Ponadto
organizator imprezy jest obowigzany do sporzadzenia
planu okreslajacego sposoby zapewnienia bezpieczen-
stwa i porzadku podczas imprezy, obejmujacego m.in. li-
ste¢ 0s6b wchodzacych w sktad stuzby porzadkowe;j, ich
rozmieszczenie, elementy ubioru wyrdzniajgce te osoby
oraz pisemng instrukcj¢ okreslajacg zadania stuzb porzad-
kowych, opracowang w uzgodnieniu z Policja. Majac na
wzgledzie powyzsza regulacjg¢, nalezy wnioskowac, ze
shuzba informacyjna podlega bezposrednio organizatoro-
wi imprezy, na ktorym spoczywa obowigzek zorganizo-
wania takiej stuzby. Natomiast stuzba porzagdkowa w mysl
ustawy z dnia 20 marca 2009 r. o bezpieczenstwie imprez
masowych podlega kierownikowi do spraw bezpieczen-
stwa. Obowigzek zapewnienia tych stuzb spoczywa na or-
ganizatorze imprezy i bez znaczenia jest, jaka to impreza,
jesli jest organizowana na podstawie przepiséw o wyko-
rzystaniu drogi w sposob szczegolny (art. 65 p.r.d.).

W ramach organizacji imprezy organizatorzy niejednokrot-
nie wspierajg si¢ wolontariuszami, co w kontekscie powyz-
szych uregulowan wskazuje, ze ustawodawca nie uwzgled-
nit, aby do zabezpieczenia imprezy mogty by¢ zaangazo-
wane takie osoby. Jednak jak wynika z art. 42 ustawy z dnia
24 kwietnia 2003 r. o dzialaniu pozytku publicznego i 0 wo-
lontariacie®, wolontariusze mogag wykonywac¢ $wiadcze-
nia na rzecz wskazanych podmiotéw, natomiast zgodnie
z art. 43 ww. ustawy wolontariusz powinien posiadaé
kwalifikacje i spelnia¢ wymagania odpowiednie do rodza-
ju i zakresu wykonywanych $wiadczen, jezeli obowigzek
posiadania takich kwalifikacji i spelniania stosownych
wymagan wynika z odrgbnych przepisow. Dlatego nie ma
formalnych przeciwwskazan do tego, zeby angazowac
wolontariuszy do zabezpieczenia imprez, niemniej jednak
taka osoba powinna posiada¢ odpowiednie uprawnienia
1 status w zaleznosci od zleconych zadan, tj. dotyczacych
shuzby porzadkowej lub stuzby informacyjne;.

Jako imprezy wymagajace wykorzystania drogi w sposob
szczegodlny traktuje si¢ organizacje przejazdow osob ko-
lejka turystyczna. Zgodnie z trescig art. 2 pkt 49a p.r.d.
kolejka turystyczng jest zespot pojazddéw skladajacy sig
z ciggnika rolniczego, ktorego konstrukcja ogranicza
predkosé jazdy do 25 km/h, albo pojazdu wolnobiez-
nego oraz przyczepy (przyczep) dostosowanej do prze-
wozu 0s0b, wykorzystywanych w ramach prowadzonej
dziatalnosci w zakresie §wiadczenia ustug turystycznych.
Stosownie do tresci art. 65] p.r.d. stosuje si¢ przepisy
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Oddziatu 5 z wylaczeniem przepisow, gdzie organiza-
tor przedsigwzigcia w takim przypadku ograniczony jest
tylko do zapewnienia wymagan poprzez spetnienie obo-
wigzkow wynikajacych z prawa budowlanego, przepisow
sanitarnych, przepisow dotyczgcych ochrony przeciwpo-
zarowej oraz ochrony srodowiska. Dodatkowo organiza-
tor imprezy w ramach przejazdu kolejka turystyczng jest
obowigzany uzgodni¢ z organem zarzadzajacym ruchem
przebieg trasy, na ktorej ma si¢ odby¢ impreza, a tak-
ze wspoldziata¢ z Policjg oraz w okreslonych przypad-
kach odpowiednio ze Strazg Graniczng lub Zandarmerig
Wojskowg poprzez:
a) uzgadnianie przebiegu trasy Iub miejsca imprezy,
b) stosowanie polecen dotyczacych prawidtowego zabez-
pieczenia imprezy,
c¢) dokonanie wspolnego objazdu trasy lub miejsca imprezy.
Proces planowania rozwigzan organizacyjnych oraz dokona-
nych uzgodnien z innymi podmiotami musi mie¢ odzwiercie-
dlenie w przygotowanej dokumentacji, ktorg sktada si¢ wraz
z wnioskiem do organu zarzadzajacego ruchem. Prowadzone
w tym wzgledzie postepowanie administracyjne konczy si¢
decyzja o wydaniu lub odmowie wydania zezwolenia na od-
bycie imprezy, co najmniej na 7 dni przed planowanym ter-
minem jej rozpoczecia. W przypadku wydanej zgody prze-
bieg i zabezpieczenie danej imprezy powinny odbywac si¢
zgodnie z ustaleniami okre§lonymi w przedstawionej 1 po-
zytywnie zaopiniowanej dokumentacji. Jednakze majac na
wzgledzie bezpieczenstwo uczestnikow imprezy i 0sob po-
stronnych, ustawodawca w art. 65¢ p.r.d. zawart przestanki
odmowy wydania zezwolenia na odbycie imprezy, tj.:
1) jezeli organizator nie spelnia warunkéw okreslonych
w art. 65a ust. 21 3;
2) jezeli pomimo spetnienia warunkow okreslonych w art. 65a
ust. 21 3:
a) istnieje niebezpieczenstwo zagrozenia zycia lub
zdrowia ludzkiego albo mienia wielkiej wartoSci,
b) impreza zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego,
a nie ma mozliwos$ci zorganizowania objazdow nie-
powodujacych istotnego zwigkszenia kosztow pono-
szonych przez uczestnikow ruchu drogowego.
W przypadku wydania przez wlasciwy organ pozytywnej
decyzji dotyczacej mozliwosci odbycia si¢ imprezy w ra-
mach wykorzystania drogi w sposob szczegdlny, to row-
niez na Policji, jako organie kontroli ruchu drogowego, cia-
73 okreslone obowigzki polegajgce na zapewnieniu bezpie-
czenstwa i porzadku. Zadania z tym zwigzane sg okre§lone
w art. 65a ust. 4 p.r.d., zgodnie z ktorym bezpieczenstwo
i porzadek podczas imprez zapewnia Policja:
1) w czasie przygotowywania imprezy — opracowu;jac wila-
sny plan zabezpieczenia imprezy;
2) w czasie trwania imprezy:
a) wystawiajgc posterunki kierowania ruchem i bloka-
dy ruchu,
b) pilotujac, w razie potrzeby, przejazd lub przejscie
uczestnikéw imprezy,
¢) organizujac objazdy wynikajace z przeprowadzonej
imprezy na drodze;
3) po zakonczeniu imprezy — przywracajac ptynnosé ruchu
na drodze.
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W przypadku gdy przebieg imprezy jest odmienny od za-

lozen organizacyjnych uzgodnionych z organem zarzadza-

jacym ruchem, ustawodawca w art. 65g p.r.d. pozostawit
rowniez w kompetencji organu kontroli ruchu drogowego
mozliwos$¢ przerwania imprezy, jezeli:

1) miejsce, trasa lub czas jej trwania nie sg zgodne z wa-
runkami okreslonymi w zezwoleniu,

2) istnieje niebezpieczenstwo zagrozenia zycia lub zdro-
wia ludzkiego albo mienia wielkiej wartos$ci;

3) jej przebieg powoduje zagrozenie bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Natomiast bezwzglednym obowigzkiem organu kontroli
ruchu drogowego jest przerwanie imprezy, jezeli odby-
wa si¢ ona bez zezwolenia. W tym przypadku organizator
naraza si¢ na sankcje wynikajaca z art. 97 Kodeksu wy-
kroczen” (k.w.) w zwigzku z art. 65 ust. 1 p.r.d. W zalez-
nosci od przebiegu nielegalnej imprezy organizator moze
dodatkowo by¢ pociggnigty do odpowiedzialno$ci wyni-
kajacej z innych przepisow, takich jak np. art. 90 k.w. (ta-
mowanie lub utrudnianie ruchu), art. 85 k.w. (samowolne
ustawianie, niszczenie, uszkadzanie znakow) czy tez art.
86 k.w. (zagrozenie bezpieczenstwa w ruchu drogowym).
Réwniez organ zarzadzajacy ruchem na danej drodze moze
w przypadku stwierdzenia zajg¢cia pasa drogowego bez od-
powiedniego zezwolenia ustali¢ w ramach postgpowania
wyjasniajacego okolicznosci jego zajecia. Po przeprowa-
dzeniu czynnoS$ci wlasciwy miejscowo organ zarzadzajacy
droga, na podstawie przepisOw ustawy z dnia 14 czerwca
1960 r. — Kodeks postepowania administracyjnego® oraz
ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych’,
wszczyna postgpowanie administracyjne w sprawie zajecia
pasa drogowego bez zezwolenia. Podstawg dla wszczecia
postepowania, wynikajacg z ustawy o drogach publicznych
jest przepis art. 40 ust. 12 oraz art. 29a. W decyzji organ
informuje o wymierzonej karze pieni¢znej za zajg¢cie pasa
drogowego bez zezwolenia zarzadcy drogi.

Nalezy pamictaé, ze spod przepisow w zakresie wykorzy-

stania drogi w sposob szczegbdlny wylaczone sg procesje,

pielgrzymki i inne imprezy o charakterze religijnym, ktore
odbywaja si¢ na drogach na zasadach okreslonych w nizej
wymienionych aktach prawnych:

1) ustawie z dnia 17 maja 1989 r. o stosunku Panstwa do
Kosciota Katolickiego w Rzeczypospolitej Polskiej
(Dz. U. 22023 r. poz. 1966);

2) ustawie z dnia 4 lipca 1991 r. o stosunku Panstwa do
Polskiego Autokefalicznego Kos$ciota Prawostawnego
(Dz. U. z 2023 1. poz. 544);

3) ustawie z dnia 30 czerwca 1995 r. o stosunku Panstwa
do Kosciota Adwentystow Dnia Siodmego w Rzeczypo-
spolitej Polskiej (Dz. U. z 2022 r. poz. 2616);

4) ustawie z dnia 30 czerwca 1995 r. o stosunku Panstwa
do Kosciota Chrzescijan Baptystow w Rzeczypospolitej
Polskiej (Dz. U. z 2023 r. poz. 1874);

5) ustawie z dnia 30 czerwca 1995 r. o stosunku Panstwa
do Kosciota Ewangelicko-Metodystycznego w Rzeczy-
pospolitej Polskiej (Dz. U. z 2023 r. poz. 85);

6) ustawie z dnia 30 czerwca 1995 r. o stosunku Panstwa
do Kosciota Polskokatolickiego w Rzeczypospolitej
Polskiej (Dz. U. z 2023 r. poz. 51);
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7) ustawie z dnia 20 Iutego 1997 r. o stosunku Panstwa do
Kosciota Starokatolickiego Mariawitow w Rzeczypo-
spolitej Polskiej (Dz. U. z 2023 r. poz. 47);

8) ustawie z dnia 20 lutego 1997 r. o stosunku Panstwa do
Kosciota Katolickiego Mariawitdow w Rzeczypospolitej
Polskiej (Dz. U. z 2023 r. poz. 8);

9) ustawie z dnia 20 lutego 1997 r. o stosunku Panstwa do
Kosciota Zielonoswigtkowego w Rzeczypospolitej Pol-
skiej (Dz. U. 22015 r. poz. 13).

Regulacje w zakresie wykorzystania drogi w sposédb szcze-
gblny réwniez nie dotycza konduktéw pogrzebowych,
ktore poruszajg si¢ po drogach stosownie do miejscowego
ZWYyCZaju.
Organizacja imprez odbywajacych si¢ na drogach publicz-
nych w ramach wykorzystania ich w sposob szczegolny
jest ogromnym wyzwaniem dla organizatordw oraz in-
nych podmiotéw odpowiedzialnych za szeroko rozumia-
ne bezpieczenstwo uczestnikoéw. Réznorodnos¢ przedsie-
wzie¢ odbywajacych sie na drogach przektada si¢ bowiem
wprost na réznorodny charakter zagrozen, jakie mogg im
towarzyszy¢. Dlatego tez ich organizacja i zabezpieczenie
zaré6wno od organizatora, jak i od zaangazowanych shuzb
wymagaja opracowania, a nastgpnie wdrozenia wiasci-
wych procedur oraz rozwiazan, ktore maja na celu zapew-
nienie bezpieczenstwa i ochrony zycia, zdrowia, a takze
mienia uczestnikOw i 0s6b postronnych.

' Dz.U.z2024r. poz. 1251.

2 Dz.U.z2023r. poz. 616.

3 Dz. U. z2023 r. poz. 1550, z pdzn. zm.

4 Uniwersalny stownik jezyka polskiego, red. S. Dubisz, Wydawnictwo
Naukowe PWN, Warszawa 2003, s. 201.

5 Dz.U.z2023 r. poz. 1739.

¢ Dz.U. z2023 r. poz. 571, z pbzn. zm.

7 Ustawa z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2023 r.
poz. 2119).

8 Dz.U.z2024 . poz. 572.

® Dz.U. z2024 r. poz. 320.

Special use of the road

The author of this article, Head of the Road Traffic Department
of the Provincial Police Headquarters in Gdansk, based on his
knowledge and professional experience, draws attention to the
large increase in the number of events taking place on public
roads in Poland recently and the impact of such events on road
traffic safety. He discusses the issue of organizing events on public
roads, emphasizing that it requires well-coordinated activities and
a comprehensive approach. He refers to the provisions of the Road
Traffic Act, regulating this issue, analysing in detail the obligations
of the organizers of such events, especially in the context of en-
suring safety and order during the events and obtaining permits
to conduct them, as well as cooperation with the police and other
services.

Ttumaczenie: Beata Peplowska
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Stuzba peinion
na motocyklac

w wojewodztwie Slaskim
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Fot. 1. Slaski policyjn
Zdj. A. Chudy.

Wydziat Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Policji w Katowicach

Przez obszar wojewodztwa $laskiego przebiega ponad 250 km autostrad oraz ponad 1000 km
drog krajowych. Ponadto takze drogi wojewddzkie, powiatowe oraz gminne. Lacznie jest to prawie
25 000 km drog publicznych na obszarze catego wojewodztwa. Slqski garnizon podzielony jestna
32 komendy miejskie oraz powiatowe Policji, w strukturze kazdej z tych jednostek jest wydziat
ruchu drogowego. Ponadto nad bezpieczenstwem uczestnikow ruchu drogowego czuwaja rowniez
funkcjonariusze Komisariatu Autostradowego Policji w Gliwicach oraz policjanci petnigcy stuzbe
w Wydziale Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Policji w Katowicach. tacznie jest to

etatowo 1193 policjantow ruchu drogowego.

W 2023 r. na $lgskich drogach odnotowano 705 zdarzen
drogowych z udzialem kierujacych motocyklami, w wyni-
ku ktorych 12 os6b poniosto §mier¢, a 171 doznato obrazen
ciala. Sprzyjajace warunki atmosferyczne, fatwa dostep-
no$¢ do tego rodzaju pojazdow, brak doswiadczenia w kie-
rowaniu motocyklami, zwigzany niejednokrotnie z niepo-
siadaniem stosownych uprawnien, brawura oraz nieposza-
nowanie obowigzujacych przepisow prawa skutkuja po-
wstawaniem zdarzen z udziatem uzytkownikéw motocykli.
Motocykle stajg si¢ coraz bardziej dostepne. Z pewnoscig
korzystanie z nich ulatwia poruszanie si¢ po miejskich
drogach oraz parkowanie w ich obrebie. Sprzyja¢ bedzie
to niewatpliwie zwigkszaniu si¢ liczby kierujacych tymi
pojazdami na polskich drogach. Specyfika budowy tego
pojazdu, a konkretnie brak nadwozia, ktore chroni osobg
korzystajaca z pojazdu, zwigksza niestety prawdopodo-
bienstwo odniesienia obrazen, nawet przy zdarzeniach nie-
wielkich rozmiarow.
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Wobec powyzszego zasadne jest podejmowanie wszelkie-
go rodzaju dziatan majgcych na celu nie tylko stosowanie
odpowiednich $rodkéw prawnych wobec negatywnych
zachowan, ale takze prowadzenie szeroko rozumianych
dziatan edukacyjno-profilaktycznych z udzialem uzytkow-
nikow jednosladow. Do realizacji powyzszych zadan jed-
nym z najskuteczniejszych $rodkéw transportowych jest
motocykl.

W celu zapewnienia bezpieczefistwa w ruchu drogowym
niezbgdne jest maksymalne wykorzystanie zasobow z po-
tencjalu garnizonu §laskiego. Poza zaangazowaniem odpo-
wiednich sil, niezmiernie wazne jest takze wykorzystanie
adekwatnych $rodkéw. Miedzy innymi w tym celu uzyt-
kowane sg motocykle stuzbowe znajdujace si¢ na wyposa-
zeniu wydzialéw ruchu drogowego jednostek terenowych
garnizonu §laskiego. Lacznie $laska Policja posiada 82 mo-
tocykle, z ktorych policjanci korzystaja w codziennej stuz-
bie petionej na drodze.
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SLUZBA PELNIONA NA MOTOCYKLACH

Fot. 2. Slaski pollcyjny patrol z wykorzystamem motocykli
stuzbowych. Zdj. P. Chetminski.

Na flote motocykli sktadajg sig¢:

— 7 motocykli marki Yamaha — modele: FJR1300A, MT-09
oraz Tracer700,

— 33 motocykle marki Honda — model CBF1000A,

— 2 motocykle marki Kawasaki — model 1400GTR,

— oraz najnowszy nabytek z 2022 r. — 40 motocykli marki
BMW —model R1250RT, ktorych zakup zostat sfinanso-
wany z projektu ,,Bezpieczniej na drogach — motocykle
dla stuzby ruchu drogowego” w ramach Programu Ope-
racyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2014-2020.

Z wykorzystaniem tego rodzaju pojazdéw funkcjonariusze
czuwaja nad bezpieczenstwem ruchu drogowego przez caty
»sezon motocyklowy”. W 2023 r. w okresie od 1 maja do
1 pazdziernika wykonano 5229 pojedynczych stuzb z wy-
korzystaniem motocykla stuzbowego, w tym same motocy-
kle BMW byty wykorzystane 3434 razy.
Temat wykorzystania motocykli stluzbowych jest pod
statym nadzorem naczelnika Wydziatu Ruchu Drogowe-
go Komendy Wojewddzkiej Policji w Katowicach, ktéry
w tygodniowych okresach rozliczeniowych weryfikuje
liczbe stuzb motocyklowych w jednostkach terenowych.
Atuty stuzby na motocyklu stuzbowym sg jednak na tyle
oczywiste ze nie trzeba szczegodlnie zachecaé do ich pe%—
nienia. Motocykle stuzbowe doskonale sprawdzajg sig
zarbwno w codziennej shuzbie, w trakcie wykonywama
czynnosci kontrolnych czy przejazdu na miejsca zdarzen
drogowych, jak i podczas zabezpieczania imprez. Mozli-
wos¢ dynamicznego przemieszczania si¢ pomie¢dzy punk-
tami wymagajacymi obecno$ci funkcjonariusza na trasie
imprezy pozwala na bardziej efektywne wykorzystanie sit
policyjnych oraz zwigksza skuteczno$¢ realizowanych za-
dan stuzbowych.

Jednym z elementéw stuzby ruchu drogowego jest takze

wykonywanie czynnosci zabezpieczajacych przejazd oséb

objetych szczegbdlng ochrong VIP. W tym celu oraz majac
na uwadze uroczysty charakter wielu przedsigwzig¢, w Ko-
mendzie Wojewodzkiej Policji w Katowicach powotano

w czerwcu 2023 r. nieetatowy zespot Motocyklowej Asysty

Honorowej, w sktad ktorej wchodza policyjni motocyklisci

wykazujacy si¢ ponadprzeci¢tnymi umiejetnosciami jazdy

na motocyklu. Rozpoczecie stuzby w $laskiej Motocyklo-
wej Asyscie Honorowe;j stato si¢ dla policjantéw niejako
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Fot. 3. Motocyklowa asysta honorowa w trakcie wykonywania
czynnosci stuzbowych zabezpieczenia przejazdu osoby korzy-
stajacej z ochrony VIP - pokaz. Zdj. P. Chetminski.

wstgpieniem do elitarnego zespotu, o czym $wiadczy m.in.
fakt wreczenia emblematu MAH przez kierownictwo Ko-
mendy Wojewodzkiej Policji w Katowicach podczas uro-
czystej zbiorki zwotanej w zwiazku z przyj¢ciem policjanta
do formacji. Dowodca MAH zostal kom. Dawid Szlachet-
ka — Naczelnik Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
Miejskiej Policji w Katowicach. Udzial policjantéw tego
zespotu niejednokrotnie uswietnial rézne uroczystosci, tak-
Ze poza granicami wojewodztwa. W ostatnim czasie byt
to pokaz techniki jazdy Motocyklowej Asysty Honorowe;j
w czasie XX VI Ogolnopolskiego Finatu Turnieju Motory-
zacyjnego dla uczniéw szkodt ponadpodstawowych, ktory
odbyt si¢ w dniach 3—4 czerwca 2024 r. na Stadionie Olim-
pijskim we Wroctawiu.

Uwzgledniajac najwigksze w Polsce zurbanizowanie, sie¢
drog, nat¢zenie ruchu kotowego oraz bardzo duza liczbe
imprez wymagajacych policyjnego zabezpieczenia, nalezy
podkresli¢, ze wykorzystanie motocykli stuzbowych przez
$laskich policjantéw jest niezbedne do wlasciwej realizacji
zadan stuzbowych i ma bezposredni wptyw na stale popra-
wiajacy si¢ stan bezpieczenstwa.

Duty performed on motorcycles in the Slaskie
Province

The author of the article, a police officer of the Road Traffic
Department of the Provincial Police Headquarters in Katowice,
presents the use of service motorcycles by road traffic police
officers of the Slaskie Province. He prov1des information on the
number and types of motorcycles in service, as well as statisti-
cal data on the number of services on motorcycles. He lists the
advantages of serving on motorcycles and emphasizes how im-
portant this type of service is in the province with the greatest
urbanization, dense road network, huge volume of road traf-
fic and numerous events requiring police protection. Finally,
he points out that serving in the Silesian Motorcycle Honour
Guard, which includes police motorcyclists with above-average
motorcycle riding skills, means belonging to an elite team.

Thumaczenie: Beata Peplowska
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Dziatania z zakresu inzynierii ruchu
w celu poprawy bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego w Matopolsce

WIETLENIA PRZEJSC

DLA PIESZYCH

&

mt. insp. Wojciech Matras

Fot. 1. DW 966 . Biskupice, przejscie dla pieszych z dedykowanym oswietleniem. dj. W. Matras.

NA CIAGACH'DROG WOJEWODZKICH

Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Policji w Krakowie

Analiza wypadkow drogowych ze skutkiem $miertelnym w Matopolsce wykazata bardzo duze
zagrozenie bezpieczenstwaw grupie niechronionych uczestnikow ruchu drogowego (przyktadowo
tylko w 2017 r. w 194 takich wypadkach zgineto 88 pieszych, tj. 46%, natomiast w 2018 r.

w 223 wypadkach zgineto 87 pieszych, tj. 39%).

Informacje zbierane podczas realizowanych przez matopol-
ska Policj¢ — wspolnie z zarzadcami drog — lustracji miejsc
wypadkow $miertelnych sygnalizowaty, ze na tragiczny
skutek zdarzen w rejonach przej$é¢ dla pieszych wptyw moze
mie¢ nieprawidtowe ich o$wietlenie. Potwierdzaty to row-
niez statystyki zdarzen drogowych, ktére wskazywaty na
podwyzszone zagrozenie bezpieczenstwa dla niechronio-
nych uczestnikéw ruchu drogowego w rejonach przejsc dla
pieszych (w szczegblno$ci w porach ograniczonej widocz-
nos$ci oraz w okresie jesienno-zimowym). W celu poprawy
bezpieczenstwa tej kategorii uczestnikow ruchu, w ramach
dziatan inzynieryjnych, w latach 2015-2017 Wydzial Ru-
chu Drogowego KWP w Krakowie zainicjowat przeprowa-
dzenie kompleksowej lustracji oznakowania i o§wietlenia
przej$¢ dla pieszych na ciggach drog wojewoddzkich. Lu-
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stracje prowadzone byly przez policjantéw z komend miej-
skich i powiatowych Policji, wspolnie z przedstawicielami
zarzadcodw drog oraz samorzadu lokalnego szczebla gmin-
nego. Podobne dziatania zostaly zrealizowane na drogach
krajowych i powiatowych.

Jeszcze przed rozpoczgciem przedmiotowych dziatan poli-
cjanci Wydzialu Ruchu Drogowego KWP w Krakowie zaj-
mujacy si¢ zagadnieniami inzynierii zorganizowali szkolenie
dla policjantow szczebla miejskiego i powiatowego, w trak-
cie ktéorego omowiono przepisy i1 zasady wyznaczania bez-
piecznych przej$¢ dla pieszych. W pismie, w ktorym zawarto
polecenia dotyczace wykonania lustracji, zalecono, aby byla
ona wykonana w warunkach ograniczonej widocznosci (pora
nocna). Byla to pierwsza lustracja w Matopolsce, ktora doty-
czyta konkretnego elementu drogi. Wszystkie wczesniejsze
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tego typu dziatania na szczeblu wojewodzkim byty bardziej

ogoblne 1 dotyczyly calosciowo oznakowania pionowego, po-

ziomego czy tez urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
na ciggach drog krajowych i wojewddzkich.

W lustracji przej$¢ dla pieszych zwrdcono szczegdlng

uwage na:

1) o$wietlenie przej$¢ dla pieszych:

— montaz stupdw wraz z o§wietleniem (zwlaszcza w re-
jonach przej$¢ przenoszacych duze nat¢zenie ruchu
pieszego);

— montaz o$wietlenia ulicznego na istniejacych stupach
zlokalizowanych bezposrednio przy przej$ciach;

— poprawe istniejgcego oswietlenia (montaz opraw
o lepszych parametrach na istniejacych lampach, ko-
rekta ustawienia lampy);

2) zastosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go w ich rejonie — barierek, ogrodzen segmentowych,
stupkéw blokujgcych (mozliwych do zastosowania na
chodnikach o szeroko$ci min. 2 m w miejscach, gdzie
nie wystepuja zjazdy):

— sprawdzenie warunkéw widocznoscei,

— likwidacja przeszkody (np. zakrzewienia) na tukach
ograniczajacych warunki widocznosci,

— w przypadku braku mozliwo$ci usunigcia przeszkody
whniosek o korekte lokalizacji lub likwidacje przejscia
dla pieszych;

3) zasadno$¢ lokalizacji przej$¢ dla pieszych (np. w miej-
scach, gdzie wystepuje jednostronny chodnik, ze wzgle-
du na znikome nat¢zenie ruchu pieszego itp.).

Poniewaz zgodnie z art. 18 ust. 1 pkt 2 i 3 ustawy z dnia

10 kwietnia 1997 r. — Prawo energetyczne (Dz. U. z 2024 1.

poz. 266, z p6zn. zm.) do zadan wlasnych gminy w zakresie

zaopatrzenia W energie elektrycznq nalezy planowanie oswie-
tlenia miejsc publicznych i drog znajdujacych si¢ na terenie
gminy oraz finansowanie o$wietlenia ulic, placow 1 drog pu-
blicznych znajdujacych si¢ na terenie gminy, wnioski w za-
kresie nieprawidlowosci w oswietleniu byly kierowane do
wilasciwych urzedow miast/gmin, natomiast pozostate wnio-
ski kierowano do Zarzadu Drég Wojewddzkich w Krakowie.

W wyniku lustracji stwierdzono nieprawidtlowosci w rejo-

nie przej$¢ dla pieszych w ilosci:

— drogi krajowe — 479, w tym os$wietlenie 270, tj. 56%
ogotu;

— drogi wojewodzkie — 588, w tym o$wietlenie 393,
tj. 66% ogodtu;

— drogi powiatowe — 1079, w tym oswietlenie 560, tj. 51%
ogotu.

Analiza wynikow lustracji wykazata, ze priorytetowa kwe-

stia majaca wplyw na bezpieczenstwo niechronionych

uczestnikow ruchu jest poprawa oswietlenia w rejonie
przejs¢ dla pieszych. Nalezy zwréci¢ uwage, ze w wyniku
ponownej — czesciowej lustracji przejs¢ dla pieszych zloka-
lizowanych na ciggach drog wojewodzkich, realizowanej
w 2017 r. przez policjantow Wydzialu Ruchu Drogowe-
go KWP w Krakowie, ustalono, ze liczba nieprawidlowo
oswietlonych przejs¢ jest duzo wicksza niz wykazano w lu-
stracji pierwotnej (np. przejscia zlokalizowane pomiedzy
lampami Iub lampy znajdujace si¢ tylko po jednej stronie
drogi). Ponadto stwierdzono, Ze zalecenia polustracyjne
skierowane do urzgdow miast/gmin dotyczace poprawy
oswietlenia w wiekszosci analizowanych przypadkéw nie
zostaly zrealizowane. Przedstawiciele samorzadu lokalne-
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Fot. 2. DW 966 m. Bilczyce, rzejécie dla pieszych z dedykowa-
nym oswietleniem. Zdj. W. Matras.

go szczebla gminnego bardzo czesto przedstawiali stano-
wisko, ze drogi posiadaja o$wietlenie uliczne, natomiast
lampy doswietlajace nalezy uznaé za urzadzenia bezpie-
czenstwa ruchu drogowego, ktore powinny by¢ finanso-
wane z budzetu zarzadcy drogi. W przedmiotowej sprawie
udato si¢ osiagna¢ kompromis poprzez uruchomienie pro-
gramu wspotfinansowania o$wietlenia przejs$¢ dla pieszych
na drogach wojewddzkich. O utworzenie tego programu
w 2018 r. do Zarzadu Wojewodztwa Matopolskiego wysta-
pita Komenda Wojewddzka Policji w Krakowie. Dzigki tej
inicjatywie powstat ,,Program poprawy bezpieczenstwa na
przejsciach dla pieszych na ciggach drég wojewodzkich ad-
ministrowanych przez Zarzad Drog Wojewodzkich w Kra-
kowie”. Podstawowym zatoZeniem tego programu pomo-
cowego bylo pokrywanie do 70% wydatkéw zwigzanych
z realizacjg inwestycji z funduszy zarzadcy drogi. Pozosta-
Ia czes¢ oplacat samorzad lokalny.

Bardzo pomocne dla podmiotow zajmujacych si¢ tematy-
ka bezpieczenstwa w ruchu drogowym, w tym Policji, byto
opracowanie pt. ,,Ochrona pieszych” wydane w 2014 r.
przez Krajowa Rade Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym.
Wskazano w nim, ze zastosowanie dedykowanego o$wie-
tlenia przej$¢ dla pieszych zapewnia najlepsza widocznos¢
niechronionych uczestnikow ruchu drogowego znajdu-
jacych si¢ na przejsciu dla pieszych lub w jego otoczeniu
(w réznych warunkach atmosferycznych, o r6znych porach
doby). W ramach zadan zwigzanych z opiniowaniem pro-
jektow organizacji ruchu przy lokalizacji nowych przejsé¢
dla pieszych Policja kazdorazowo odnosita si¢ do kwestii
oswietlenia przejscia dla pieszych, jednak obowiazujace
przeplsy nie precyzowaly optymalnego os$wietlenia. Do-
piero ww. wytyczne pozwolﬂy na formutowanie uwag do
projektow organizacji ruchu obligujacych zarzadcow do
zastosowania na przejSciach dedykowanego os$wietlenia
(przy nowych inwestycjach, modernizacjach czy rozbudo-
wie drog kwestia ta nalezy do zadan zarzadcy drogi).
Obecnie rola Policji w poprawie infrastruktury drogowej
zwigzanej z do$wietleniem przej$¢ dla pieszych polega na
aktywizowaniu samorzadow szczebla gminnego do zgta-
szania ich do Programu. Zarzad Drég Wojewodzkich w Kra-
kowie przyjmuje powyzsze zgtoszenia do dnia 31 stycznia
kazdego roku, w ktéorym planowane jest rozpoczgcie reali-
zacji zgloszonej inwestycji. Przyktadowo, tylko w 2024 r.
zostato zgtoszonych do Programu 101 przejs$¢ dla pieszych,
z ktorych 81 jest w trakcie realizacji, natomiast pozostate
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sg na liscie rezerwowej. Po ich wykonaniu na ciggach drog
wojewoddzkich bedzie doswietlonych ponad 800 przejsé
dla pieszych, co stanowi ponad 60% ogoétu. Ponadto na
omawianych ciggach drog 150 przejs$¢ jest usytuowanych
w rejonach skrzyzowan o ruchu okreznym, czyli rond. Przy
rondach zagrozenie dla niechronionych uczestnikoéw ruchu
drogowego jest znikome ze wzgledu na spowolnienie ru-
chu wymuszone geometrig tego typu skrzyzowan, jak row-
niez obligatoryjnym zastosowaniem o§wietlenia ulicznego.
Decyzja co do zastosowania dedykowanego do$wietlenia
w ich rejonie powinna by¢ poprzedzona analizg zasadno$ci
takiej inwestycji. Powyzsze dotyczy réwniez przejs¢ (jest
ich 40), nad ktérymi zastosowano wysiegniki z aktywny-
mi znakami D-6. Zasadne jest wykonanie dedykowanego
o$wietlenia na pozostatych 320 przejsciach dla pieszych.
Biorac pod uwagg, ze Program ten cieszy si¢ niestabnacym
zainteresowaniem samorzadow lokalnych, nalezy uznac, ze
w ciaggu najblizszych kilku lat proces doswietlenia przejsé¢
dla pieszych na ciggach drog wojewodzkich w Matopolsce
powinien zosta¢ zakonczony.

Realizacja powyzszych dziatan inzynieryjnych na terenie
Matopolski byta mozliwa dzigki doskonatej wspolpracy
podmiotéw zajmujacych si¢ bezpieczenstwem ruchu dro-
gowego wchodzacych w sktad Matopolskiej Wojewddzkiej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, przede wszyst-
kim Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Matopol-
skiego, Matopolskiego Urzgedu Wojewodzkiego w Krako-
wie, zarzadcow drog, tj. Generalnej Dyrekcji Drog Kra-
jowych i Autostrad Oddziat w Krakowie, Zarzadu Drég
Wojewodzkich w Krakowie 1 Komendy Wojewddzkiej
Policji w Krakowie. Nalezy tez wyrdznic€ rolg samorzadow
szczebla gminnego, ktore w zdecydowanej wiekszos$ci bar-
dzo aktywnie wlaczyty si¢ w te dzialania, co miato duze
znaczenie w konteks$cie poprawy bezpieczenstwa na malo-
polskich drogach.

Wspolne dzialania na rzecz poprawy bezpieczenstwa
w Matopolsce zostaty docenione na szczeblu europejskim
i krajowym. W lipcu 2022 r. Matopolska Wojewodzka
Rada BRD zostata wyrézniona na tle Europy w raporcie
,.Safe System” opublikowanym przez Bank Swiatowy wraz
z International Transport Forum (ITF) jako przyktad godny
do nasladowania. Raport ten prezentowal najlepsze prak-
tyki z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego z catego
$wiata, a jeden z elementéw dotyczyl programu poprawy
bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych, ktory opisa-
no w niniejszym artykule. Natomiast w 2023 r. Matopolska
Wojewodzka Rada BRD dostata nagrode specjalng za ca-
toksztalt dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go w 13. edycji konkursu Partner Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Na Ogolnopolskiej Konferencji ,,Wspolpraca
mig¢dzysektorowa 1 innowacje na rzecz bezpieczenstwa
drogowego” wyrozniony nagroda ,,Patron bezpiecznych
drog” zostat roéwniez Wydziat Ruchu Drogowego KWP
w Krakowie.

Program wspotinansowania doswietlenia przejs¢ dla pie-
szych znacznie poprawil bezpieczenstwo niechronionych
uczestnikoéw ruchu na ciggach drog wojewodzkich. Duzg
role w poprawie bezpieczenstwa na drogach krajowych
odegrata Generalna Dyrekcja Drog Krajowych 1 Autostrad
Oddziat Krakéw, ktora jest na etapie koncowym procesu
doswietlania przejs¢ dla pieszych na administrowanych
drogach. Zarzadcy drog nizszych kategorii — wzorem za-
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rzgdcow drog krajowych 1 wojewodzkich — rowniez zacze-
li zwraca¢ uwage na ten aspekt, dzigki czemu zauwazamy
znaczng poprawe infrastruktury w rejonie przejs¢ dla pie-
szych na matopolskich drogach.

Reasumujac, nalezy podkresli¢, ze celem dziatan prowa-
dzonych z zarzagdcami drog jest budowanie przejs¢ dla pie-
szych, ktore realnie zapewniaja bezpieczenstwo pieszym
podczas przekraczania jezdni. Dodatkowo, w Matopolsce
przed wszystkimi nieosygnalizowanymi przejsciami dla
pieszych na ciggach drég krajowych i wojewddzkich wpro-
wadzono ograniczenie predkosci do 50 km/h. Takie rozwig-
zanie ma na celu zminimalizowanie zagrozenia oraz ogra-
niczenie skutkéw ewentualnych zdarzen w rejonach przej$¢
dla pieszych. Nie bez znaczenia pozostajg rowniez zmiana
przepisow w zakresie pierwszenstwa pieszego wchodzace-
go na przejscie dla pieszych przed pojazdem, ktéra weszta
w zycie w 2021 r., oraz nasilenie dziatan kontrolno-prewen-
cyjnych Policji, ukierunkowanych na nadzor nad ruchem
drogowym w rejonach przejs¢ dla pieszych.

Wysitki wszystkich instytucji i podmiotow zaangazowa-
nych w poprawe bezpieczenstwa niechronionych uczest-
nikow ruchu drogowego przynosza pozytywne skutki.
W 2023 r. w wojewodztwie matopolskim odnotowano na
przejsciach dla pieszych 266 wypadkow drogowych, w kto-
rych $mier¢ poniosto 7 oséb. Dla poréwnania — w calej
Polsce byty 2684 takie wypadki, w wyniku ktérych §mier¢
poniosty 132 osoby (na podstawie publikacji Biura Ruchu
Drogowego KGP, Wypadki drogowe w Polsce w 2023 roku,
Warszawa, 7 lutego 2024 r., file:///C:/Users/951104/Down-
loads/Wypadki_drogowe 2023.pdf). Na przestrzeni ostat-
nich lat w Malopolsce odnotowujemy spadki zarowno licz-
by wypadkow na przejéciach dla pieszych, jak i liczby oséb
zabitych w tych wypadkach (w 2018 r. zaistniato 406 wy-
padkow na przejsciach dla pieszych, w ktorych 20 oséb po-
niosto §mierc).

Traffic engineering activities to improve the safe-
ty of vulnerable road users in the Malopolskie
Province. Lighting pedestrian crossings on pro-
vincial roads

The author of this article, Head of the Road Traffic Department
of the Provincial Police Headquarters in Krakow, presents the
activities of the police from the Malopolskie Province under-
taken to improve the safety of vulnerable road users. Analysis
of the results of inspection of markings and lighting pedestrian
crossings on provincial, national and county roads carried out
by the officers from municipal and county police headquarters,
together with representatives of road managers and local gov-
ernments, showed that the priority issue affecting the safety of
vulnerable road users is improving the lighting in the area of pe-
destrian crossings. In 2018, the Provincial Police Headquarters
in Krakow submitted a request to the Management Board of the
Malopolskie Province to create a program for co-financing the
lighting of pedestrian crossings on provincial roads. Thanks to
this initiative, the “Program for improving safety of pedestrian
crossings on provincial roads administered by the Provincial
Roads Authority in Krakow” was created. This program enjoys
unflagging local governments interest, so the process of illumi-
nating pedestrian crossings on provincial roads in the Malopol-
skie Province should be completed within the next few years.

Tlumaczenie: Beata Peplowska
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Opiniowanie projektow

ORGANIZACIJI

RUCHU

przez Policje

BRD W WOJEWODZTWACH

podinsp. Daniel Czarnecki

Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Policji w Lublinie

Dziatania Policji w obszarze bezpieczefistwa ruchu drogowego maja charakter wieloaspektowy,
ztozony z generalnych obowiazkow czuwania nad bezpieczefistwem i porzadkiem ruchu na drogach,
kierowania ruchem i jego kontrolowania?, za ktore Policja jest odpowiedzialna, jak rowniez wielu
zadan, ktore w glownym procesie odgrywaja role akcesoryjng, natomiast wiodacy jest inny organ
administracji publicznej. Takim przyktadem jest opiniowanie projektow organizacii ruchu.

Zagadnienie to jest szczegotowo opisane w jednym tyl-
ko akcie prawnym?, jednakze do jego stosowania wyko-
rzystywane sg regulacje ujete w calym wachlarzu prze-
pisow dotyczacych szeroko rozumianej tematyki ruchu
drogowego® czy prawa budowlanego, ale juz nie prawa
administracyjnego®.
Szerokim kontekstem przedmiotowego zagadnienia jest
organizacja ruchu drogowego, ktora zostata zdefiniowa-
na jako majace wpltyw na ruch drogowy: geometria drogi
i zakres dostepu do drogi, sposob umieszczenia znakow
pionowych, poziomych, sygnalizatoréw i urzadzen bezpie-
czenstwa ruchu drogowego oraz zasady i spos6b dziatania
sygnalizacji, znakow $wietlnych, znakéw o zmiennej tresci
i innych zmiennych elementow?.
Kolejny kontekst stanowi proces postepowania okreslony
jako zarzadzanie ruchem drogowym, skladajacy si¢ z na-
stepujacych dziatan:
1) podejmowanie czynnosci organizacyjno-technicznych,

w szczegolnosci:

a) sporzadzanie projektow organizacji ruchu,

b) przedstawianie projektow organizacji ruchu do

zatwierdzenia,
¢) rozpatrywanie projektow organizacji ruchu,
d) zatwierdzanie organizacji ruchu,

e) przekazywanie zatwierdzonej organizacji ruchu do
realizacji,

f) nadzor nad zgodnoS$cig istniejacej organizacji ruchu
z zatwierdzong organizacja ruchu,

g) nadzér i analiza istniejacej organizacji ruchu w za-
kresie bezpieczenstwa ruchu i jego efektywnosci,

h) nadzor nad zarzadzaniem ruchem;

2) obshuga systeméw sterowania ruchem, sterowanie ru-
chem za pomocg znakow §wietlnych, znakow o zmien-
nej tredci 1 innych zmiennych elementow;

3) wprowadzanie tymczasowych zakazoéw lub ograniczen
w ruchu w przypadku zdarzen, w wyniku ktérych moze
nastapi¢ zagrozenie bezpieczenstwa ruchu drogowego®.

Powyzsze zadania realizujg zgodnie ze swoimi kompeten-

cjami organ zarzadzajacy ruchem, podmiot zarzadzajacy

droga wewnetrzna, zarzad drogi, organ sprawujacy nadzor
nad zarzadzaniem ruchem, Policja, Zandarmeria Wojskowa
lub wojskowe organy porzadkowe.

Pomimo braku enumeratywnie wymienionego opiniowa-

nia projektéw organizacji ruchu drogowego jako elementu

zarzadzania ruchem drogowym, mozna przyjac, ze stanowi
ono jego komponent, z uwagi na otwarty katalog wskaza-
nych czynnosci oraz posredni etap rozpatrywania projektow
organizacji ruchu, poprzedzajacy proces jego zatwierdzania.
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Opinia Policji do projektu organizacji ruchu jest wyma-
gana, jesli projekt dotyczy drogi publicznej, za wyjatkiem
drogi gminnej, poza tym nie opiniuje si¢ projektow uprosz-
czonych. Wtasciwo$¢ organdéw Policji w tym zakresie zo-
stata okreslona ze wzgledu na kategorie drogi: krajowa
i wojewddzka — komendant wojewddzki Policji, powiatowa
— komendant powiatowy Policji, drogi potozone w miescie
na prawach powiatu lub mieScie stotecznym Warszawie,
za wyjatkiem autostrady i drogi ekspresowej — komendant
miejski Policji’.
Procedowanie projektow organizacji ruchu sklada sie
z oceny czesci formalnej 1 merytorycznej. Przepisy w za-
mknietym katalogu podmiotow uprawnionych wskazuja,
kto moze ztozy¢ projekt organizacji ruchu do zatwierdze-
nia, 1 jest to:
1) zarzad drogi;
2) organ zarzadzajacy ruchem,;
2a) podmiot zarzadzajacy droga wewnetrzna;
3) inwestor lub jednostka, o ktorej mowa w § 11 pkt 1-6;
4) osoba realizujgca zamoéwienie jednostek, o ktérych
mowa w pkt 1-38.
Nie jest jasne, czy obostrzenie to dotyczy rowniez procedu-
ry opiniowania projektéw, jednakze niecelowe bytoby $ci-
ste okreslanie uprawnionych podmiotéw do sktadania pro-
jektéw jedynie do zatwierdzenia, natomiast pozostawienie
zupetnej dowolnosci w tym zakresie przy sktadaniu ich do
zaopiniowania. Odmienne podejscie do sprawy powodo-
watoby bezzasadne wywotanie czynnosci wtasciwego or-
ganu Policji w postaci zaopiniowania projektu, ktory dalej
nie moglby by¢ skutecznie procedowany podczas zatwier-
dzania z uwagi na przeszkody formalne.
Kolejnym etapem formalnej oceny projektu organizacji ru-
chu jest weryfikacja jego czgséci sktadowych. Projekt po-
winien zawiera¢ m.in. plan orientacyjny, plan sytuacyjny,
w tym lokalizacje istniejgcych, projektowanych i usuwa-
nych znakow drogowych oraz parametry geometrii drogi,
program sygnalizacji i obliczenia przepustowos$ci drogi —
w przypadku projektu zawierajgcego sygnalizacje $wietlng,
opis techniczny zawierajacy charakterystyke drogi i ruchu
na drodze, a w przypadku organizacji ruchu zwigzanej
z robotami prowadzonymi w pasie drogowym — opis wy-
stepujacych zagrozen lub utrudnien®. Dopiero po stwier-
dzeniu kompletnosci dokumentacji nastepuje sprawdzenie
pod wzgledem merytorycznym zgodnos$ci projektowanych
rozwigzan z obowiazujacymi przepisami, w szczegolnosci
z ,,czerwong ksiazkg”'’, lecz zakres tego tematu jest zbyt
obszerny, aby go tutaj szczegdlowo przedstawicé.
Analizujac cytowane rozporzadzenie w sprawie zarzadza-
nia ruchem na drogach, nalezy wskaza¢, ze zaden z jego
przepisoOw nie okresla formy prawnej ani terminu samego
zatwierdzenia organizacji ruchu, nie czynig tego rowniez
przepisy zawarte w ustawie — Prawo o ruchu drogowym
(zawierajacej w art. 10 ust. 12 upowaznienie do wydania
ww. rozporzadzenia). Brak rowniez regulacji dotyczacych
kwestii formalnoprawnych dotyczacych sposobu opinio-
wania przez Policje projektu organizacji ruchu. Jednakze
biorac pod uwage okreslenie opiniowania projektow jako
czynnosci organizacyjno-technicznej, nalezy przyjaé, ze
jest to czynnos¢ faktyczna, ktora charakteryzuje si¢ prosto-
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ta dziatania poprzez praktyczng realizacje konkretnych za-
dan administracji publicznej, wobec czego powinna by¢ re-
alizowana bez zbednej zwloki, w mozliwie prosty sposob.

! Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 22024 r. poz. 1251), art. 129 ust. 1.

2 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r.

w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach

oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r.

poz. 784).

W szczeg6lnoscei rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca

2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla zna-

kéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu dro-

gowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r.

poz. 2311, z pézn. zm.).

Zgodnie z uchwata Sktadu Siedmiu Se¢dziow Naczelnego Sadu Ad-

ministracyjnego z dnia 26 czerwca 2014 r., sygn. akt I OPS 14/13

zatwierdzenie organizacji ruchu oddziatuje generalnie, nie odno-

szac si¢ do sytuacji konkretnego podmiotu, wobec czego nie stano-
wi sprawy administracyjnej w rozumieniu ustawy z dnia 14 czerwca

1960 r. — Kodeks postgpowania administracyjnego (Dz. U. z 2024 r.

poz. 572, z pdzn. zm.).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r.

w sprawie szczegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach

oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem, § 1 ust. 2 pkt 1.

Tamze, § 2 ust. 112.

Zgodnie z art. 6 ust. 4a ustawy z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji

(Dz. U. 22024 1. poz. 145, z p6zn. zm.) na obszarze m.st. Warszawy

zadania i kompetencje odpowiadajace zadaniom i kompetencjom

komendanta powiatowego (miejskiego) Policji wykonuje wlasciwy
terytorialnie komendant rejonowy Policji.

8 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 .
w sprawie szczegdtowych warunkow zarzadzania ruchem na dro-
gach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem, § 4 ust. 3.

° Tamze, § 5 ust. 1.

1"Potoczna nazwa rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla zna-
koéw 1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Giving opinions on road traffic organization projects
by the Police

The author of this article, Head of the Road Traffic Department of
the Provincial Police Headquarters in Lublin, discusses the issue of
the role of the Police in giving opinions on road traffic organization
projects as an element of road traffic management. He indicates the
provisions regulating the tasks of the Police in this area, discusses
the competence of the police authorities, determined depending on
the category of the road, and indicates exclusions regarding the Po-
lice’s opinions. In addition, he refers to a closed catalogue of entities
authorized to submit a road traffic organization project for approval.
In the final part of the article, he points out that the regulations do
not regulate the legal form or the deadline for approving road traffic
organization. There are no regulations regarding formal and legal is-
sues related to the manner in which the Police give opinions on road
traffic organization projects. However, considering the definition of
giving opinions on projects as an organizational and technical activi-
ty, the author states that it should be assumed that it is an actual ac-
tivity that constitutes the practical implementation of specific public
administration tasks. Therefore, it should be performed without un-
necessary delay and in as simple a manner as possible.
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Wykorzystanie

'DRONOWR

w garnizonie wielkopolskim

Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Policji w Poznaniu

W artykule przedstawiono kwestie wykorzystania dronéw policyjnych (bezzatogowych statkow
powietrznych Policji - BSPP) przez komorki ruchu drogowego garnizonu wielkopolskiego.
Podano dane dotyczace liczby lotow oraz godzin nalotu, a takze liczby ujawnionych wykroczen
- w porownaniu do innych komend wojewddzkich Policji. Przyblizono tez taktyke dziatania
wypracowang przez wielkopolska drogowke oparta na kierowaniu do dziatan z dronami takiej
liczby funkcjonariuszy, aby represjonowanie uzytkownikow drogi popetniajacych wykroczenia
nastepowato natychmiast po zdarzeniu, bowiem nieuchronnos$é i szybko$¢ wymierzenia kary
przyczyniaja sie do poszanowania przepiséw ruchu drogowego przez kierujacych i do zwiekszenia

bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Wykorzystanie drona policyjnego w garnizonie wielko-
polskim ma charakter wieloaspektowy i wielokrotnie
przyczynito si¢ do zatrzymania sprawcOw przestgpstw,
wykroczen czy odnalezienia zaginionych osob. Regulacje
prawne zwigzane z uzywaniem bezzalogowych statkow
powietrznych zostaly zawarte w rozporzadzeniu Komisji
(UE) 2019/945 z dnia 19 marca 2019 r. w sprawie bezza-
logowych systemoéw powietrznych oraz operatoréw bez-
zalogowych systeméw powietrznych z panstw trzecich
(Dz. U. UE L 152, str. 1) oraz w rozporzadzeniu wyko-
nawczym Komisji (UE) 2019/947 z dnia 24 maja 2019 r.
w sprawie przepisoOw i procedur dotyczacych eksploata-
cji bezzatogowych statkéw powietrznych (Dz. U. UE L
152, str. 45). Resortowym przepisem okreslajacym zasady
uzytkowania BSPP jest zarzadzenie nr 63 Komendanta
Gltownego Policji z dnia 7 pazdziernika 2019 r. w sprawie
szczegblowych zasad uzywania bezzalogowych statkow
powietrznych w Policji (Dz. Urz. KGP poz. 106, z p6zn.
zm.). W przedmiotowym artykule ograniczymy si¢ do
charakterystyki pracy i wykorzystania dronow w komor-
kach ruchu drogowego.

Garnizon wielkopolski nalezy do obszaru, w ktorym wy-
stepuje jedno z wigkszych zagrozen w ruchu drogowym

Fot. 1. Pojazd stuzbowy wraz z bezzatogowym statkiem
Policji wykorzystywanym podczas prowadzonych dziatan
kontrolno-prewencyjnych. Zdj. D. Szustakowski.

w kraju. W I polowie 2024 r. zwigkszyta si¢ dynamika
wypadkow drogowych (2023 r. — 929, 2024 r. — 1127)
—wzrost 0 9,52%, w tym wypadkéw drogowych ze skut-
kiem $miertelnym (2023 r. — 80, 2024 r. — 95) — wzrost
0 18,75%.
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Nieustapienie pierwszenstwa przejazdu

Niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu

Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu
na przejsciu dla pieszych

B Nieprawidtowe wyprzedzanie

Wykres 1. Przyczyny wypadkéw z winy kierujacych.
Zrédto: opracowanie wiasne.

Do gtéwnych przyczyn wypadkoéw z winy kierujacych na-
leza nieustgpienie pierwszenstwa przejazdu, niedostoso-
wanie predkosci do panujacych warunkow ruchu, nieusta-
pienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu dla pieszych
oraz nieprawidlowe wyprzedzanie. O ile w zapobieganiu
pierwszej z przyczyn wykorzystanie drona jest ograni-
czone, o tyle juz w kolejnych jest mozliwe, a w obszarze
bezpieczenstwa pieszych wskazane w szerokim obszarze
dziatania. I wlasnie w tym obszarze garnizon wielkopol-
ski poswieca najwigcej czasu nalotu. W I potowie 2024 r.
doszto do wzrostu liczby zdarzen (2023 r. — 107, 2024 1. —
121), w ktorych kierujacy pojazdem nie ustgpit pierwszen-
stwa pieszemu na oznakowanym przejsciu dla pieszych.
Wzrosta rowniez liczba zdarzen ze skutkiem $miertelnym
(2023 1.—2,2024 . - 3).

Garnizon wielkopolski posiada w uzytkowaniu jeden dron
zakupiony w ramach zakupow centralnych, bedacy na wy-
posazeniu Zespotu Kontroli Ruchu Drogowego Komendy
Wojewddzkiej Policji w Poznaniu oraz jeden zakupiony
w ramach wilasnego projektu, a bedacy na wyposazeniu
Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji
w Poznaniu. BSPP obslugiwany przez WRD KMP Poznan

Fot. 2. Nieustgpienie pierwszenstwa pieszym na przejsciu
dla pieszych przez kierujacego pojazdem, wykroczenie zare-
jestrowane przy wykorzystaniu drona. Zdj. G. Nowak.

22

ogranicza si¢ do dziatania na terenie powiatu poznanskie-
go. Dronem bedacym na wyposazeniu ZKRD WRD KWP
w Poznaniu funkcjonariusze realizujg zadania w calym woje-
wodztwie, w zaleznosci od aktualnego stanu bezpieczenstwa
na terenie podlegtym poszczegélnym komendom miejskim/
powiatowym garnizonu wielkopolskiego, nat¢zenia ruchu
drogowego i wystepujacych w zwigzku z nim zagrozen bez-
pieczenstwa ruchu drogowego oraz uwag oraz wnioskow
dotyczacych zagrozen bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

Fot. 3. Nieustgpienie pierwszenstwa pieszemu na przejsciu
dla pieszych przez kierujacego pojazdem, wykroczenie zare-
jestrowane przy wykorzystaniu drona. Zdj. G. Nowak.

Policja w gtéwnej mierze wykorzystuje BSPP w miejscach,

w ktorych ujawnianie popetnianych wykroczen przez uzyt-

kownikow drog ze wzgledu m.in. na infrastruktur¢ drogowa

byto do chwili ich wdrozenia niemozliwe lub ograniczone.

Odbywa si¢ to przez:

— nadzorowanie ruchu pojazdéow oraz pieszych m.in.
w obrebie skrzyzowan, przejs¢ dla pieszych, przejazdow
kolejowych;

— rejestracje wykroczen popetnianych przez uczestnikow
ruchu drogowego;

— nadzorowanie ruchu drogowego pojazdéw na drogach
ekspresowych 1 autostradach;

— wykorzystywanie w mediach materialdéw wideo zareje-
strowanych przez BSPP do dziatan profilaktycznych.
Zadne przepisy dotyczace dopuszczenia oraz uzywania
BSPP nie reguluja taktyki dzialania. Poszczegdlne jed-
nostki wypracowaty ja sobie na podstawie dotychczaso-
wego doswiadczenia lub z uwagi na okoliczno$ci dzia-
tania. WRD KWP w Poznaniu stoi na stanowisku wyko-
rzystania podczas dzialan oprocz pilota oraz obserwatora
BSPP takiej liczby funkcjonariuszy, aby represjonowanie
uzytkownikow drogi popelniajacych wykroczenia naste-
powato natychmiast po zdarzeniu. Skierowanie do dzia-
fan funkcjonariuszy ruchu drogowego rozliczajacych
0soby naruszajace przepisy ruchu drogowego uwarunko-
wane jest okoliczno$ciami towarzyszacymi, zalezy m.in.
od miejsca dziatan, liczby ujawnianych przez BSPP na-
ruszen, natezenia ruchu, panujacych warunkoéw atmos-
ferycznych. Podczas dziatan funkcjonariusze daza do
wyciagniecia odpowiedzialnosci w stosunku do narusza-
jacych przepisy ruchu drogowego bezposrednio po ujaw-
nionym wykroczeniu. Taka taktyka dziatan sprawia, ze
szybko$¢ wymierzenia kary i jej nieuchronno$¢ majg po-
zytywny wpltyw na tempo przebiegu procesu wdrozenia
kierujacych do poszanowania przepiséw ruchu drogowe-
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DRONY POLICYJNE W WIELKOPOLSCE

Liczba zrealizowanych lotéw BSP
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KWP KWP Kwp KWP KWP KWP KWP zs. KWpP KSP
Bialystok KWP  Gdansk KWP Katowice KWP  Krakow KWP  Lublin ~ KWP  Opole KWP wRadomiu KWP Szczecin KWP
Bydgoszcz Gorzéw Wikp. Kielce Lodz Olsztyn Poznan Rzeszow Wroctaw

B \V ramach dziatah na rzecz bezpieczenstwa w ruchu drogowym
I W ramach dziatan na rzecz innych jednostek/komorek organizacyjnych

(np. poszukiwania 0sob, czynnosci pozaprocesowe)

Wykres 2. Liczba zrealizowanych lotéw BSPP przez poszczegéine komendy wojewaodzkie Policji w okresie od 1 stycznia do 31 maja
2024 r. Zrédto: BRD KGP.
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Bialystok KWP  Gdansk KWP Katowice KWP  Krakow KWP  Lublin ~ KWP  Opole KWP wRadomiu KWP Szczecin KWP
Bydgoszcz Gorzow Wikp. Kielce Lodz Olsztyn Poznan Rzeszow Wroctaw

Wykres 3 Czas nalotu BSPP zrealizowany przez poszczegélne komendy wojewodzkie Policji w okresie od 1 stycznia do 31 maja
2024 r. Zrodto: BRD KGP.

Liczba zarejestrowanych wykroczen
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Bialystok KWP  Gdansk KWP Katowice KWP  Krakéw KWP  Lublin ~ KWP  Opole KWP wRadomiu KWP Szczecin KWP
Bydgoszcz Gorzow Wikp. Kielce Lodz Olsztyn Poznan Rzeszow Wroctaw

Wykres 4. Liczba wykroczen zarejestrowanych przez poszczegolne komendy wojewaodzkie Policji podczas lotow BSPP w okresie od
1 stycznia do 31 maja 2024 r. Zrodto: BRD KGP.
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Tabela 1. Wykorzystanie BSPP bedgcych na wyposazeniu KWP w Poznaniu w okresie od 1 stycznia do 30 czerwca 2024 r.

Wykorzystanie bezzatogowych statkow powietrznych zakupionych w ramach umowy nr 82/38/Cut/20/DG/PMP,

bedacych na wyposazeniu komorek organizacyjnych ruchu drogowego w okresie 1.01.2024 r. - 30.06.2024 r.

Jednostka Liczba bez- Liczba zre- Czas nalotu Liczba Liczba CzynnoSci na miejscu Liczba zrealizo-
KWP/KSP zatogowych alizowanych | (w minutach) zarejestro- zarejestro- zdarzenia drogowego wanych lotéw
statkow lotow BSP wanych wanych i BSP w ramach
powietrznych w ramach przestepstw | wykroczen Liczba | Czas nalotu dziataf na rzecz
bedacych na dziatan na (W minutach) | jnnych jednostek/
wyposazeniu rzecz bez- komorek orga-
komorek pieczenstwa nizacyjnych
organizacyj- w ruchu (np. poszukiwania
nych ruchu drogowym 0s6b, czynnosci
drogowego pozaprocesowe)
KWP Poznan 1 13 732 0 89 0 0 0
Suma 1 13 732 0 89 0 0 0

Zrédto: opracowanie wtasne.

Fot. 4. Wykroczenie polegajace na nieprawidtowym wykony-
waniu manewru wyprzedzania pojazdu, wykroczenie zareje-
strowane przy wykorzystaniu drona. Zdj. D. Szustakowski.

go. Przeprowadzenie dziatan oparte na taktyce jedynie
rejestrowania wykroczen moze bowiem doprowadzi¢ do
zbyt duzego obcigzania komoérek wykroczeniowych.
Wazne jest potaczenie dzialania obshugi BSP z mobilnymi
zatlogami skltadajacymi si¢ z funkcjonariuszy ruchu dro-
gowego wyposazonych w motocykle lub radiowozy. Czas
dziatan BSPP niestety jest ograniczony ze wzglgdu na stan
natadowania, jakos$¢ oraz liczbg zadysponowanych do ob-
shugi drona akumulatoréw. Liczba wykorzystywanych aku-
mulatorow bezposrednio wplywa na czas realizacji dziatan.
Poszczegolne komendy wojewodzkie Policji zmuszone sg
do wymiany akumulatoréw zuzytych podczas dhugiego
okresu nalotu, co niesie za soba konieczno$¢ pozyskania
znacznych $rodkéw na ich zakup.

W tabeli 1 zostata przedstawiona informacja dotyczaca
nalotu dronéw bedacych na wyposazeniu KWP Poznan za
okres pierwszych 6 miesiecy 2024 r.

Majac na uwadze pogarszajacy si¢ stan bezpieczenstwa na
drogach wojewddztwa wielkopolskiego, KWP w Poznaniu
w ramach przeciwdziatania negatywnym skutkom w okre-
sie od stycznia do maja przeprowadzita 46 lotow. Laczny
czas nalotu wyniést 4140 minut. Podczas tych lotow ujaw-
niono 256 wykroczen. Wszystkie dziatania przeprowadzo-
ne zostaly w celu poprawy bezpieczenstwa pieszych. Na
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wykresach 2—4 zostata przedstawiona zbiorcza informacja
z uzycia BSPP przez KWP w Poznaniu w poré6wnaniu do
innych jednostek w kraju.

W ujeciu perspektywicznym szerokie zastosowanie BSPP
w Policji, pomimo pewnych ograniczen, jakimi sg czas na-
lotu, zasigg oraz warunki atmosferyczne, przynosi jednak
wiele korzysci, ktore przektadaja si¢ na poprawe bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym. Z pewnoscia BSPP pozosta-
ng juz na stale na wyposazeniu komorek ruchu drogowego.
Postep technologiczny moze jedynie spowodowaé zwiek-
szenie zakresu dzialan, w ktorych beda wykorzystywane.
Wprowadzenie dronéw do uzytku w komoérkach ruchu dro-
gowego moze stanowi¢ odpowiedZ na zagrozenia w ruchu
drogowym i zwigkszy¢ mobilno§¢ funkcjonariuszy ruchu
drogowego w ujawnianiu wykroczen w miejscach, w kto-
rych zastosowanie patroli dynamicznych czy statycznych
byto niemozliwe lub utrudnione. Powoduje to odkrycie no-
wych obszaréw dziatania dla Policji.

The use of drones by the Police of the Wielkopolskie
Province

The author of this article, Head of the Road Traffic Department
of the Provincial Police Headquarters in Poznan, presented
the issue of the use of police drones (police unmanned aircraft
— Polish: BSPP) by the police of the Wielkopolskie Province.
He noted that drones are used in various activities and their
use has repeatedly contributed to the arrest of perpetrators of
crimes, offences or finding missing people. He discussed in de-
tail the use of these devices by the police road traffic units of
the Wielkopolskie Province, providing data on the number of
flights and raid hours, as well as the number of offences — in
comparison to other provincial police headquarters. Further-
more, he also presented the tactics developed by the road traffic
police of the Wielkopolskie Province, based on directing such
a number of officers to operate drones so that the repression
of road users committing offences takes place immediately af-
ter the incident because the inevitability and time of imposing
punishment contribute to respect for road traffic regulations
by drivers and to increased safety in road traffic.

Tlumaczenie: Beata Peplowska
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ot. 1. Dziatania ,Bezpieczna A-4", 137 km autostrady A-4.

autostradzie A-4 oraz drogach ekspresowych

podinsp. Tomasz Kopta

Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Wojewddzkiej Policji we Wroctawiu

1 lipca 2023 r. to data, ktora z pewnosScia zapamietaja przede wszystkim kierowcy pojazdow
ciezarowych, ale rowniez pozostali uzytkownicy drog szybkiego ruchu, bowiem tego dnia w zycie
wszedt diugo wyczekiwany przepis zwiazany z zakazem wyprzedzania pojazdow samochodowych
przez pojazdy ciezarowe i zespoly pojazdow na autostradach i drogach ekspresowych, na ktorych

nie ma trzech pasow ruchu.

Rozpatrujac zasadno$¢ ww. zmian, nalezy zglebi¢ samo
pojecie manewru wyprzedzania, ktore zostato stypizowa-
ne w art. 2 ust. 28 ustawy — Prawo o ruchu drogowym'.
Przedmiotowy przepis wskazuje, ze jest to przejezdzanie
(przechodzenie) obok pojazdu lub uczestnika ruchu
poruszajacego si¢ w tym samym Kierunku. Eksperci
zgodnie twierdzg, iz jest to jeden z najniebezpieczniej-
szych manewrow na drodze. Niekwestionowany auto-
rytet w zakresie prawnych zagadnien ruchu drogowego
— prof. Ryszard Stefanski stwierdzit, ze ,,wyprzedzanie

nalezy do najtrudniejszych manewréw, dlatego tez na-
ruszenie przepisu o wyprzedzaniu jest lekcewazeniem
jednego z najbardziej podstawowych przepiséw ruchu
drogowego”?.

Oczekiwania spoleczne w zakresie zmian legislacyjnych
byly olbrzymie. Niejednokrotnie sytuacje okre§lane mia-
nem ,,patologicznych”, tj. wyprzedzanie pojazdéw przez
pojazd ciezarowy lub tez zespo6t pojazdéw na przestrzeni
2—4 km, doprowadzaty do frustracji, a w koncowej fazie do
bardzo niebezpiecznych zachowan kierowcéw. Nowe re-
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Fot. 2. Dziatania ,Bezpiecznie po autostradzie i ekspresowce”,
26 km autostrady A-4.

Fot. 3. Dziatania ,Bezpiecznie po autostradzie i ekspresowce”,
137 km autostrady A-4.

Fot. 4. Dziatania ,Bezpiecznie po autostradzie i ekspresowce”,
137 km autostrady A-4.
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gulacje prawne majg na celu poprawe ptynnosci ruchu po-
jazdoéw oraz zmniejszenie liczby niebezpiecznych sytuacji
na drogach. W nowym brzmieniu przepisy ustawy — Prawo
o ruchu drogowym stanowig:

— art. 16 ust. 2a

Kierujgcy pojazdem kategorii N, lub N, o ktérych mowa
odpowiednio w art. 4 ust. 1 lit. b rozporzqdzenia 2018/858
albo w zalgczniku nr 2 do ustawy, lub zespotem pojazdow
o dtugosci ponad 7 m na autostradzie lub drodze ekspre-
sowej o trzech lub wigcej wyznaczonych pasach ruchu na
jezdni w jednym kierunku jest obowigzany korzystaé wy-
tqcznie z dwoch pasow ruchu przeznaczonych dla dane-
go kierunku, znajdujgcych sie najblizej prawej krawedzi
jezdni.

— art.24 ust. 13i 14

13. Kierujgcemu pojazdem kategorii N, lub N, o ktdrych
mowa odpowiednio w art. 4 ust. 1 lit. b rozporzqdzenia
2018/858 albo w zalgczniku nr 2 do ustawy, zabrania sig
wyprzedzania pojazdu samochodowego na autostradzie
i drodze ekspresowej o wylgcznie dwoch pasach ruchu
przeznaczonych dla danego kierunku ruchu, chyba zZe po-
Jjazd ten porusza sie z predkoscig znacznie mniejszg od do-
puszczalnej dla pojazdow kategorii N, lub N, obowigzujg-
cej na danej drodze.

14. Zakazu, o ktorym mowa w ust. 13, nie stosuje sie do
wyprzedzania pojazdow wykonujgcych na drodze prace
porzqgdkowe, remontowe lub modernizacyjne wysytajgcych
zotte sygnaty blyskowe.

Policja garnizonu dolnoslaskiego, wychodzac naprzeciw
oczekiwaniom spoteczenstwa, majac do dyspozycji na-
rzgdzie w postaci nowych przepisow, zaplanowata i re-
alizuje w dalszym ciagu cykl dziatan kontrolno-prewen-
cyjnych na rzecz poprawy bezpieczenstwa w ruchu dro-
gowym na autostradzie A-4 oraz drogach ekspresowych
wojewodztwa.

Autostrada A-4 w wojewodztwie dolno$laskim ma dtu-
go$¢ 152 km. Odcinek ten rozciaga si¢ od granicy z wo-
jewédztwem opolskim az do granic z Niemcami. Ten
gtowny cigg komunikacyjny wojewodztwa dolnoslaskie-
go jest kluczowym korytarzem transportowym, tacza-
cym wschodnig i zachodnig cze$¢ Polski. Jest to rowniez
cze$¢ transeuropejskiej sieci transportowej. Przez Dolny
Slask przebiegaja trzy glowne drogi ekspresowe, ktore
petniag bardzo wazna role w regionalnym i krajowym sys-
temie transportowym. Droga S-3, przebiegajaca przez
zachodnig czg$¢ wojewodztwa dolnoslaskiego, stanowi
wazny szlak taczgcy nasze wojewddztwo z zachodniopo-
morskim, a tym samym z portami morskimi. Droga S-5,
przebiegajaca przez wschodnia cz¢§¢ naszego regionu,
jest tacznikiem z péinocnymi obszarami kraju, zwlasz-
cza z Poznaniem. Droga S-8 laczy Wroctaw z Lodzia
1 Warszawg.

W samym 2024 r. dziatania kontrolno-prewencyjne na au-
tostradzie A-4 oraz drogach ekspresowych wojewddztwa
zorganizowano pieciokrotnie, tj. 12 stycznia, 18 marca,
12 kwietnia, 30 kwietnia, a takze 29 maja. Kazdorazo-
wo do takiego przedsiewziecia kierowanych byto 80-150
policjantéw ruchu drogowego pojazdami wyposazonymi
w wideorejestratory oraz radiowozami oznakowanymi.

KWARTALNIK POLICYJNY 3-4/2024
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Fot. 5. Dziatania ,Bezpieczna A-4”, 137 km autostrady A-4.
Zdj. 1-5. k. Zukowski.

Czynnosci realizowane przez Policj¢ podczas dziatan
wspierane sa przez funkcjonariuszy Wojewodzkiego In-
spektoratu Transportu Drogowego we Wrocltawiu, a tak-
ze jednostki podlegle. We wszystkich dziataniach wyko-
rzystywany jest Bezzalogowy Statek Powietrzny Policji,
bedacy na stanie Wydzialu Ruchu Drogowego KWP we
Wroctawiu, rejestrujacy wykroczenia z powietrza (tacznie
3740 minut nalotu, ujawniono 291 wykroczen). W trakcie
szeSciu godzin dziatan policjanci ujawniali od 57 do 100
wykroczen zwigzanych z naruszeniem zakazu wyprzedza-
nia. Dziatania te przebiegaja w ramach akcji pod nazwa
»Bezpiecznie po autostradzie i ekspresowce”. W szcze-
gblnie waznych momentach na polskich drogach reali-
zacja tych akcji jest wspierana przez wykorzystanie Smi-
glowca policyjnego wyposazonego w kamerg, majgcego
bezposrednie potaczenie z zatogami patrolujacymi drogi
szybkiego ruchu biorgcymi udziat w dziataniach.

Od poczatku stycznia do 1 sierpnia 2024 r. funkcjonariusze
ruchu drogowego ujawnili na autostradzie A-4 oraz drogach
ekspresowych Dolnego Slgska 1032 wykroczenia zwigzane
z wyprzedzaniem przez pojazdy cigzarowe i zespoty po-
jazdow. Skala procederu pokazuje lekcewazacy stosunek
kierowcow tej kategorii pojazdow do obowigzujacego po-
rzadku prawnego, a takze brak dbalo$ci o bezpieczenstwo
na drogach.

Podobnie jak inne dziatania, takze i te kazdorazowo po-
przedzane byly informacjami medialnymi (nawet ze wska-
zaniem konkretnego odcinka drogi, objetego szczegdlnym
nadzorem). Pomimo takich zapowiedzi efekty dziatan dajg
wiele do myslenia.

Przeglad materialu dowodowego z dziatan przy uzyciu
drona wskazuje takze na kolejny problem, o ktérym mato
si¢ mOwi, a mianowicie inne nieprawidlowe zachowa-
nia, zwigzane bezposrednio z manewrem wyprzedzania.
Mowa o sytuacjach powodowanych przez obu kierow-

cow, tj. zarowno wyprzedzajacego, jak i wyprzedzane-
go. Pierwszy podstawowy problem, ktory doprowadza
do wielu sytuacji kolizyjnych, to nieprawidtowa zmiana
pasa ruchu, czyli tzw. faza wstepna wyprzedzania. Kie-
rowcy nie upewniajg si¢ co do mozliwosci wykonania
tego manewru albo tez liczac na przewage gabarytowa,
wymuszajg pierwszenstwo przejazdu. Co do samego
wyprzedzania, to wielu kierowcow pojazddéw wyprze-
dzanych zwicksza predkosé celem uniemozliwienia pra-
widlowego zakonczenia manewru przez wyprzedzajace-
go. O ile taka sytuacja na autostradzie lub drodze eks-
presowej nie stwarza zagrozenia zderzenia czolowego,
o tyle na drogach nizszej kategorii moze doprowadzié
nawet do $mierci. Koncowa faza wyprzedzania — powrot
na uprzednio zajmowany pas ruchu — moze niektéorym
kierowcom réwniez przysporzy¢ wielu trudnosci, czy to
zwigzanych ze zbyt szybkim powrotem i sytuacja koli-
zyjna, czy tez z bezpodstawnym hamowaniem powodo-
wanym nerwami.

Po roku od wprowadzenia wskazanych wyzej przepisow
mozna stwierdzi¢, iz znaczna cz¢$¢ kierowcow stosuje si¢
do zmian. Mimo wszystko jednak przed dolnoslaska Poli-
cja mndstwo pracy zwigzanej z edukowaniem spoteczen-
stwa w zakresie zmian majacych doprowadzi¢ do znacza-
cej poprawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Przed
nami kolejne tego typu dzialania. Korzystajmy z kazdej
mozliwo$ci dotarcia do kierowcdw, czy to poprzez spo-
tkania, czy wystgpienia medialne. Moze wtasnie dzigki
takim inicjatywom pomozemy uchroni¢ niejedno ludzkie
istnienie.

! Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
72024 r. poz. 1251).

2 R.A. Stefanski, Przestgpstwa i wykroczenia drogowe w orzecznictwie
Sqdu Najwyzszego, Warszawa 1997.

Activities carried out by the Lower Silesian Police
on the A-4 highway and expressways in connec-
tion with changes to overtaking regulations

The author of the article, Head of the Road Traffic Department
of the Provincial Police Headquarters in Wroclaw, describes
cyclical control and preventive activities carried out by the
Lower Silesian Police to improve road safety on the A-4 high-
way and expressways in the province. The actions were taken
in connection with the entry into force of the amendments to
the Road Traffic Act on July 1, 2023, which introduced, among
others, a ban on overtaking vehicles by trucks and vehicle
groups on highways and expressways where there are not three
lanes of traffic. During these activities, in the first half of 2024,
traffic officers revealed 1,032 offences related to overtaking by
trucks and vehicle groups on the A-4 highway and expressways
in Lower Silesia. The author notes that although numerous
drivers comply with these regulations, the Lower Silesian Po-
lice still have a lot of work to do in educating the public to im-
prove road safety

Ttumaczenie: Beata Peplowska
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PODSUMOWANIE KURSOW |
SPECJALISTYCZNYCH|

P zreallzowanych prz Zakiad RuChu Drogowego S
Centrum Szkolenia Policji w Legionowie w | potroczu 2024 r.

Fot. 1. Kierowanie w parach, kurs RD. Zdj. B. Spinek.

mi. insp. Stawomir Holowenko

kom. Wojciech Biedrzycki

Kierownik
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

Zastepca Kierownika
Zaktadu Ruchu Drogowego CSP

W niniejszym artykule autorzy za gtowny cel postawili sobie przedstawienie analizy liczby
i rodzajow zrealizowanych kursow specjalistycznych oraz funkcjonariuszy Policji przeszkolonych
przez Zaktad Ruchu Drogowego Centrum Szkolenia Policji w Legionowie w | potroczu 2024 r.
Nalezy nadmienié, ze poszczegdlne kursy realizowane byly zarébwno na terenie Centrum
Szkolenia Policji w Legionowie, jak rowniez w formie kursow wyjazdowych przeprowadzonych

dla funkcjonariuszy poszczegélnych komend wojewddzkich Policji,

dlatego tez autorzy

dodatkowo podijeli sie zadania, aby zaprezentowa¢ rozlokowanie poszczegolnych kurséw
specjalistycznych, ich specjalizacje oraz liczbe policjantow przeszkolonych w tym zakresie.

Niemniej jednak przed przedstawieniem przeprowadzonej
analizy, w celu odpowiedniego wprowadzenia do omawia-
nej problematyki, zasadne jest scharakteryzowanie specy-
fiki funkcjonowania Zaktadu Ruchu Drogowego Centrum
Szkolenia Policji w Legionowie. Zaktad ten w strukturze
jednostki znajduje si¢ w pionie dydaktycznym. Pod wzgle-
dem wielko$ci jest druga komoérka dydaktyczng i liczy
35 etatow. Na powyzsza liczbe sktadaja si¢ 34 etaty poli-
cyjne (w tym 2 etaty kierownicze) oraz 1 etat pracowniczy.
Do gléwnych zadan komoérki dydaktycznej nalezy realizo-
wanie zaje¢ na szkoleniach zawodowych podstawowych,
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szkoleniach zawodowych podoficerskich, szkoleniach za-
wodowych aspiranckich oraz nizej wymienionych kursach
specjalistycznych:

e w zakresie ruchu drogowego (RD);

w zakresie recznych miernikow predkosci (RMP);

w zakresie obshugi wideorejestratora (VR);

w zakresie kontroli tachografow cyfrowych (T);

w zakresie doskonalenia techniki kierowania samocho-
dem osobowym (TJS);

w zakresie doskonalenia techniki kierowania motocy-
klem szosowym (TIMS).

KWARTALNIK POLICYJNY 3-4/2024



PODSUMOWANIE KURSOW RD W | POLROCZU 2024

W ramach realizacji przedmiotowych szkolen i kursow
kadra dydaktyczna ZRD przekazuje wiedzg i ksztalci
umieje¢tnosci m.in. z zakresu przepiséw ruchu drogowego,
kontroli transportu drogowego, kontroli stanu techniczne-
go pojazddéw, kierowania ruchem drogowym, uzycia urza-
dzen kontrolno-pomiarowych oraz doskonalenia techniki
jazdy motocyklem szosowym i samochodem osobowym.
Z uwagi na réznorodnos¢ tematyki, a takze szeroki zakres
specjalizacji realizowanych kurséw, w celu zapewnienia
jak najwyzszej jakoS$ci ksztalcenia ZRD zostal podzielony
na 5 zespotow, tj.:

1) Zespot Taktyki Pracy Policjanta Ruchu Drogowego;

2) Zespot Przepisow Ruchu Drogowego;

3) Zespot Zajg¢ Praktycznych;

4) Zespot Techniki Samochodowe;;

5) Zesp6t Motocyklowy.

1. Zespot Taktyki Pracy
Policjanta Ruchu Drogowego

Zespo6t w trakcie zajeé zapoznaje kursantow z podstawo-
wymi aktami prawnymi regulujacymi prac¢ policjanta
ruchu drogowego oraz z zasadami bezpiecznego wykony-
wania zadan podczas kontroli drogowej. Prowadzi szkole-
nia dotyczace transportu drogowego oraz niezarobkowego
przewozu drogowego osob i rzeczy. Na zajeciach prowa-
dzonych przez policjantéw zespolu taktyki kursanci, po
przyswojeniu wiedzy teoretycznej, zdobyta wiedzg wyko-
rzystuja podczas zaje¢ praktycznych polegajacych na kon-
troli pojazdéw na drogach publicznych, w szczegdlnosci
pojazdow $wiadczacych ustugi zarobkowego transportu
0s0b 1 rzeczy.

2. Zespot Przepisow
Ruchu Drogowego

Zadaniem zespotu jest zapoznanie stuchaczy z przepisami
dotyczacymi ruchu drogowego. Liczne zmiany przepiséw
wymuszajg potrzebe statego $ledzenia i aktualizowania
wiedzy w tym obszarze. Doktadna znajomo$¢ oraz wiasci-
wa interpretacja obowigzujacych regulacji prawnych jest
niezbedna i1 pozwala policjantom podejmowac odpowied-
nie decyzje podczas codziennej stuzby.

3. Zespot Zajec Praktycznych

Poza posiadaniem bardzo szerokiej wiedzy teoretycznej,
stuzba policjanta ruchu drogowego wymaga takze sze-
rokich umiejetnosci praktycznych. Ich ksztatceniem zaj-
muje si¢ przede wszystkim Zespdt Zaje¢ Praktycznych.
Do najwazniejszych z nich nalezy kierowanie ruchem
drogowym, prawidlowa technika jazdy samochodem oso-
bowym, a takze umiejetnos¢ wykorzystania miernikow
predkosci oraz wideorejestratorow. W pierwszej fazie
szkolenia zajecia odbywajg si¢ na autodromie, placu ma-
newrowym, ptycie poslizgowej, a nast¢pnie przenosza si¢
na drogi wojewodztwa mazowieckiego, gdzie kursanci,
pod nadzorem doswiadczonej kadry dydaktycznej, majg
mozliwo$¢ doskonalenia umiejgtno$ci w rzeczywistych
warunkach drogowych.

. DOSKONALENIE ZAWODOWE Z ZAKRESU RD

Fot. 2. Kierowanie ruchem drogowym, kurs RD.
Zdj. B. Spinek.

4. Zespot Techniki Samochodowej

Postep naukowo-techniczny w dziedzinie motoryzacji wy-
maga od policjantéw ruchu drogowego posiadania olbrzy-
miej, a przede wszystkim aktualnej wiedzy w tym zakresie.
Wyktadowcy, ktérzy na biezaco zapoznaja si¢ z nowinkami
technologicznymi, zdobyta wiedz¢ w zakresie aktualnych
przepisow dotyczaca warunkéw technicznych pojazdow
oraz kontroli ich stanu technicznego przekazuja nastepnie
kursantom. Zajecia prowadzone sg zarowno na terenie Cen-
trum Szkolenia Policji w Legionowie, w specjalnie do tego
przygotowanej stacji kontroli pojazdoéw, jak i w warunkach
rzeczywistych — na drogach publicznych wojewodztwa
mazowieckiego.

5. Zespot Motocyklowy

Tradycja komoérek ruchu drogowego jest poshugiwanie sie
w stuzbie motocyklami. Efektywnos¢ shuzby, jak rowniez bez-
pieczenstwo policjanta — motocyklisty zalezy od posiadanych
umiejetnosci kierowania tymi pojazdami. Zaktad Ruchu Dro-
gowego Centrum Szkolenia Policji w Legionowie, realizujac
szkolenia w tym zakresie, wychodzi naprzeciw istniejgcym
potrzebom. Doswiadczeni instruktorzy ucza shuchaczy prawi-
dlowej eksploatacji jednosladow, techniki jazdy motocyklem
szosowym, zatrzymywania do kontroli drogowej podczas pel-
nienia stuzby na motocyklu, pilotazu, jazdy w kolumnie oraz
asysty motocyklowej. Zajecia odbywaja si¢ zarowno na mo-
todromie, jak rowniez na drogach publicznych.

Warto zaznaczy¢, ze Zaktad Ruchu Drogowego Centrum
Szkolenia Policji w Legionowie oraz Zaktad Prewencji
i Ruchu Drogowego Szkotly Policji w Katowicach sg jedy-
nymi komoérkami szkoleniowymi w Policji realizujacymi
zajecia w zakresie ruchu drogowego. Przy czym kursy spe-
cjalistyczne dla policjantow ruchu drogowego w zakresie
doskonalenia techniki kierowania samochodem osobowym
(TJS) oraz doskonalenia techniki kierowania motocyklem
szosowym (TIMS) realizowane sa wylacznie przez Zaktad
Ruchu Drogowego Centrum Szkolenia Policji w Legiono-
wie. W zwigzku z powyzszym to na tych komoérkach spo-
czywa caly ciezar przeszkolenia wszystkich policjantow re-
alizujacych swoje obowiazki stuzbowe w komorkach ruchu
drogowego.

Ponizej przedstawiono liczbe przeszkolonych policjantow
oraz zrealizowanych kurséw przez kadre dydaktyczng Za-
ktadu Ruchu Drogowego Centrum Szkolenia Policji w Le-
gionowie w I potroczu 2024 r., zardwno na terenie jednost-
ki, jak rowniez w ramach kurséw zamiejscowych.
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Kursy specjalistyczne zrealizowane na terenie Centrum Szkolenia Policji w Legionowie _

1. Kurs specjalistyczny w zakresie ruchu drogowego (RD).

W omawianym okresie czasu zre-  5qq
alizowano 3 edycje kursu. Lacznie

. . . 155
rozpoczgto je 160 funkcjonariu- 159
szy, a ukonczyto 155.
100
64 62 64 63
50 - 32 30 -
0
RD-1/24 RD-2/24 RD-3/24 tACZNIE UKONCZYtO
[ rozpoczeto |l ukoriczyto RD - symbol kursu

Wykres 1. Kurs specjalistyczny w zakresie ruchu drogowego (RD).

: el
Fot. 3. Kierowanie ruchem drogowym, skrzyzowanie z tramwajem. Fot. 4. Zajecia z obstugi VR, kurs RD. Zdj. M. Gasior.
Zdj. B. Spinek.

2. Kurs specjalistyczny w zakresie recznych miernikow predkosci (RMP).

Przeprowadzono 5 edycji przed- 1G5 100
miotowego kursu, tacznie przysta-
pito do nich 100 funkcjonariuszy 80
i wszyscy ukonczyli go z wyni- 60
kiem pozytywnym. 40
20 20 20 20 20 20 20 20 20 20

“IE 'EH 'E 'Em 'm

RMP-1/24  RMP-2/24 RMP-3/24 RMP-8/24 RMP-11/24 tACZNIE
UKONCZYtO

[ rozpoczeto ] ukonczyto RMP — symbol kursu

Wykres 2. Kurs specjalistyczny w zakresie recznych miernikow predkosci (RMP).

<« Fot. 5.
Cwiczenia,

" pomiar predkosci,
kurs RMP.

Zdj. A. Karolak.

A Fot. 6. Demonstracja urzadzenia, kurs RMP. Zdj. B. Spinek.
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3. Kurs specijalistyczny w zakresie obstugi wideorejestratora (VR).

W pierwszym poétroczu 2024 r. 80
. . . 74
zrealizowano 5 edycji przedmio- 70
towego kursu. Lacznie przystapity 60
74 osoby 1 wszyscy ukonczyli je 50
z wynikiem pozytywnym. 40

30
20 15 15 15 15 15 15 15 15 14 14

Al N R H s
0
VR-1/24 VR-2/24 VR-5/24 VR-9/24 VR-10/24 tACZNIE
UKONCZYtO
[ rozpoczeto ] ukonczyto RMP - symbol kursu

Wykres 3. Kurs specjalistyczny w zakresie obstugi wideorejestratora (VR).

<« Fot. 7. Kontrola pojazdu,
kurs VR. Zdj. A. Karolak.

» Fot. 8. Widok ekranu,
kurs VR. Zdj. A. Karolak.

4. Kurs specjalistyczny w zakresie doskonalenia techniki kierowania samochodem
osobowym (TJS).

Wykres 4. Kurs specjalistyczny w zakresie doskonalenia techniki kierowa-
nia samochodem osobowym (TJS).

. . . , . 20
Zrealizowano jedng edycje kursu, podczas ktorej 16 16 16
przeszkolono 16 funkcjonariuszy. 15
10
5
i f 0 -
B . | o Mgy TIS-1/24 tACZNIE UKONCZYLO
ﬁ_'l ¥ il 1 T i
= - [ rozpoczeto i ukonczyto RD - symbol kursu
LU LA

A Fot. 9. Préba stewarda, kurs TJS. Zdj. A. Karolak.

4P £ 560

» Fot. 10. Technika jazdy w kolumnie, kurs TJS. ¥
Zdj. A. Karolak.
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5. Kurs specjalistyczny dla policjantow ruchu drogowego w zakresie doskonalenia techniki
kierowania motocyklem szosowym (TJMS).

W I potroczu zrealizowano jedng edycje kursu TIMS.
Kurs rozpoczeto 18 osob, a z wynikiem pozytywnym 19

ukonczylto 15. 18 18
17
16
15 15 15
14 I
13
TIMS-1/24 tACZNIE
UKONCZYLO
M rozpoczeto ] ukonczyto TJMS — symbol kursu

Wykres 5. Kurs specjalistyczny dla policjantéw ruchu drogowego w za-
kresie doskonalenia techniki kierowania motocyklem szosowym (TJMS).

A Fot. 11. Eskorta policyjna, kurs TIMS. Zdj. K. Kaczyniski.

» Fot. 12. Pokonywanie toru przeszkod, TJIMS.
Zdj. K. Kaczynski.

6. Kurs specjalistyczny w zakresie kontroli tachografow cyfrowych (T).

Przeprowadzono 2 edycje kursu, podczas

ktorych przeszkolono 20 policjantow. 40

30
20 20 20 20

20

. ._.

0 -
T-1/24 T-2/24 tACZNIE UKONCZYLO

" rozpoczeto B ukorniczyto T - symbol kursu

Wykres 6. Kurs specjalistyczny w zakresie kontroli tachografow cyfrowych (T).

A Fot. 13. Pobieranie wydruku z tachografu,
kurs T. Zdj. M. Jackowski.

» Fot. 14. Pobieranie danych z tachografu, kurs T.
Zdj. M. Jackowski.
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Kursy specjalistyczne zrealizowane na terenie poszczegolnych
komend wojewodzkich Policji

1. Kursy specijalistyczne zrealizowane dla policjantow podleglych Komendzie Wojewodzkiej
Policji w Bydgoszczy.
Kurs w zakresie recznych miernikéw predkosci (RMP).

Zrealizowano 2 edycje kursu, podczas ktorych przeszkolono
40 funkcjonariuszy.

20
15
10

5

przeszkolono

0
RMP-4/24 RMP-5/24

symbol kursu

Wykres 7. Kurs w zakresie recznych miernikow predkosci (RMP) - Bydgoszcz.

Kurs specjalistyczny w zakresie obstugi wideorejestratora (VR).
Zrealizowano 2 edycje kursu, podczas ktorych przeszkolono
24 funkcjonariuszy.

15
10

przeszkolono

VR-3/24 VR-4/24
symbol kursu

Wykres 8. Kurs specjalistyczny w zakresie obstugi wideorejestratora (VR)
- Bydgoszcz.

2. Kursy specijalistyczne zrealizowane dla policjantow
podlegltych Komendzie Wojewodzkiej Policji
we Wroctawiu.

Kurs w zakresie recznych miernikéw predkosci (RMP).
Zrealizowano 2 edycje kursu, podczas ktorych przeszkolono
79 funkcjonariuszy.

i ad L §
40 W
30 '
20 -
10 Fot. 16. Widok ekranu, kurs VR. Zdj. A. Karolak.
0

o
c
o
o
4
b
o
o
S
RMP-6/24 RMP-7/24
Wykres 9. Kurs w zakresie recznych miernikéw predkosci
symbol kursu (RMP) - Wroctaw.
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3. Kursy specjalistyczne zrealizowane dla policjantow podleglych Komendzie Wojewodzkiej
Policji w Gdansku.

Kurs w zakresie rgcznych miernikow predkosci o 2
(RMP). S =
Zrealizowano 2 edycje kursu, podczas ktérych 2

przeszkolono 40 funkcjonariuszy. s 10
Kurs specjalistyczny w zakresie w zakresie obstu- & g
gi wideorejestratora (VR). = 0

Zrealizowano 3 edycje kursu, podczas ktorych
przeszkolono 45 funkcjonariuszy.

RMP-9/24 RMP-10/24
symbol kursu

Wykres 10. Kurs w zakresie recznych miernikéw predkosci (RMP) - Gdansk.

e 15
S
e 10
o
g s
2 0

VR-6/24 VR-7/24 VR-8/24
symbol kursu

Wykres 11. Kurs specjalistyczny w zakresie w zakresie obstugi wideorejestra-
Zdj. B. Spinek. tora (VR) - Gdansk.

4. Kursy specjalistyczne zrealizowane dla policjantow podleglych Komendzie Wojewodzkiej
Policji w Lublinie.

Kurs w zakresie recznych miernikéw predkosci (RMP).

Zrealizowano 2 edycje kursu, podczas ktorych przeszkolono 40 funkcjonariuszy.

20
15
10
5
0

RMP-12/24 RMP-13/24
symbol kursu

przeszkolono

Wykres 12. Kurs w zakresie recznych miernikow predkosci (RMP) - Lublin.

5. Kursy specjalistyczne zrealizowane
dla policjantow podleglych Komendzie
Wojewaodzkiej Policji w Rzeszowie.

Kurs w zakresie recznych miernikéw predkosci (RMP).
Zrealizowano 2 edycje kursu, podczas ktorych przeszkolono 60 funk-
cjonariuszy.
40

30

20

10
0

przeszkolono

RMP-17/24 RMP-18/24
symbol kursu

Fot. 18. Pomiar odlegtosci miedzy pojazdami, DBC,
Wykres 13. Kurs w zakresie recznych miernikéw predkosci (RMP) - Rzeszow. kurs RMP. Zdj B. Spinek.
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6. Kursy specijalistyczne zrealizowane dla policjantow podleglych Komendzie Wojewodzkiej

Policji w Poznaniu.
Kurs w zakresie r¢cznych miernikéw predkosci
(RMP).
Zrealizowano 2 edycje kursu, podczas ktorych
przeszkolono 74 funkcjonariuszy.

przeszkolono

40
30
20
10

a0

RMP-19/24 RMP-20/24

symbol kursu

Wykres 14. Kurs w zakresie recznych miernikéw predkosci (RMP) - Poznan.

Fot. 19. Reczny miernik
predkosci. Zdj. R. Karys.

7. Kurs specjalistyczny zrealizowany
dla policjantow podlegtych
Komendzie Wojewoédzkiej Policji
w Biatymstoku.

Kurs w zakresie recznych miernikéw predkosci

(RMP).

Zrealizowano 1 edycje kursu, podczas ktorego

przeszkolono

25
20
15
10

RMP-16/24

symbol kursu

przeszkolono 20 funkcjonariuszy.

Podsumowanie

Jak wynika z zaprezentowanej analizy, kadra dydaktycz-
na Zaktadu Ruchu Drogowego Centrum Szkolenia Policji
w Legionowie, w I péiroczu 2024 r. zrealizowata 35 kur-
sow specjalistycznych, podczas ktorych przeszkolita
822 policjantow komoérek ruchu drogowego z jednostek
organizacyjnych Policji catego kraju.

W analizie autorzy pomingli szkolenia zawodowe podsta-
wowe, szkolenia zawodowe podoficerskie oraz szkolenia
zawodowe aspiranckie, gdyz te przedsiewzigcia realizowa-
ne sg we wspotpracy z kadra dydaktyczng innych komoérek
organizacyjnych Centrum Szkolenia Policji w Legionowie,
a celem byto przedstawienie kursow specjalistycznych po-
zostajagcych we wlasciwosci merytorycznej Zaktadu Ruchu
Drogowego. Ponadto autorzy pomingli szkolenia, doskona-
lenia i kursy realizowane dla innych komoérek Policji, nie-
bedacych komorkami ruchu drogowego, a takze dla pod-
miotow pozapolicyjnych, gdyz te przedsiewzigcia realizo-
wane sg zaleznie od biezacej potrzeby i nie majg statego
charakteru. Natomiast autorom zalezato, aby skupi¢ si¢ na
kursach, ktore majg charakter staty i wynikajg z potrzeby
przeszkolenia policjantow na co dzien petnigcych swo-
je obowiazki stuzbowe w komorkach ruchu drogowego
Policji.

Autorzy zdaja sobie sprawe, ze temat nie zostal w pet-
ni wyczerpany i mozna by pokusi¢ si¢ o bardziej szcze-
gotowa analiz¢ przedstawionej problematyki, jednakze
z uwagi na ograniczenia objeto$ci niniejszego materiatu
skupiono si¢ na najwazniejszych watkach. Jednoczesnie

Wykres 15. Kurs w zakresie recznych miernikow predkosci (RMP) - Biatystok.

autorzy zywia nadziej¢, ze przedmiotowy artykul przy-
blizy czytelnikom zakres zadan i sposob funkcjonowania
Zaktadu Ruchu Drogowego Centrum Szkolenia Policji
w Legionowie, a takze zachgci ich do dalszego zgl¢bienia
literatury dotyczacej stuzby funkcjonariuszy komorek ru-
chu drogowego Policji.

Summary of specialized courses carried out by the
Road Traffic Department of the Police Training
Centre in Legionowo in the first half of 2024

The introductory part of the article, as an introduction to the
discussed issues, characterizes the specifics of the functioning
of the Road Traffic Department of the Police Training Centre
in Legionowo, including its organizational structure, tasks,
and division into teams. The main part of the study presents
an analysis of the number and types of specialized courses
completed as well as the number of police officers trained by
the Road Traffic Department of the Police Training Centre in
Legionowo in the first half of 2024. This includes both courses
carried out at the Police Training Centre in Legionowo and
off-site courses conducted for officers of various provincial
police headquarters. Regarding the off-site courses, the article
presents the location of particular specialized courses, their
specialization, and the number of police officers trained in this
area.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn
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POLECENIA | SYGNALY

obowigzujgce podczas

KIEROWANIA RUCHEM DROGOWYHM

kom. Adam Karolak sierz. szt. Malgorzata Karolak

Zaktad Ruchu Drogowego CSP Zaktad Ruchu Drogowego CSP

Jednym z zadan policjantow ruchu drogowego jest kierowanie ruchem drogowym. Waznym
aspektem jest, aby ruch na drogach odbywat sie ptynnie, bez zadnych zaktdcen. Kierujacy oraz
inny uczestnik ruchu drogowego oczekujg od policjanta znajdujacego sie na skrzyzowaniu, aby
wydawane przez niego gesty i sygnaty byly zrozumiate dla osob, dla ktorych sa przeznaczone.

Policjant kieruje ruchem drogowym za pomoca postawy
ciata i ruchu rak. Powinien by¢ widoczny oraz wyposa-
zony w kamizelke barwy zo6ttej z elementami odblasko-
wymi i napisem ,,POLICJA”, rekawiczki koloru biatego
do kierowania ruchem drogowym i gwizdek sygnatowy.
Uzycie gwizdka sygnalowego pozwala zwrdci¢ uwage
na wydawane sygnaly i polecenia. Niestosowanie si¢ do
polecen osoby uprawnionej do kierowania ruchem stano-
wi wykroczenie z art. 92 § 1 k.w.!, zagrozone mandatem
karnym w wysoko$ci do 5000 zi, dodatkowo na konto
kierujacego pojazdem dopisana zostanie liczba 15 punk-
tow karnych?.

GEST DO ZMIANY KIERUNKU RUCHU

W celu wykonania zmiany kierunku ruchu policjant

powinien®:

1) podnies¢ prawg reke, ktora jest skierowana przodem do
gory, dlon powinna znajdowac si¢ powyzej gtowy, reka
lekko zgieta w tokciu (fot. 1a, 1b, 1c i 1d);

2) wykona¢ zwrot w lewo lub w prawo z prawg r¢ka pod-
niesiong do gory, pod warunkiem ze wszyscy uczestnicy
ruchu opuscili skrzyZzowanie;

3) wyciagnac obie rgce w bok na wysokos¢ barkow (fot. 2);

4) prawa reka zgigta w tokciu wykonaé¢ ruch na wysokosci
twarzy w strone lewego barku; lewa reke zgigé w tokciu
i skierowa¢ na wysokos$¢ lewego ucha (fot. 3a i 3b), na-
stepnie rece opusci¢ w dot wzdhuz tutowia.

Gesty opisane w pkt 3 i 4 osoba kierujaca ruchem wykonuje

tylko raz.
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POZYCJA PODSTAWOWA

Linia barkow policjanta wskazuje otwarty kierunek ruchu,
rece powinny by¢ opuszczone wzdtuz tutowia, gtowa wy-
konuje zwroty w lewo i w prawo, nogi znajduja sie w lek-
kim rozkroku (fot. 4a i 4b)*.

W przypadku sprowadzania pojazdu do kierujacego ruchem
na lini¢ osi skrzyzowania (kierunek otwarty) kierujacy ru-
chem powinien wykona¢ reka ruch po tuku w ptaszczyz-
nie pionowej, zginajac r¢k¢ w tokciu, nadgarstku i dloni
(fot. 5a, 5b, 5c i 5d). Cata dtonig mozna wskazaé miejsce na
skrzyzowaniu do chwilowego zatrzymania pojazdu®.

W trakcie kierowania ruchem drogowym policjant po-
rusza si¢ po skrzyzowaniu, nie zmieniajac pozycji ciata
w stosunku do obowiazujacego w okre§lonym czasie kie-
runku ruchu.

] | DOSKONALENIE ZAWODOWE Z ZAKRESU RD

GESTY PONAGLAJACE RUCH POJAZDOW
NADJEZDZAJACYCH Z PRAWEJ
LUB Z LEWEJ STRONY

Kierujacy ruchem gesty upewniajace uczestnikow ruchu
o utrzymaniu kierunku i przyspieszajace przejazd pojaz-
doéw wykonuje:

a) prawg rekg od wyprostowanego ramienia w kierunku
nadjezdzajacych pojazdéw do lewego barku na wyso-
kosci twarzy, zginajac reke w tokciu i utrzymujac dton
pionowo, strong zewnetrzng do nadjezdzajacych pojaz-
dow (fot. 6a 1 6b);

b) lewa reka od wyprostowanego ramienia w kierun-
ku nadjezdzajacych pojazddéw, zginajac ja za siebie
tak, aby dton znalazta si¢ na wysokosci lewego ucha
(fot. 7ai 7b)°.

PRZEPUSZCZENIE PRZEZ S!(RZYiOWANIE
LEWOSKRETOW NADJEZDZAJACYCH
Z LEWEJ STRONY (TZW. SZABELKA)’

W celu przepuszczenia pojazdéw skrecajacych w lewo
policjant zatrzymuje pojazdy nadjezdzajace z prawej
strony. Nastgpuje to poprzez podniesienie prawej reki,
rami¢ i przedrami¢ powinny tworzy¢ kat zblizony do pro-
stego, wewngetrzna strona dloni powinna by¢ zwrdcona
w kierunku pojazdow zatrzymywanych, dlon musi znaj-
dowac si¢ na wysokosci gtowy (fot. 8).
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W celu przepuszczenia pojazdéw jadacych z lewej strony
i skrecajacych w lewo (bez objezdzania policjanta) poli-
cjant wykonuje czynnosci:

1) ustala moment do zatrzymania pojazdéw; przyspiesza
ruch dla tych, ktérzy znajduja si¢ blisko skrzyzowania;

2) daje polecenie zatrzymania si¢;

3) wyciaga prawa reke lekko zgieta w tokciu przed siebie,
wysuwa lewg noge do przodu (fot. 9);

4) odwraca glowe w kierunku pojazdow skrecajacych
w lewo, wyciaga lewa reke¢ w bok, wskazujac pojazd
skrecajacy, daje polecenie opuszczenia skrzyzowania
(fot. 10a, 10b i 10c).

Celem przepuszczenia kolejnych lewoskretéw policjant

powtarza ruchy reki tak, aby byty widoczne i energiczne.

PRZEPUSZCZENIE PRZEZ Sj(RZYiOWAIIIE
LEWOSKRETOW NADJEZDZAJACYCH
Z PRAWEJ STRONY (TZW. ZABKA)

W celu przepuszczenia pojazdow jadacych z prawej stro-
ny i skrecajacych w lewo (bez objezdzania policjanta)
policjant wykonuje czynno$ci:

1) zatrzymuje pojazdy nadjezdzajace z lewej strony po-
przez podniesienie pionowo w bok reki lewej, ktora
jest zgieta w tokciu, wewnetrzna strona dtoni (palce
zlaczone) powinna by¢ zwrdcona do nadjezdzajacych
pojazdow (fot. 11);

2) prawa reka wskazuje pierwszy pojazd skrecajacy
w lewo z prawej strony, nast¢pnie przenosi ja gora za
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siebie na wysokosci prawej czesci karku oraz zezwala
na skrecenie w lewo za soba (fot. 12a, 12b i 12¢)®.

Fot. 12b.

GESTY POMOCNICZE WYSTEPUJACE
PRZED ZMIANA KIERUNKU RUCHU

Wystepuja rowniez gesty pomocnicze, ktore funkcjona-

riusze stosujg na zakonczenie cyklu. Sygnaly te nie sg

opisane w rozporzadzeniu Ministra Spraw Wewngtrznych

1 Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowa-

nia ruchem drogowym.

Wyrézniamy dwa gesty o upewnieniu zatrzymania po-

jazdow w wyznaczonym miejscu: z prawej strony oraz

z lewej strony:

1) policjant wykonuje wykrok prawa noga po skosie
W prawa strong, z uniesiong pionowo do gory prawa
reka, ktorg delikatnie opuszcza, wewnetrzna strona
dtoni skierowana w stron¢ zatrzymanych pojazdow,
nastepnie podnosi do pozycji pionowej (fot. 13a,
13b, 13¢);

2) policjant wykonuje wykrok lewa noga po skosie
w lewa strong, z uniesiong pionowo w bok lewg reka,
ktora jest zgicta w tokciu, wewngtrzna strona dioni
(palce ztaczone) powinna by¢ zwrdcona do zatrzyma-
nych pojazdéw, prawa reka powinna by¢ jednoczesnie
uniesiona pionowo do gory, nast¢pnie opuszcza lewg
reke, prawa rgka uniesiona pionowo do gory (fot. 14a,
14b i 14c¢).
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Fot. 13a.!

GEST ,,UWAGA"

Jezeli do skrzyzowania
zbliza si¢ pojazd uprzywile-
jowany, policjant powinien
zapewni¢ mu bezpieczny
przejazd poprzez zatrzyma-
nie calego ruchu pojazdow
oraz ruchu pieszych. W tej
sytuacji daje kilka sygna-
6w gwizdkiem sygnato-
wym z jednoczesnym pod-
niesieniem prawej reki do
gory — daje sygnat ,,uwaga”
(fot. 15).

Fot.15. .
Zdj. A. Karolak.

PODSUMOWANIE

Podstawowym obowigzkiem policjantéw ruchu drogowe-
go jest kierowanie ruchem. Ma to znaczenie dla utrzyma-
nia porzadku na drodze oraz uptynniania ruchu drogowe-
go. Wszyscy uczestnicy ruchu drogowego sg obowigzani
stosowaé si¢ do gestow i sygnatow wydawanych przez
policjanta kierujacego ruchem drogowym na skrzyzowa-
niu. Zgodnie z art. 5 ustawy — Prawo o ruchu drogowym
polecenia wydawane przez policjanta kierujacego ru-
chem na skrzyzowaniu maja pierwszenstwo przed sygna-
tami $wietlnymi oraz znakami drogowymi. Przebywajac
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na skrzyzowaniu podczas kierowania ruchem drogowym,
policjant powinien pamigtaé przede wszystkim o bezpie-
czenstwie wlasnym.

! Ustawa z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks wykroczen (Dz. U. z 2023 r.
poz. 2119).

Ustawa z dnia 24 sierpnia 2001 r. — Kodeks postgpowania w spra-
wach o wykroczenia (Dz. U. z 2024 r. poz. 977), art. 96 § 1ad.
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem drogowym
(Dz. U. z2023 r. poz. 1101), zal. nr 1, § 3 ust. 3.

Tamze, zal. nr 1, § 3 ust. 2 pkt 1.

Tamze, zat. nr 1, § 6 ust. 1.

Tamze, zal. nr 1, § 3 ust. 2 pkt 2.

Tamze, zat. nr 1, § 8.

Tamze, zat. nr 1, § 8 ust. 1.

© u o U s
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Commands and signals to be respected during traffic
management

The article aims to describe the gestures and signals given by a po-
lice officer directing traffic at an intersection. The description is en-
riched by photographs illustrating the various gestures. It reminds
that according to the hierarchy of traffic signs and signals, the person
directing traffic is the most important at an intersection, followed by
traffic lights, road signs, and the regulations of the Traffic Law Act.
Therefore, all road users are obliged to comply with the instructions
of a person authorized to direct traffic, and failure to do so consti-
tutes an offence under Article 92(1) of the Code of Petty Offences.

Thumaczenie: Joanna Easzyn
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Kontrola stanu

technicznego

w warunkach drogowych

mi. asp. Krystian Dewerenda

Zaktad Ruchu Drogowego CSP

Bezpieczenstwo na drogach jest jednym z najwazniejszych aspektow, o ktore musimy dbaé
jako spoteczenstwo. W kontekscie zwiekszajacej sie liczby motocykli poruszajacych sie po
polskich drogach niezwykle istotne jest, aby pojazdy te byly w nienagannym stanie
technicznym. Regularne kontrole stanu technicznego prowadzone przez policjantow
pozwalaja nie tylko na wczesne wykrycie ewentualnych usterek, ale takze na zapobieganie
wypadkom, ktére moga wynikac z niesprawnosci pojazdoéw. Niniejszy artykut jest skierowany
do policjantow zajmujacych sie kontrolag stanu technicznego motocykla i motoroweru
w warunkach drogowych. Przedstawiono w nim kluczowe aspekty przepiséw regulujacych
warunki techniczne motocykla, zakres kontroli w warunkach drogowych oraz konsekwencje,
jakie moga wynikac¢ z zaniedban w tym zakresie.

Zgodnie z art. 129 ust. 2 pkt 4 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 1.
— Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251) po-
licjant jest uprawniony do sprawdzania stanu technicznego,
wyposazenia, tadunku, wymiarow, masy lub nacisku osi po-
jazdu znajdujacego si¢ na drodze. Pamigta¢ jednak nalezy,
ze zgodnie z § 2 ust. 4 pkt 2 zarzadzenia nr 30 Komendanta
Gloéwnego Policji z dnia 22 wrzesnia 2017 r. w sprawie pel-
nienia stuzby na drogach (Dz. Urz. KGP poz. 64, z pdzn. zm.)
czynnos¢ ta zastrzezona jest dla policjantow posiadajacych
wiedzg specjalistyczng i umiej¢tnosci w tym zakresie.
Pojecie motocykla reguluje art. 2 pkt 45 ustawy — Prawo
o ruchu drogowym:

motocykl — pojazd samochodowy dwukotowy kategorii
L3e albo dwukotowy z bocznym wozkiem kategorii L4e,
albo trojkotowy kategorii L5e o symetrycznym rozmiesz-
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czeniu kol, spelniajacy kryteria klasyfikacji dla pojazdow

odpowiednio dla kategorii L3e albo L4e, albo L5e, o kto-

rych mowa w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskie-

go i Rady (UE) nr 168/2013 z dnia 15 stycznia 2013 r.

w sprawie homologacji i nadzoru rynku pojazdéw dwu- lub

trzykotowych oraz czterokotowcow (Dz. Urz. UE L 60

2 02.03.2013, str. 52, z pézn. zm.).

Zgodnie z zatgcznikiem nr 2 do ustawy — Prawo o ruchu

drogowym kategoria L to pojazdy dwukotowe lub trojkoto-

we, niektore pojazdy czterokotowe, w tym:

— kategoria L3e — motocykle dwukotowe bez bocznego
wobzka;

— kategoria L4e — motocykle dwukolowe z bocznym
woézkiem,;

— kategoria L5e — motocykle trojkotowe.
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Wymiary

Maksymalne wymiary pojazdu okreslone zostaly w rozpo-
rzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r.
w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2024 r. poz. 502,
Z pézn. zm.).

Dhugosé¢ motocykla, motoroweru lub roweru, pojazdu czte-
rokotowego oraz zespotu ztozonego z motocykla, motoro-
weru, roweru lub pojazdu czterokolowego z przyczepa nie
moze przekracza¢ 4,00 m (§ 2 ust. 1 pkt 11).

Wysokos¢ motocykla, motoroweru oraz niektérych pojaz-
dow czterokotowych nie moze przekracza¢ 2,50 m (§ 2
ust. 12).

Szerokos¢ motocykla i motoroweru oraz niektorych pojaz-
dow czterokotowych nie moze przekraczaé¢ 2,00 m, a jed-
nosladowego motoroweru 1,00 m (§ 2 ust. 13).

Powyzsze przepisy stosuje si¢ do pojazdow zarejestro-
wanych po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1998 r.
Rozporzadzenie okresla takze dopuszczalng mase¢ catkowi-
ta pojazdu oraz dopuszczalng tadownos¢, natomiast w trak-
cie kontroli w warunkach drogowych jej sprawdzenie moze
okaza¢ si¢ niemozliwe, dlatego w przypadku wystapienia
podejrzenia przekroczenia wartosci dopuszczalnej masy
catkowitej lub dopuszczalnej tadowno$ci nalezy skorzystaé
z pomocy stacji kontroli pojazdéw lub mobilnej wagi. Na-
lezy takze pamigtac, ze motocykle, motorowery i pojazdy
czterokotowe moga ciggnac przyczepe o masie okreslonej
przez producenta, ale nieprzekraczajacej 50% masy pojaz-
du nieobcigzonego, a wozek boczny motocykla powinien
by¢ umieszczony po jego prawej stronie.

Obowigzkowe wyposazenie motocykla _

Obowigzkowe wyposazenie motocykla okreslone jest
w § 11 ww. rozporzadzenia, a jego celem jest zapewnie-
nie bezpieczenstwa zaréwno motocyklistom, jak i innym
uczestnikom ruchu drogowego. Ponizej umieszczono listg
elementow, ktore s wymagane zgodnie z obowigzujacymi
przepisami:

1) numer identyfikacyjny pojazdu (VIN) albo numer
ramy, umieszczony w sposob trwaty na ramie lub in-
nym podobnym podstawowym elemencie konstruk-
cyjnym, oraz tabliczka znamionowa okre§lona w za-
taczniku nr 4 do rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbe¢dne-
go wyposazenia; numeru identyfikacyjnego VIN nie
wymaga si¢ dla motocykla zarejestrowanego po raz
pierwszy przed dniem 1 stycznia 2003 r.;

2) predkosciomierz umieszczony w polu widzenia kie-
rowcy, wyskalowany w km/h albo jednocze$nie w km/h
1 mph oraz licznik przebiegu pojazdu (drogomierz);

3) sygnal dzwigkowy o cigglym i nieprzerazliwym tonie,
0 poziomie dzwigku mierzonym podczas postoju po-
jazdu z odleglosci 3 m, nie mniejszym niz 87 dB;

4) co najmniej jedno lusterko zewnetrzne po lewej stro-
nie pojazdu, a w odniesieniu do motocykla, dla ktorego
predkos¢ maksymalna przekracza 100 km/h, co naj-
mniej dwa lusterka zewngtrzne; jedno po lewej 1 jedno
po prawej stronie pojazdu;

5) urzadzenie zabezpieczajace przed uzyciem przez osoby
nieuprawnione;
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6) Dblotniki o szeroko$ci nie mniejszej niz szeroko$¢ opony,
przy czym blotniki motocykla, przy masie wiasnej po-
jazdu, powinny odpowiada¢ nast¢gpujacym warunkom:
a) kat opasania kota przez btotnik powinien by¢ taki, aby
obejmowat co najmniej z przodu 30° i z tylu 50° od
pionowej plaszczyzny przechodzacej przez o$ kola,

b) odleglos¢ miedzy zewngtrzna krawedzia blotnika
a osig kota w wymaganym kacie opasania nie moze
by¢ wieksza niz dwukrotna warto$¢ statycznego pro-
mienia opony,

¢) najnizszy punkt tylnej krawedzi blotnika lub inne-
go elementu pehigcego jego funkcje znajdujacy sie
w plaszczyznie symetrii opony nie moze znajdowaé
si¢ wyzej niz 150 mm ponad pozioma plaszczyzng
przechodzaca przez o$ kota,

d) blotnikéw nie wymaga si¢ w pojezdzie nietypowe;j
konstrukc;ji;

= e -
Fot. 1. Kontrola stanu technicznego predkosciomierza, dro-
gomierza i samodiagnostyki uktadow motocykla.

Fot. 2, 3. Kontrola wyposazenia motocykla - uchwytu dla
pasazera, podnozkow.
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7) tréojkat do ustawiania na drodze, przeznaczony do
ostrzegania o obecno$ci unieruchomionego pojaz-
du; przepisu nie stosuje si¢ do motocykla jednosla-
dowego;

8) tlumik wydechu;

9) podpdrka (podporki), zapewniajaca stabilne ustawienie
pojazdu na podtozu, zgodna z przepisami o homologa-
cji pojazdow;

10) uchwyt (uchwyty) dla pasazera zgodny z przepisami
o homologacji pojazdow;

11) podnézki lub inny sposéb oparcia dla ndg dla kieruja-
cego 1 pasazera.

Oswietlenie

Motocykle sa mniejsze od samochoddow, co sprawia, ze

trudniej je zauwazy¢ na drodze, zwlaszcza w ruchu miej-

skim lub podczas ztych warunkéw pogodowych. Sprawne

oswietlenie pojazdu ogrywa kluczowg role w bezpiecznym

poruszaniu si¢ po drogach. Z punku widzenia kierujacego

wptywa m.in. na widocznos$¢ — jest to szczegolnie istotne

w nocy, kiedy o$wietlenie drogi i widoczno$¢ sg ograni-

czone, natomiast z punktu widzenia innych uczestnikéw

ruchu drogowego brak nieprawidtowosci w oswietleniu

daje mozliwo$¢ zrozumienia zamiardw motocyklisty, np.

podczas wykonywania manewru zmiany pasa ruchu czy

hamowania. Zgodnie z obowigzujacymi przepisami (§ 12

rozporzadzenia) motocykl powinien by¢ wyposazony w na-

stepujace oswietlenie:

— S$wiatla drogowe,

— $wiatla mijania,

— $wiatla pozycyjne przednie i tylne,

— kierunkowskazy — nie stosuje si¢ do motocykla jednosla-
dowego zarejestrowanego po raz pierwszy przed dniem
1 stycznia 1986 1.,

— $wiatla hamowania ,,stop”,

— $wiatla o$§wietlajgce tylng tablice rejestracyjna,

— S$wiatla odblaskowe tylne inne niz trojkatne.

Ponadto dopuszcza si¢ wyposazenie w nastepujace Swiatla:

przeciwmglowe przednie,

— odblaskowe przednie,

jazdy dziennej,

awaryjne,

przeciwmglowe tylne.

Na woézku bocznym motocykla powinny by¢ umieszczone

Swiatla:

— pozycyjne przednie,

— pozycyjne tylne,

— odblaskowe tylne,

— kierunkowskazow — przepis stosuje si¢ do pojazdu wy-

~ produkowanego po dniu 30 czerwca 1993 r.

Swiatta pozycyjne na wozku bocznym powinny si¢ wila-

cza¢ 1 wylacza¢ réwnoczesnie ze §wiatlami pozycyjnymi

motocykla. Na wozku bocznym motocykla zabrania si¢

umieszczania §wiatla drogowego, §wiatta mijania i $wiatta

przeciwmglowego.

Hamulce

Hamulce w motocyklu sg jednym z kluczowych elementow
bezpieczenstwa, odpowiedzialnym za skuteczne zatrzymy-
wanie pojazdu i kontrolowanie jego predkosci. Wspolcze-
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Fot. 4. Kontrola stanu tech-
nicznego oswietlenia moto-
cykla z przodu - sprawdze-
nie dziatania swiatta mijania
i kierunkowskazow.

Fot. 5. Kontrola stanu tech-
nicznego oswietlenia moto-

| cykla z tylu - sprawdzenie

dziatania Swiatta pozycyjne-
go i kierunkowskazow.

Fot. 6. Kontrola stanu tech-
nicznego oswietlenia moto-
cykla z tylu - sprawdzenie
dziatania Swiatta hamowa-

| nia poprzez nacisniecie dzwi-

gni hamulca przedniego.

Fot. 7. Kontrola stanu tech-
nicznego oswietlenia moto-
cykla z tylu - sprawdzenie
dziatania Swiatta hamo-

| wania poprzez naciSniecie
| dZwigni hamulca noznego.
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|
f.: Fot. 8-11. Kontrola stanu technicznego uktadu hamulcowego motocykla.

sne motocykle sg wyposazone w rézne systemy hamulco-
we, roznigce si¢ od siebie w zaleznosci od typu motocykla
1 jego przeznaczenia.

Zgodnie z § 14 ust. 34 rozporzadzenia w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposa-
zenia motocykl powinien by¢ wyposazony w dwa niezalezne
hamulce, z ktorych jeden dziata co najmniej na przednie koto
(kota), a drugi — co najmniej na tylne koto (kota), natomiast
motocykl z bocznym wodzkiem powinien by¢é wyposazony
w hamulce wymienione powyzej, z tym ze jesli skutecznos¢
hamowania spelnia wymagania okreslone w Ip. 2 tabeli za-
lacznika nr 7 do rozporzadzenia, o ktorej mowa w § 16 ust. 2,
hamulec dziatajacy na koto wozka nie jest wymagany.

Ogumienie

Opony s3 jedynym punktem kontaktu motocykla z na-
wierzchnig drogi. Zapewniaja przyczepnosé, co jest kluczo-
we podczas manewru hamowania, przyspieszania i pokony-
wania zakretow. Podczas kontroli koniecznie nalezy spraw-
dzi¢, czy ogumienie posiada homologacj¢ do uzytku po dro-
gach publicznych. Zuzyte lub uszkodzone opony mogg pro-
wadzi¢ do utraty kontroli nad motocyklem, zwigkszajac ry-
zyko wypadku. Producent opon motocyklowych umieszcza
znaczniki TWI ,, Tread Wear Indicator”, co znaczy wskaznik
zuzycia bieznika. W trakcie przeprowadzania kontroli nalezy
skontrolowac stan zuzycia bieznika, a takze zwroci¢ uwage
na wszelkiego rodzaju pekniecia, przetarcia, uwypuklenia
opony. Nalezy rowniez pamigta¢ o prawidlowym ci$nieniu
opon zalecanym przez producenta. Odpowiednie ci$nienie
w oponach zapewnia optymalng powierzchni¢ kontaktu opo-
ny z nawierzchnia. Zbyt niskie lub zbyt wysokie ci$nienie
moze zmniejszy¢ przyczepnos¢, co zwicksza ryzyko posli-
zgu i utraty kontroli nad motocyklem. Niewlasciwe ci$nienie
powoduje nieréwnomierne zuzycie bieznika. Opony zbyt
mocno napompowane zuzywaja si¢ bardziej w $srodkowe;j
czes$ci, natomiast te zbyt stabo napompowane na brzegach.
W obu przypadkach opony tracg swoje wtasciwosci i moga
wymaga¢ wczesniejszej wymiany.

{ S . L e IM

Fot. 12-13. Kontrola stanu technicznego ogumienia.

Poziom hatasu

Gtlosne motocykle sg ucigzliwe dla 0sob znajdujacych sie
w poblizu, zwlaszcza w miastach i na osiedlach mieszkal-
nych. Hatas moze zakldcaé spokoj, a takze negatywnie od-
dzialywa¢ na zwierzeta. Ponadto zbyt glosny dzwieck wy-
dobywajacy si¢ z uktadu wydechowego moze rozpraszaé
innych kierowcow i zwigkszac ryzyko wypadkow. W przy-
padku wystapienia uzasadnionego przypuszczenia co do
emisji nadmiernego poziomu hatasu kontrolowanego po-
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jazdu w miar¢ mozliwosci nalezy skorzysta¢ z urzadzen do
pomiaru gtosnosci bedacych na wyposazeniu Policji. Nale-
zy rowniez zwroci¢ uwage na oznakowanie dopuszczajace
element do uzytkowania na drogach publicznych.

Poziom hatasu zewngtrznego zostal nastgpujaco okreslo-
ny (w zal. nr 1 rozporzadzenia) dla motocykla z silnikiem
o pojemnosci skokowej:

— nieprzekraczajacej 125 cm? — 94 dB,

— wiekszej niz 125 cm® — 96 dB.

Fot. 14. Kontrola hatasu emltowanego przez pojazd oraz
sygnatu dzwiekowego.

Ekologia

Wycieki ptynéw eksploatacyjnych w motocyklu to problem,
ktéry moze mie¢ powazne konsekwencje zardwno dla sa-
mego pojazdu, jak i dla bezpieczenstwa jazdy oraz $rodo-
wiska. Wycieki plynow mogg zanieczyszcza¢ glebe oraz
wode, wptywajac negatywnie na nasze srodowisko. Wycie-
kajace ptyny moga tworzy¢ niebezpieczne, $liskie plamy na
drodze, co stanowi zagrozenie nie tylko dla motocyklisty,
ale takze dla innych uzytkownikéw drogi. Podczas kontro-
li drogowej nalezy sprawdzi¢ pojazd pod katem wyciekow
pochodzacych z uktadéw: hamulcowego, chlodzacego,
smarowania silnika, zawieszenia pojazdu, zasilania.

Rama pojazdu i zawieszenie

Rama motocykla jest jego szkieletowym elementem, za-
pewnlajqcym stabilnos¢ i 1ntegraln0sc konstrukcji. Peknig-
cie ramy moze prowadzi¢ do jej ostabienia, przez co moze
dojs¢ do utraty kontroli nad motocyklem podczas jazdy.
W skrajnych przypadkach peknigta rama moze catkowicie
si¢ ztamac, co moze by¢ przyczyna powaznych wypadkow,
zagrazajacych zyciu kierowcy i pasazerow. Nalezy pamietac,
ze nawet niewielkie peknigcie ramy wptywa na geometri¢
motocykla, co moze powodowac trudno$ci w prowadzeniu
pojazdu. Moze to objawiaé si¢ problemami z utrzymaniem
kierunku jazdy, nietypowym zachowaniem motocykla na za-
kretach, a takze wigkszg podatnoscig na wibracje i drgania.

Amortyzatory przednie sg odpowiedzialne za thumienie
wstrzasow i drgan, ktdre powstajg podczas jazdy po nieréw-
nej nawierzchni. Wyciek oleju z amortyzatorow prowadzi
do zmniejszenia ich skutecznosci, co oznacza, ze motocykl
bedzie mniej stabilny, a jazda stanie si¢ mniej komfortowa.
Amortyzatory przednie pomagaja w utrzymaniu opon w sta-
tym kontakcie z nawierzchnig drogi. Jesli amortyzatory prze-
stang dziala¢ prawidtowo z powodu wycieku, opony moga
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Fot. 15-16. Kontrola wyciekow ptynow eksploatacyjnych.

straci¢ przyczepnos$¢, szczegodlnie na zakrgtach lub podczas
hamowania. To znacznie zwigksza ryzyko poslizgu, co moze
by¢ przyczyna utraty kontroli nad motocyklem. Przednie
amortyzatory odgrywaja kluczowa rolg w stabilizacji mo-
tocykla podczas hamowania, szczegdlnie naglego. Wycieki
z amortyzatorow moga spowodowac, ze przod motocykla
bedzie si¢ zanurzal (,,nurkowal”) bardziej niz zwykle pod-
czas hamowania, co moze prowadzi¢ do destabilizacji po-
jazdu. Moze to rowniez wplynaé¢ na efektywnos$¢ hamowa-
nia, wydluzajac jego droge. Wycieki oleju z amortyzatorow
moga spowodowac, ze olej dostanie si¢ na tarcze hamulcowe,
klocki hamulcowe lub inne elementy uktadu hamulcowego.
Olej na tarczach hamulcowych znacznie obniza skutecznosé
hamowania, co jest ekstremalnie niebezpieczne. Ponadto za-
nieczyszczenie innych elementéw moze prowadzi¢ do ich
uszkodzenia lub szybszego zuzycia.

Identyfikacja pojazdu

Identyfikacja motocykla, czyli mozliwo$¢ jednoznacznego
rozpoznania konkretnego pojazdu na podstawie unikalnych
cech, ma duze znaczenie zaréwno z punktu widzenia wila-
Scicieli motocykli, jak i organdéw $cigania. Ponizej przed-
stawiono kluczowe informacje dotyczace tabliczki znamio-
nowej motocykla (zat. nr 4 rozporzadzenia).

Tabliczka znamionowa powinna by¢ umieszczona przez
producenta albo przez jego upowaznionego przedstawicie-
la. W przypadku braku tabliczki znamionowej maja zasto-
sowanie odrgbne przepisy o tabliczce zastgpczej.
Tabliczka znamionowa powinna by¢ trwale przymocowana
w widocznym i tatwo dostgpnym miejscu na czgdci, ktora
nie daje si¢ tatwo usuna¢ lub wymieni¢. Powinna ona poda-
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wac w sposob czytelny i niescieralny informacje w nastg-

pujacej kolejnosci:

1) nazwa producenta;

2) numer $wiadectwa homologacji typu WE pojazdu lub
numer $wiadectwa homologacji typu pojazdu;

3) numer identyfikacyjny pojazdu VIN, a w razie jego
braku — rozpoznawczy numer podwozia/nadwozia
pojazdu;

4) homologowany poziom halasu zewnetrznego na po-
stoju w dB (A) przy predkosci obrotowej wyrazonej
W obr/min.

Wysokos’é znakéw dla numeru identyﬁkacyjnego pojazdu

(VIN) nie powmna by¢ mmejsza niz 4 mm, dla pozostatych

informacji nie powinna by¢ mniejsza niz 2 mm. W przypadku

motocykli i motoroweréw obowigzuje podanie danych wy-

mienionych w pkt 1-4, przy czym dane okreslone w pkt 2 14

moga by¢ umieszczone poza tabliczka znamionowa.

Tablica rejestracyjna

Wymagania dotyczace miejsca przewidzianego do umiesz-
czenia tablic rejestracyjnych reguluje zatl. nr 5 rozporzadzenia.
Miejsce przewidziane do umieszczenia tylnej tablicy rejestra-
cyjnej powinno stanowi¢ prostokatng powierzchnie o nastepu-
jacych minimalnych wymiarach: dla pojazdow kategorii L3e,
Lde, L5e, L7e — szeroko$¢ 280 mm i wysokos¢ 200 mm.
Tablica powinna by¢ umieszczona pomiedzy dwiema row-
nolegtymi wzdluznymi plaszczyznami pionowymi prze-
chodzacymi przez zewngtrzne krawedzie pojazdu (bez
uwzgledniania lusterek wstecznych), z zastrzezeniem, ze
miejsce przewidziane do umieszczenia tylnej tablicy re-
jestracyjnej pojazdu nie wystaje poza zewngtrzny obrys
pojazdu. Tablica powinna by¢ prostopadta do wzdhiznej
plaszczyzny symetrii pojazdu. Moze by¢ odchylona od pio-
nu nie mniej niz o 15° 1 nie wigcej niz o 30°.

Wysoko$¢ potozenia tablicy nad ziemia, dla jej krawedzi:

— dolnej nie moze by¢ mniejsza niz 0,20 m,

— gobrnej nie moze przekraczac¢ 1,50 m.

W zakresie wymagan dotyczacych widocznosci geome-

trycznej tablica powinna by¢ widoczna z przestrzeni zawar-

tej wewnatrz nastgpujacych czterech ptaszczyzn:

— dwoch ptaszczyzn pionowych stycznych do bocznych
krawedzi tablicy i1 tworzacych katy 30° na zewnatrz ze
srodkowg wzdhizng ptaszczyzng pojazdu, réwnoleglta do
wzdluznej ptaszczyzny symetrii pojazdu i przechodzaca
przez $rodek tablicy,

— plaszezyzny stycznej do goérnej krawedzi tablicy i od-
chylonej o kat 15° do goéry od poziomu,

— plaszczyzny poziomej przechodzacej przez dolng kra-
wedz tablicy.

Wiasciciel pojazdu umieszcza na pojezdzie tablice reje-

stracyjne z przodu i z tylu w miejscach konstrukcyjnie do

tego przeznaczonych, z wyjatkiem przyczep, ciggnikow
rolniczych, motocykli i motoroweréow, na ktérych tablice
umieszcza si¢ tylko z tyhu.

Zakonczenie

Prowadzenie regularnych kontroli stanu technicznego mo-
tocykli jest nie tylko obowigzkiem, ale takze jednym z klu-
czowych dziatan na rzecz poprawy bezpieczenstwa na dro-
gach, o czym nalezy pamigta¢ w codziennej stuzbie.
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| Fot. 17-18. Kontrola
elementow identyfikacji
pojazdu.

Zdj. K. Dewerenda.
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A motorcycle technical inspection under road
conditions

The article concerns the performance of a motorcycle technical
inspection under road conditions. It indicates the mandatory
equipment of a motorcycle, irregularities in the vehicle technical
condition and the associated consequences.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn
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Tachografy inteligentne drugiej generacji staty sie obowigzkowym wyposazeniem w nowo
rejestrowanych samochodach ciezarowych od 21 sierpnia 2023 r. Dotyczy to przede wszystkim
pojazdow rejestrowanych na terenie Unii Europejskiej, ale rowniez w Wielkiej Brytanii, Norwegii
i Szwajcarii. Aktualnie uzytkowane przez przewoznikow tachografy analogowe i cyfrowe beda
musialy zosta¢ wymienione na tachografy inteligentne Il generacji do kofica 2024 r.

Tachograf inteligentny Il generacji,
co to za urzadzenie?

Tachograf inteligentny to urzadzenie, ktorego gtdéwnym za-
daniem jest rejestrowanie czasu pracy kierowcy, a takze da-
nych dotyczacych parametréw jazdy pojazdu ciezarowego.
Tachografy te korzystajg z technologii systemow wydzie-
lonej komunikacji krétkiego zasiegu (DSRC), dzigki kto-
rej mozliwe jest zdalne sczytywanie danych przez organy
kontrolne bez konieczno$ci zatrzymywania pojazdu. Urza-
dzenie wykrywa takze wszelkie proby ingerencji w zapisie
informacji. Powyzsze urzadzenie speinia takze zatozenia
tzw. pakietu mobilno$ci, ktérego celem jest ujednolicenie
obowiazkow dla wszystkich przewoznikéw dokonujacych
transportu na terenie Unii Europejskiej oraz zwigkszenie
poziomu bezpieczenstwa na drogach, wlasnie poprzez do-
ktadniejsza kontrole czasu pracy kierowcdéw i predkosci
pojazdu'.

Wazna zmiana, jaka wprowadzaja tachografy inteligent-
ne, jest przede wszystkim zwickszenie przeplywu danych
za pomocg anten DSRC (Dedicated Short — Range Com-
munication), ktére pozwalajga na tgczno$¢ bezprzewodo-
w3, odczytujgc informacj¢ z tachografow zainstalowanych
w przejezdzajacych pojazdach®. Dzieki takiemu rozwig-
zaniu tachografy inteligentne II generacji rejestrujg m.in.
przekroczenie granicy i podpowiadajg kierowcy oznaczenie
kraju, w ktérym si¢ aktualnie znajduje. Ponadto w opcjach
tachografu przewoznik moze znalez¢ oznaczenie operacji
logistycznych typu zatadunek, roztadunek oraz automa-
tyczna rejestracje lokalizacji pojazdu i czasu pracy. Kolejng
przydatng funkcja jest mozliwos¢ zintegrowania tachografu
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z urzadzeniami zewnetrznymi oraz systemami transporto-
wymi za pomoca Bluetooth. Wazna kwestia jest takze to, ze
urzadzenia te zostaly wyposazone w zwigkszong pamieé na
dane ze wzgledu m.in. na rozszerzenie okresu kontrolnego
do 56 dni wstecz, podczas gdy do tej pory byto 28 dni’.

Nowe funkcje tachograféw inteligentnych

e Automatyczna rejestracja przekroczen granic w UE na
podstawie lokalizacji GNSS, bez koniecznosci zatrzy-
mywania sig.

® Rejestracja miejsc zaladunku i roztadunku (wybierane
z menu tachografu).

e Uwierzytelnienie sygnatu lokalizacji GNSS (OSNMA).

e [lo$¢ informacji odczytywanych zdalnie przez inspekto-
row zwigkszona o biezace naruszenia czasu jazdy.

e Zwigkszona pamig¢ na dane.

e Obowigzkowy interfejs Bluetooth dla zewnetrznych
aplikacji*.

Jak rozpoznac tachograf Il generacji (G2V2)

w pojezdzie?

Aby sprawdzi¢, czy urzadzenie zamontowane w pojezdzie to

tachograf Il generacji, nalezy poszukac¢ kilku charakterystycz-

nych cech i funkcji, ktore sg unikatowe dla tych urzadzen.

Ponizej kilka wskazéwek.

1. Sprawdzenie oznaczen i modelu:

— tabliczka znamionowa — na tachografie znajduje
si¢ tabliczka znamionowa lub etykieta z modelem
i numerem seryjnym urzgdzenia; modele II generacji

cze¢sto majg oznaczenia takie jak ,,Smart Tachograf”
lub ,,SE5000Smart 2”;
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Fot. 1. Tachograf inteligentny drugiej generacji SE5000
Smart 2.

— instrukcja obstugi — nalezy sprawdzi¢, czy zawiera
informacje o specyficznych funkcjach charaktery-
stycznych dla tachograféw drugiej generacji.

2. Funkcje charakterystyczne dla tachografow G2V2:
— GNSS (Global Navigation Satellite System) — ta-
chografy te wykorzystuja systemy nawigacji sate-
litarnej do $ledzenia aktywnosci pojazdu; mozna to
sprawdzi¢ w menu lub instrukcji obstugi;

— automatyczne rejestrowanie przekraczania gra-
nic — automatycznie rejestruja i informuja o przekro-
czeniu granic;

— interfejs I'TS Bluetooth — wspomniane tachografy po-
siadajg interfejsy do systemow zarzadzania flotg (ITS).

3. Zdalna kontrola DSRC — funkcja, ktora pozwala or-
ganom kontrolnym na zdalne odczytywanie danych
z tachografu, jednak mozliwos$¢ sprawdzenia obecnos$ci
tej funkcji moze wymagaé od kontrolujacego specjali-
stycznej wiedzy lub wyposazenia.

4. Informacje od producenta lub serwisu — majac wat-
pliwosci, mozna skontaktowaé si¢ z autoryzowanym
serwisem tachografow lub ich producentem, aby zwe-
ryfikowac¢, czy jest to tachograf II generacji.

Harmonogram wymiany tachografow

na inteligentne Il generacji

Wspomniany pakiet mobilno$ci jest wprowadzany etapo-
wo, a dokonanie wymiany jest obowigzkowe migdzy sierp-
niem 2023 r. a czerwcem 2026 1.

o PIERWSZY ETAP - do 31 grudnia 2024 r. — obowiaz-
kowa wymiana tachografow analogowych i cyfrowych
wyprodukowanych przed 6 wrzeénia 2019 r.; sg to tzw.
tachografy I generacji G1 w pojazdach, ktére wykonuja
przewozy mi¢dzynarodowe po terytorium UE.

e DRUGI ETAP — do 19 sierpnia 2025 r. — obowigz-
kowa wymiana tachografow inteligentnych I generacji
wyprodukowanych od 6 wrze$nia 2019 r. do 21 sierpnia
2023 r. i aktualnie na tachografy inteligentne w pojaz-
dach wykonujacych transport migdzynarodowy po te-
rytorium UE.

e TRZECI ETAP — do 1 czerwca 2026 r. — to termin
obowigzkowego montazu tachografow drugiej generacji
w pojazdach o dopuszczalnej masie catkowitej od 2,5 t
wykonujacych przewozy migdzynarodowe po teryto-
rium UE°.

Podsumowujac obowigzek wymiany tachograféw, nalezy

stwierdzi¢, ze dotyczy on pojazdéw wykorzystywanych

w transporcie migdzynarodowym na terenie UE. Powyzsza

wymiana nie dotyczy przewozow krajowych. W tego typu

przewozach nadal bedzie mozna stosowaé starsze rodzaje
tachografow.
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Fot. 2.
Zespot
pojazdow.

. Zdj. 1-2.
E. Idec.

W tachograf inteligentny II generacji G2V2 musi by¢

wyposazony:

— kazdy pojazd o dopuszczalnej masie caikowitej powyZej
3,5 talbo przystosowany do przewozu wiecej niz 9 0séb
1qczn1e z klerowcq 1 po raz pierwszy zarejestrowany po
21 sierpnia 2023 r.;

— pojazd wykorzystywany w transporcie mi¢dzynarodo-
wym, wyposazony w tachograf analogowy | generacji,
zarejestrowany przed 21 sierpnia 2023 r.°

Wykonywanie przewozow pojazdami, ktore nie spetniaja

ww. wymogow, grozi natozeniem dotkliwych kar przez

stuzby kontrolujace.
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Second-generation smart tachographs

3

6

The aim of the article is to discuss the second generation of
smart tachographs, which have become mandatory equipment
in newly registered trucks from August 21, 2023. This applies
primarily to vehicles registered in the European Union, but
also in the United Kingdom, Norway, and Switzerland. The an-
alogue and digital tachographs currently used by carriers will
have to be replaced with second-generation smart tachographs
by the end of 2024.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn
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Termin profilaktyka pochodzi od greckiego stowa prophylaktikos (,zapobiegawczy”) i oznacza
zapobieganie, prewencje, zespot dziatan i Srodkow stosowanych w zapobieganiu wystepowaniu
zjawisk niepozadanych i negatywnych w przyrodzie, w tym w zyciu ludzkim, jednostkowym

badz spotecznym?.

,,Lepiej zapobiegaé niz leczy¢” to znana od starozytno$ci
prawda méwigca o tym, ze profilaktyka pozwala nam naj-
lepiej chroni¢ zycie i zdrowie. A jak to si¢ ma do bezpie-
czenstwa w ruchu drogowym? Wszystkie zasady zostaty
spisane w ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ru-
chu drogowym (Dz. U. z 2024 1. poz. 1251). Teoretycznie
wszystko jest jasne, ale jak sprawi¢, by wszyscy uczest-
nicy ruchu drogowego zapoznali si¢ z tymi zasadami,
a przede wszystkim — by ich przestrzegali?

Zacznijmy od tego, kim jest uczestnik ruchu drogowego
i pieszy. Zgodnie z art. 2 pkt 17 ustawy z dnia 20 czerw-
ca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym, uczestnik ruchu
0znacza pieszego, 0Sobg poruszajaca si¢ przy uzyciu urza-
dzenia wspomagajacego ruch, kierujacego, a takze inne
osoby przebywajace w pojezdzie lub na pojezdzie znajdu-
jacym si¢ na drodze.

Pieszy natomiast to osoba znajdujgca si¢ poza pojazdem na
drodze 1 niewykonujaca na niej rob6t lub czynno$ci prze-
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widzianych odrebnymi przepisami; za pieszego uwaza si¢
rowniez osobe prowadzaca, ciggnacg lub pchajgca rower,
motorower, motocykl, hulajnoge elektryczng, urzadzenie
transportu osobistego, urzadzenie wspomagajace ruch, wo-
zek dziecigey, podrgczny lub inwalidzki, osobe poruszaja-
cg si¢ w wozku inwalidzkim, a takze dziecko w wieku do
10 lat kierujgce rowerem pod opieka osoby dorostej (art. 2
pkt 18 ustawy — Prawo o ruchu drogowym).

Jezeli chodzi o kierujacych, sprawa wydaje si¢ by¢ prosta,
Przystgpujac do egzaminu na prawo jazdy, musza zapoznaé
si¢ z ustawg — Prawo o ruchu drogowym w teorii i praktyce,
co jest potem weryfikowane na egzaminie. A co z osobami,
ktore nie sa kierujagcymi? Opierajg si¢ na wzorcach powiela-
nych w domu, mediach i na wiedzy zdobytej w szkole, gdzie
nauczyciele, realizujac podstawe programowa, zapraszajg po-
licjantéw do przeprowadzenia pogadanek czy prelekcji o bez-
pieczefnstwie w ruchu drogowym. Jako policjanci Zaktadu
Ruchu Drogowego Centrum Szkolenia Policji w Legionowie
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PROFILAKTYKA W RUCHU DROGOWYM

jestesmy czesto zapraszani na takie spotkania. Spotkania pro-
filaktyczne zaczynajg si¢ juz od przedszkoli, gdzie wizyta
policjantow jest prawdziwym wydarzeniem, a dzieci aktyw-
nie i z ogromnym zaangazowaniem uczestnicza w zaj¢ciach
i chtong wiedze. Oprocz ¢wiczen, jak prawidlowo przejs¢ na
drugg strone jezdni — w jakim miejscu najbezpieczniej, przy
jakim kolorze $wiatta emitowanym przez sygnalizator; ktorg
strong pobocza chodzimy, gdy nie ma chodnika; czgsto do-
wiadujemy si¢ od dzieci, jakie wykroczenia popetniajg ich
rodzice 1 opiekunowie (,,M9j tata jechal na czerwonym $wie-
tle”, ,,Moja siostra nie jezdzi w pasach” itp.) oraz kogo dorosli
obarczaja wing za te wykroczenia — oczywiscie policjantow
— bo ,,nie maja co robi¢, tylko mandaty wypisuja porzadnym
obywatelom, zamiast bandytow Scigac”.

Zawsze prosimy dzieci, aby przypominaly rodzicom o obo-
wiazku korzystania z pasow bezpieczenstwa i prawidlowym
przewozeniu dzieci, z dostosowaniem urzadzenia przytrzy-
mujacego dla dzieci do wzrostu i wagi, a przede wszystkim
0 zwroceniu uwagi, ze urzadzenie to ma by¢ w prawidlowy
sposob przymocowane do fotela pojazdu i dziecko ma by¢
w tym urzadzeniu przypigte pasami, a nie po prostu w nim
siedzie¢. Ttumaczymy dzieciom, ze bardzo wazne jest, aby
przestrzegaé przepiséw ruchu drogowego, a dla dorostych,
ktorzy tych przepisOw nie przestrzegaja, przewidziane sg
mandaty karne. A co zrobi¢, aby dorosli nie ptacili manda-
tow? Musza po prostu przestrzega¢ przepisow ruchu dro-
gowego, wtedy nie bedg ttumaczy¢ dzieciom, Ze np.: ,,nie
jedziemy dzi$§ na pizzg, do kina czy na lody, bo musialem
zaptaci¢ mandat karny”. Przeciez wszyscy wiemy, Ze to nie
jest kara, tylko przestroga, aby nie doszto do zdarzenia dro-
gowego i tragedii. Dziecko, ktore upomina dorostych rodzi-
cow, np. ,,Zapnij pasy, bo dostaniesz mandat”, dziata cuda.
W szkotach podstawowych przygotowujemy dzieci do
egzaminu na kart¢ rowerowa oraz przeprowadzamy ten

T o

Fot. 2. Materiaty profilaktyczne dl

a dzieci.

egzamin. Moga przystapi¢ do niego uczniowie czwartych
klas — niestety nie ma stuprocentowej frekwencji uczest-
nictwa w tym egzaminie. Czg$¢ rodzicow uwaza, ze jest to
niepotrzebne i po co dzieci dodatkowo stresowacé. Trzeba
tez zaznaczy¢, ze zdarzajg si¢ takie przypadki, w ktorych
dzieci sa bardzo dobrze przygotowane teoretycznie, lecz
po prostu nie umiejg jezdzi¢ rowerem — szkota nie ma
tego w programie, a rodzice i opiekunowie nie maja na
to czasu.

Przypomnijmy, ze dziecko w wieku do 7 lat moze korzy-
sta¢ z drogi tylko pod opiekg osoby, ktora osiggneta wiek
co najmniej 10 lat. Nie dotyczy to strefy zamieszkania
(art. 43 ust. 1 ustawy — Prawo o ruchu drogowym).
Wymagany minimalny wiek do kierowania rowerem,
hulajnoga elektryczng lub urzadzeniem transportu oso-

Fot. 3. Spotkanie profilaktyczne dotyczace bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
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Fot. 4. Piknik z okazji Dnia Dziecka.

Fot. 6. Piknik charytatywny. Zdj. 1-6. K. Stepien.

bistego wynosi 10 lat (art. 8 ust. 1 pkt 10 ustawy z dnia
5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami, Dz. U.z2024 .
poz. 1210).

Natomiast dokumentem stwierdzajacym posiadanie upraw-
nienia do kierowania: rowerem, wozkiem rowerowym, hu-
lajnoga elektryczng lub urzadzeniem transportu osobistego
— jest karta rowerowa lub prawo jazdy kategorii AM, A1, Bl
lub T — w przypadku oséb, ktore nie ukonczyty 18 lat (art. 7
ust. 1 pkt 2 ustawy o kierujacych pojazdami).

A co w przypadku jesli dziecko ukonczyto 10 lat i nie przy-
stapito do egzaminu na karte rowerowa albo jej nie zdato
1 porusza si¢ rowerem, hulajnogg elektryczna lub urzadze-
niem transportu osobistego? Na opiekunach prawnych cig-
zy odpowiedzialnos¢ karna.

Zgodnie z art. 96 § 1 ustawy z dnia 20 maja 1971 r. — Kodeks
wykroczen (Dz. U. z 2023 1. poz. 2119) [dopuszczenie do
prowadzenia pojazdu wbrew przepisom prawa] wiasciciel,
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posiadacz, uzytkownik lub prowadzacy pojazd, ktéry na
drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub strefie ru-
chu dopuszcza do prowadzenia pojazdu osobg niemajaca
wymaganych uprawnien, podlega karze grzywny w drodze
mandatu karnego w wysokos$ci 300 zt.

Ponadto, zgodnie z ustawg z dnia 9 czerwca 2022 r.
0 wspieraniu i resocjalizacji nieletnich (Dz. U. z 2024 r.
poz. 978, z pdézn. zm.), Policja moze wystgpi¢ z wnio-
skiem do sadu rodzinnego o sprawdzenie sytuacji rodziny
sprawujacej opieke nad osoba nieletnia, ktoéra popetnita
czyn karalny wyczerpujacy znamiona wykroczenia.
Warto przytoczy¢ rowniez art. 160 ustawy z dnia 6 czerwca
1997 r. — Kodeks karny (Dz. U. z 2024 r. poz. 17, z p6zn.
zm.), zgodnie z ktorym:

»§ 1. Kto naraza czlowieka na bezposrednie niebezpie-
czenstwo utraty zycia albo ciezkiego uszczerbku na zdro-
wiu, podlega karze pozbawienia wolnosci do lat 3.

§ 2. Jezeli na sprawcy cigzy obowigzek opieki nad osobg
narazong na niebezpieczenstwo, podlega karze pozbawie-
nia wolnosci od 3 miesigcy do lat 5”.

Mtodziezy, ktora ukonczyta 17 lat, do uzyskania pelno-
letnio$ci dotyczy takze art. 94 § la Kodeksu wykroczen
[Prowadzenie pojazdu bez uprawnienia]:

,»Kto na drodze publicznej, w strefie zamieszkania lub stre-
fie ruchu prowadzi pojazd inny niz mechaniczny, nie ma-
jac do tego uprawnienia, podlega karze nagany albo karze
grzywny do 1500 ztotych”.

Realizujac zadania dotyczace profilaktyki i bezpieczen-
stwa w ruchu drogowym, chcemy, zaczynajac od naj-
mtodszych, ksztattowac prawidtowe zachowania dotycza-
ce bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Nastepnie nawyki
te utrwalane sa przez nas, by zapobiega¢ niebezpiecznym
zachowaniom, m.in. przez ukazywanie skutkow tych za-
chowan oraz mozliwosci ich uniknig¢cia. Bardzo wazne
przy tym jest, aby prowadzac dziatania profilaktyczne,
ksztaltowac pozytywny wizerunek Policji oraz zwigkszac
zaufanie do formacji, tak by dzieci si¢ nas nie baty i by
wiedziatly, ze policjanci nie sa po to, aby wypisywac man-
daty dorostym, tylko po to, aby pomagac¢ im w kazdej sy-
tuacji, w ktorej si¢ znajda.

! Encyklopedia PWN, Profilaktyka, https://encyklopedia.pwn.pl/
szukaj/profilaktyka.html [dost¢p: 22.10.2024 r.].

Prevention and road safety

The authors of this article, police officers of the Road Traffic De-
partment of the Police Training Centre in Legionowo, share their
experience in road safety education, focusing on efforts aimed
at preschool children and primary school students. They high-
light the importance of teaching safe habits from an early age
and stress how crucial is to build trust in the police among young
people, while also promoting positive image of the police force.

Ttumaczenie: Joanna Easzyn
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Finat XXXIV Ogolnopolskiego Konkursu

»wPOLICJANT RUCHU
DROGOWEGO”

asp. Katarzyna Brzostek asp. Lukasz Trzeciak

Zaktad Ruchu Drogowego CSP

Zaktad Ruchu Drogowego CSP

W dniach 10-14 czerwca 2024 r., po raz drugi po przerwie spowodowanej pandemia, odbyt sie
Finat Ogodlnopolskiego Konkursu ,Policjant Ruchu Drogowego”. Finalisci tegorocznej edycji
spotkali sie w Poznaniu, a organizatorami zawodéw pod honorowym patronatem Ministra
Spraw Wewnetrznych i Administracji, Wojewody Wielkopolskiego oraz Marszatka Wojewodztwa
Wielkopolskiego byty Biuro Ruchu Drogowego Komendy Gtownej Policji, Komenda Wojewddzka
Policji w Poznaniu oraz Centrum Szkolenia Policji w Legionowie.

Cel konkursu od lat pozostaje niezmienny i jest nim dosko-
nalenie oraz sprawdzenie wiedzy, umiej¢tnosci oraz spraw-
nosci policjantéw ruchu drogowego, a takze ksztalttowanie
pozytywnego wizerunku Policji. Przedsiewzigcie pozwala
wyrozni¢ najlepszych funkcjonariuszy, ktérzy codziennie
dbaja o bezpieczenstwo na polskich drogach. O tytut Po-
licjanta Ruchu Drogowego ubiegato si¢ 34 zawodnikow,
wylonionych w eliminacjach wojewddzkich, oraz dwoch
przedstawicieli Zandarmerii Wojskowej, zaproszonych na
zasadzie honorowego uczestnictwa.

Na trwajacy pig¢ dni Finat XXXIV Ogoélnopolskiego Kon-

kursu ,,Policjant Ruchu Drogowego” skladato si¢ szes$¢

konkurencji:

e K-1 — test ze znajomosci przepisow, w szczegdlnosci
ustaw: prawo o ruchu drogowym, o kierujacych pojaz-
dami, o transporcie drogowym, Kodeks karny, Kodeks
postepowania karnego, Kodeks wykroczen, Kodeks po-
stepowania w sprawach o wykroczenia, a takze przepi-
sow stuzbowych;

o K-2 — strzelanie z broni sluzbowej krotkiej z dobiegiem,;

K-3 — kierowanie ruchem drogowym na skrzyzowaniu;

o K-4 — jazda sprawno$ciowa motocyklem stuzbowym po
wyznaczonym torze;

e K-5—jazda sprawnosciowa samochodem stuzbowym po
wyznaczonym torze oraz przebiegnigcie wyznaczonego
odcinka;

o K-6 —test wiedzy (K-6A) oraz sprawdzian praktycznych
umiejetno$ci z udzielania pomocy poszkodowanym
w wypadkach komunikacyjnych (K-6B).

Pierwszego dnia odbyla si¢ ceremonia uroczystego

otwarcia, w trakcie ktorej glos zabrali m.in.: Zastepca

Dyrektora Biura Ruchu Drogowego Komendy Gloéwnej

Policji insp. Krzysztof Dymura, Naczelnik Wydziatu

Nadzoru i Profilaktyki Biura Ruchu Drogowego Komendy

Gloéwnej Policji mt. insp. Agnieszka Satkowska oraz I Zas-

tepca Komendanta Wojewddzkiego Policji w Poznaniu

insp. Stawomir Piekut. Nast¢pnie rozlosowano numery star-
towe uczestnikdw, a takze powotano zespoty sedziowskie.

Konkurencja K-3 - kierowanie ruchem
drogowym

Pierwszego dnia rywalizacji uczestnicy przystapili do
udzialu w dwoch konkurencjach. Inauguracyjng byto kiero-
wanie ruchem drogowym na skrzyzowaniu ulic Bulgarskie;j
1 Marcelinskiej w Poznaniu (K-3) (fot. 1-2). Jak co roku,
0 miejscu rozgrywania tej kategorii uczestnicy dowiedzieli
si¢ podczas odprawy technicznej. Kazdy z nich kierowat
ruchem na skrzyzowaniu w czasie do 5 minut. Sedziowie,
oceniajagc dziatania zawodnikow, uwzgledniali zgodno$é
podawanych sygnaléw z rozporzadzeniem Ministra Spraw
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Wewnetrznych i Administracji z dnia Tabela 1. Najlepsi zawodnicy w konkurencji K-3.

6 lipca 2010 r. w sprawie kierowania
ruchem drogowym, prawidlowe wejScie VIS IS Nr
1 zejScie ze skrzyzowania, reagowanie
na wykroczenia popetniane przez kieru-

jacych i pieszych oraz wyglad zewngtrz-
ny zawodnika i jego umundurowanie.

regulacji ruchu, w ramach ktorej ko-

1

2
Szczegolny nacisk ktadziono na taktyke 3. 15

3

nieczne jest m.in. uwzglednienie priory-

tetu komunikacji publiczne;.

Najwyzsza note w tej konkurencji uzy-

skat asp. Artur Jaguszewski z KSP,
za nim uplasowali si¢ sierz. szt. Kon- * 34

startowy PRI HEEIREEE LiczbaK;nktéw
11 asp. Artur JAGUSZEWSKI KSP 36,0
35 sierz. szt. Konrad HORNICH KWP t6dz 32,0
podkom. Mikotaj PRZYBYLSKI ~ KWP Poznan 30,0
18 sierz. szt. Aleks ZIETEK KWP Poznan 30,0
* 29 st. sierz. Marcin SZULCZYK W 32,0
st. chor. Grzegorz MARFIAK W 26,0

rad Hornich z KWP w Lodzi oraz
ex aequo podkom. Mikotaj Przybylski
i sierz. szt. Aleks Zietek, reprezentuja-
cy KWP w Poznaniu (tabela 1).

Fot. 1. Konkurencja K-3.

Konkurencja K-4 - jazda sprawnosciowa motocyklem stuzbowym

Druga konkurencja rozgrywana
tego dnia byta jazda sprawnoscio-
wa motocyklem stuzbowym (K-4),
polegajaca na przejechaniu wyzna-
czonego toru w jak najkrotszym
czasie (fot. 3—4). Wymagajacy do-
skonatego panowania nad maszyna
tor tradycyjnie zostal wytyczony
przez sedziow z Zaktadu Ruchu
Drogowego Centrum Szkolenia
Policji w Legionowie. Aby ukon-
czy¢ go z jak najlepszym wyni-
kiem, funkcjonariusze nie mogli
sobie pozwoli¢ na popehienie
zadnego btedu, ktory skutkowat
doliczeniem tzw. sekund karnych,
a te mozna bylo otrzyma¢ m.in. za
ominigcie przeszkody, przemiesz-
czenie pachotka czy niewlasciwe
zatrzymanie motocykla w wyzna-
czonym miejscu.

W tej konkurencji najlepsi byli
mt. asp. Kamil Cader reprezentuja-
cy KWP w Krakowie, st. asp. Artur
Jaguszewski reprezentujacy KSP oraz
sierz. szt. Konrad Hornich reprezen-
tujagcy KWP w Lodzi (tabela nr 2).
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Fot. 2. Jeden z zawodnikow w trakcie kierowania ruchem
drogowym.

Fot. 3. Konkurencja K-4 - jazda sprawnosciowa motocyklem stuzbowym.
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Tabela 2. Najlepsi zawodnicy w konkurencji K-4.

Zawodnik

Miejsce

Nr startowy

[ | | xonkuRrsY WIEDZY | UMIEJETNOSCI ZAWODOWYCH

K-4

HEREE Liczba punktow

Czas taczny

1. 20 mt. asp. Kamil CADER KWP Krakéw 02:22,379 36,0
2. 11 st. asp. Artur JAGUSZEWSKI KSP 02:30,363 35,0
3. 35 sierz. szt. Konrad HORNICH KWP L6dz 02:34,851 34,0
* 34 st. chor. Grzegorz MARFIAK W 03:03,629 22,0
* 29 sierz. Marcin SZULCZYK W 03:35,888 18,0

Konkurencja K-5 - jazda
sprawnosciowa samochodem
stuzbowym

Trzeciego dnia zmagan zawodnicy udali si¢ na Tor
Poznan, nalezacy do Automobilklubu Wielkopol-
skiego, gdzie musieli zmierzy¢ si¢ z dwoma kon-
kurencjami. Jako pierwsza odbyta si¢ jazda spraw-
nosciowa samochodem stuzbowym po wytyczo-
nym torze, potgczona z biegiem na wyznaczonym
odcinku (fot. 5-6). Konkurencja polegata na jed-
nokrotnym przejechaniu trasy oraz przebiegnigciu
okoto 200 m, co pozwalato na wykazanie si¢ pra-
widlowa technika kierowania samochodem oraz

Tabela 3. Najlepsi zawodnicy w konkurencji K-5.

Fot. 4. Jeden z funkcjonariuszy w trakcie
pokonywania trasy.

Fot. 5. Ustawianie zawodnikéw na pozycjach startowych.

Miejsce Nr startowy Zawodnik Jednostka Czas taczny LiczbaKéﬁnktéw
1. 35 sierz. szt. Konrad HORNICH KWP Lédz 02:00,341 36,0
2. 26 mt. asp. Pawet BARAN KWP Lublin 02:02,715 35,0
3. 11 st. asp. Artur JAGUSZEWSKI KSP 02:02,841 34,0
* 29 sierz. Marcin SZULCZYK Al 02:09,699 26,0
* 34 st. chor. Grzegorz MARFIAK W 02:14,248 21,0
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wymagalo dobrego przygotowania kondycyjnego funk-
cjonariuszy. Ponadto, tak jak w przypadku jazdy spraw-
no$ciowej motocyklem stuzbowym, zawodnicy mogli
otrzymac ,,sekundy karne” za popetnione btedy, np. nie-
zamkniecie drzwi samochodu, przemieszczenie pachotka,
niewytaczenie silnika lub falstart. Ta konkurencja zostata
zdominowana przez sierz. szt. Konrada Hornicha repre-
zentujacego KWP w Lodzi, mt. asp. Pawta Barana z gar-
nizonu lubelskiego oraz st. asp. Artura Jaguszewskiego
z KSP (tabela nr 3).

Konkurencja K-6 - pierwsza pomoc

Druga konkurencja tego dnia, sktadajaca si¢ z dwoch czg-
Sci, byl test wiedzy (K-6A) oraz sprawdzian praktycznych
umiejetnosci z zakresu udzielania pomocy poszkodowa-
nym w wypadkach komunikacyjnych (K-6B). Zawodnicy
najpierw przystepowali do teoretycznego testu ze znajomo-
$ci zasad udzielania pomocy poszkodowanym w wypad-
kach komunikacyjnych, a nastepnie
do sprawdzianu praktycznych umie-
jetnosci, gdzie ocenie punktowej
podlegaly czynno$ci ratownicze Miejsce Nr

podejmowane na miejscu zdarzenia slartowy

Fot. 6. Jeden z zawodnikéw podczas przejazdu wyznaczo-

nego toru.

Tabela 4. Najlepsi zawodnicy w konkurencji K-6.

Zawodnik

Jednostka

K-6
Liczba punktow

w stosunku do osoby poszkodowa- 1. 4 sierz. szt. Mateusz PLONKA  KWP Krakéw 34,0
nej nieprzytomnej z brakiem prawi- —

dtowego oddechu (fot. 7-8). Zadanie 1. 1 asp. Michat KOTYNIA KWP t6dz 34,0
zawodnika polegalo na wykonaniu 1. 14 mt. asp. Jakub KOLEK KWP Rzesz6w 34,0
algorytmu przy naglym zatrzymaniu

krazenia, ktory wymaga zachowania 2. 19 mt. asp. Tomasz ABRAM KWP Rzeszéw 32,0
bezpieczenistwa  wiasnego, oceny 2. 8  miasp.Dawid KORCIBA  KWP Kielce 32,0
stanu przytomnos$ci poszkodowane-

g0, udroznienia drog oddechowych 3. 35 sierz. szt. Konrad HORNICH ~ KWP £6dz 31,0
oraz rozpoczgcia resuscytacji kraze- , i
niowo-oddechowej u osoby dorostej 3. 20 mt. asp. Kamil CADER KWP Krakow 31,0
w czasie 2 minut. Czynnos$ci wyko- 3. 7 mt. asp. Piotr KONOPKO KWP Lublin 31,0
nywano na manekinie osoby dorostej : -

z ustawieniami zgodnymi z Wytycz- 3. 32 mt. asp. Kamil PRASAL KWP Kielce 31,0
nymi Europejskiej Rady Resuscyta-

¢ji z 2021 roku. W tabeli nr 4 zapre- * 29 st sierz. Marcin SZULCZYK ~ ZW 34,0
zentowano funkcjonariuszy, ktorzy :

uplasowali sie na podium. * 34 st. chor. Grzegorz MARFIAK ~ ZW 22,0

Fot. 7. Zawodnik podczas sprawdzianu praktycznych umie-
jetnosci z udzielania pomocy poszkodowanym w wypad-
kach komunikacyjnych.

Fot. 8. Jeden z funkcjonariuszy Policji podczas prowadzenia
resuscytacji krgzeniowo-oddechowej na manekinie osoby
dorostej.
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Konkurencja K-2 - strzelanie z broni stuzbowej kroétkiej, z dobiegiem

W przedostatni  dzien Tabela 5. Najlepsi zawodnicy w konkurencji K-2.
funkcjonariusze walczacy
0 miano najlepszego ,,Po- . . Czas K-2
licjanta Rch hﬁ Dr% gowe- Miejsce Nr startowy Zawodnik Jednostka taczny Liczba punktow
go” w Polsce spotkali si¢
na krytej strzelnicy w Ko-
mendzie Powiatowej Po- 2. 36 sierz. szt. Kamil SERWATKO ~ KWP Biatystok ~ 01:00,510 35,0
licji w Gnieznie, gdzie
zmierzyli si¢ z konkuren-
cja strzelania z broni shuz-
bowej krotkiej, z dobie- * 34 st. chor. Grzegorz MARFIAK ~ ZW 01:22,150 21,0
giem (K-2). Wymagata
ona nie tylko celnego oka,
ale takze opanowania,
perfekcji 1 znajomosei regulaminu. Zawodnicy, po sygnale
gwizdka startowego, musieli pokona¢ dystans 100 metrow,
udajac si¢ na lini¢ ognia, tam doby¢ bron z kabury, wydajac
okrzyk ,,Policja”, i odda¢ 10 strzatléw do tarczy. Nastgpnie
zawodnicy byli zobligowani zej$¢ do postawy kleczacej, za
przestong wymieni¢ magazynek, wyda¢ okrzyk ,,Policja”
i odda¢ kolejne 10 strzatow do tarczy z postawy klgczacej
(fot. 9-11). O kolejnosci miejsc zawodnikoéw decydowat
uzyskany czas wykonania konkurencji, liczba przestrzelin
w polu punktowym tarczy oraz brak ,,sekund karnych”, ktore
mogly zosta¢ dodane np. za strzelanie niezgodnie z regula-
minem lub niecelny strzat. W tabeli nr 5 ujeto trzech najlep-
szych zawodnikow konkurencji K-2.

1. 31 sierz. szt. Mateusz DWOJAK  KWP Katowice  00:59,970 36,0

3. 17 mt. asp. Mateusz RADECKI ~ KWP Wroctaw  01:07,050 34,0

* 29 st. sierz. Marcin SZULCZYK ~ ZW 01:57,970 7,0

Fot. 11. Jeden z zawodnikow podczas podpisywania tarczy
Fot. 9. Liczenie przestrzelin w polu punktowym. strzeleckie;j.

Konkurencja K-1 - test ze znajomosci
wybranych przepisow

Zgodnie z tradycja, ostatniego dnia zmagan o tytut ,,Poli-
cjanta Ruchu Drogowego” odbyt si¢ test ze znajomos$ci wy-
branych przepisow (K-1) (fot.12—13). Zawodnicy musieli
w czasie 45 minut odpowiedzie¢ na 36 pytan, ktore — po-
mimo formy testu jednokrotnego wyboru — stanowity wy-
magajaca, ztozong kompilacje szeroko ujetej problematyki
ruchu drogowego oraz przepisow stluzbowych i zagadnien
proceduralnych. Za kazda poprawng odpowiedz przyzna-
wano 1 punkt.

Wienczaca rywalizacj¢ konkurencja K-1 pozwolita wytoni¢
najlepszych zawodnikéw, wyszczegolnionych w tabeli nr 6.

Fot. 12. Funkcjonariusze podczas rozwigzywania testu wiedzy
(konkurencja K-1).
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Tabela 6. Najlepsi zawodnicy w konkurencji K-1.

KOMENDA WOJEWS

W POZMNS

K-1 St

Zawodnik Jednostka Liczba s i

punktow
1. 11 st. asp. Artur JAGUSZEWSKI ~ KSP 30,0
2. 35 sierz. szt. Konrad HORNICH ~ KWP £6dz 25,0
3. 19 mt. asp. Tomasz ABRAM KWP Rzeszéw 24,0
3. 32 mt. asp. Kamil PRASAL KWP Kielce 24,0
* 34 st. chor. Grzegorz MARFIAK ~ ZW 17,0
* 29 st. sierz. Marcin SZULCZYK ~ ZW 13,0 Fot. 13. Uczestnicy w trakcie konkurencji K-1.

Wyniki koncowe
Po czterech dniach rywalizacji w Finale XXXIV Ogoélnopol-
skiego Konkursu ,,Policjant Ruchu Drogowego”, w ktorym
wzigto udziat 34 policjantow z 17 garnizonéw oraz dwoch
przedstawicieli Zandarmerii Wojskowej, stato sie jasne, kto
jest zwyciezca (fot. 14-17). Uroczystos¢ zakonczenia kon-
kursu obyta si¢ na Placu Wolno$ci w Poznaniu przy udziale
Zastepcy Komendanta Gléwnego Policji nadinsp. Romana
Kustera, Komendanta Wojewoddzkiego Policji w Poznaniu
insp. Tomasza Olczyka, ktory podzigkowat wszystkim za-
wodnikom za udziat w konkursie oraz wyrazit uznanie dla
ich wiedzy i umiejgtnosci, Wicewojewody Wielkopolskiej
Pani Karoliny Fabis-Szulc, Naczelnika Wydziatu Analiz
Strategicznych i Porzadku Publicznego Departamentu Po-
rzadku Publicznego MSWiA Adama Jedryszczaka, Wice-
marszatka Wojewodztwa Wielkopolskiego Wojciecha Jan-
kowiaka, 1 Zastepcy Prezydenta Poznania Pana Jedrzeja
Solarskiego, a takze innych przedstawicieli samorzadow wo-
jewddztwa wielkopolskiego. Byli obecni réwniez szefowie
zaprzyjaznionych stuzb mundurowych — Zandarmerii Woj-
skowej, Panstwowej Strazy Pozarnej, Inspektoratu Trans-
portu Drogowego, a takze jednostek organizacyjnych Policji
z catego kraju. Biuro Ruchu Drogowego KGP reprezento-
wali jego Dyrektor insp. Robert Kozlak oraz jego zastepca
insp. Krzysztof Dymura. W uroczystosci uczestniczyli row-
niez przedstawiciele NSZZP wojewodztwa wielkopolskiego,
a takze podmiotéw pozapolicyjnych — Polskiego Zwigzku
Motorowego w Poznaniu, Wojewddzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego, Zarzadu Sobiestaw Zasada Centrum'.

Sedzia Gtowny Konkursu mt. insp. Agnieszka Satkowska,
Naczelnik Wydziatu Nadzoru i Profilaktyki Biura Ruchu
Drogowego KGP, odczytata listg zwycigzcow. Najlepsi
policjanci w poszczegolnych konkurencjach otrzymali pu-
chary Komendanta Gtéwnego Policji. Pamiagtkowe trofea
otrzymali takze Zoierze Zandarmerii Wojskowej, ktorzy
brali udzial w rywalizacji. Uhonorowana zostala réwniez
jedyna policjantka biorgca udziat w konkursie oraz najstar-
szy policjant — uczestnik konkursu?.

Laureaci konkursu w klasyfikacji indywidualnej zostali od-
znaczeni przez Komendanta Gléwnego Policji odpowiednio
ztota, srebrng i bragzowa odznakg ,,Zwyciezca konkursu wie-
dzy 1 sprawnosci zawodowej”. Ponadto otrzymali nagrody
pieniezne ufundowane przez Ministra Spraw Wewnetrznych
i Administracji oraz Komendanta Gtéwnego Policji, a takze
nagrody rzeczowe ufundowane przez Partnerow konkursu®.
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Trzech finalistéw z najwyzszymi wynikami be¢dzie mo-
glo przystapi¢ do kursu oficerskiego w Akademii Policji
w Szczytnie.

W klasyfikacji druzynowej najlepsi okazali sie:

Miejsce | - Komenda Wojewodzka Policji w Lodzi
Miejsce Il - Komenda Wojewo6dzka Policji w Rzeszowie
Miejsce Ill - Komenda Wojewo6dzka Policji w Poznaniu

W klasyfikacji indywidualnej, na najwazniejszym podium
dla policjantow ruchu drogowego, staneli:

Miejsce | - sierz. szt. Konrad Hornich z KWP w todzi
Miejsce Il - mi. asp. Tomasz Abram z KWP w Rzeszowie
Miejsce Ill - st. asp. Artur Jaguszewski z Komendy
Stotecznej Policji

Klasyfikacje indywidualng zawierajaca ostateczne wyniki
konkursu przedstawia tabela nr 7.

Klasyfikacje druzynowa zawierajaca ostateczne wyniki
konkursu przedstawiono w tabeli nr 8.

' Policja.pl, BRD KGP, XXXIV Finatl Ogolnopolskiego Konkursu ,, Po-
licjant Ruchu Drogowego” — uroczyste zakonczenie, https://www.po-
licja.pl/pol/aktualnosci/246555,XXXIV-Final-Ogolnopolskiego-Kon-
kursu-Policjant-Ruchu-Drogowego-uroczyste-zakoncz.html  [dostep:
21.10.2024 r.].

2 Tamze.

Tamze.

v

N .

Fot. 14. Uhonorowanie jedynej policjantki biorgcej udziat
w konkursie - mt. asp. Agaty Stawinskiej.
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Tabela 7. Ostateczne wyniki Finatu XXXIV Ogélnopolskiego Konkursu ,Policjant Ruchu Drogowego” w klasyfikacji

indywidualnej.

Miejsce Nr startowy Zawodnik Jednostka Suma punktow
1. 35 sierz. szt. Konrad HORNICH KWP L6dz 186
2. 19 mt. asp. Tomasz ABRAM KWP Rzeszow 169
3. 11 st. asp. Artur JAGUSZEWSKI KSP 162
4. 15 podkom. Mikotaj PRZYBYLSKI KWP Poznan 159
5. 26 mt. asp. Pawet BARAN KWP Lublin 157
6. 21 sierz. szt. Adrian INGLOT KWP Gorzéw WIkp. 156
7. 18 sierz. szt. Aleks ZIETEK KWP Poznan 155
8. 1 asp. Michat KOTYNIA KWP t.6dz 154
9. 14 mt. asp. Jakub KOLEK KWP Rzeszow 145
10. 13 sierz. Piotr POPLAWSKI KWP zs. w Radomiu 144
11. 20 mt. asp. Kamil CADER KWP Krakow 142
12. 36 sierz. szt. Kamil SERWATKO KWP Biatystok 138
13. 6 sierz. szt. Robert WOJCIECHOWSKI KWP Gorzéw WIkp. 137
14. 9 sierz. szt. Michat SANDECKI KSP 132
15. 12 sierz. szt. Arkadiusz ORLOWSKI KWP Biatystok 126
16. 33 sierz. szt. Dawid OKSIUKOWSKI KWP Wroctaw 125
17. 28 sierz. szt. Michat KAZMIERCZAK KWP Szczecin 123
18. 4 sierz. szt. Mateusz PLONKA KWP Krakow 123
19. 17 mt. asp. Mateusz RADECKI KWP Wroctaw 123

20. 7 mt. asp. Piotr KONOPKO KWP Lublin 123
21. 31 sierz. szt. Mateusz DWOJAK KWP Katowice 115
22. 32 mt. asp. Kamil PRASAL KWP Kielce 113
23. 16 asp. Arkadiusz GRABARZ KWP Gdansk 113
24. 5 asp. Grzegorz RUSZCZYK KWP Olsztyn 111
25. 23 sierz. szt. Dawid ADAMSKI KWP Szczecin 110
26. 27 asp. Waldemar KROPLEWSKI KWP Olsztyn 105
27. 24 mt. asp. Wojciech STYPINSKI KWP Opole 103
28. 3 sierz. szt. Michat KAMINSKI KWP Opole 103
29. 22 mt. asp. Agata SLAWINSKA KWP zs. w Radomiu 101
30. 25 st. sierz. Daniel ROBAKOWSKI KWP Bydgoszcz 96
31. 8 mt. asp. Dawid KORCIBA KWP Kielce 92
32. 10 asp. szt. Kazimierz WATROBA KWP Katowice 90
33. 30 st. sierz. Przemystaw ZIELINSKI KWP Bydgoszcz 89
34. 2 mt. asp. Maciej NIJAK KWP Gdansk 88

* 29 st. sierz. Marcin SZULCZYK W 130

* 34 st. chor. Grzegorz MARFIAK ZW 129
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Tabela 8. Ostateczne wyniki Finatu
XXXIV Ogolnopolskiego Konkursu
»Policjant Ruchu Drogowego” w kla-
syfikacji druzynowe;j.

Miejsce Jednostka Suma
punktow
1. KWP t6dz 340
2. KWP Rzeszéw 314
3 KWP Poznan 314
4. KSP 294
5. KWP Gorzéw 293
WIkp.

Fot. 15. Ceremonla wreczenia nagrod. Od lewej: sierz. szt. Konrad Hornich (1 miejsce),
6. KWP Lublin 280 Zastepca Komendanta Wojewodzkiego Policji w todzi insp. Andrzej Patrzatek,
| Wicewojewoda Wielkopolska Karolina Fabis-Szulc, mt. asp. Tomasz Abram (2 miejsce),

£ KWP Krakow 265 Zastepca Komendanta Wojewodzkiego Policji w Rzeszowie insp. Jacek Juwa, Zastepca
. Komendanta Gtéwnego Policji nadinsp. Roman Kuster, st. asp. Artur Jaguszewski
< e e (3 miejsce), Dyrektor BRD KGP insp. Robert Kozlak.
9. KWP Wroctaw 248
10. KWP zs. 245
w Radomiu

11. KWP Szczecin 233

12. KWP Olsztyn 216

13. KWP Opole 206

14. KWP Katowice 205

15. KWP Kielce 205
16. KWP Gdansk 201
17. KWP 185
Bydgoszcz
b 3
. Fot. 16. Wreczenie pucharu dla zwyciezcy konkursu - sierz. szt. Konradowi Hornichowi
* ZW 259

przez Zastepce Komendanta Gtéwnego Policji nadinsp. Romana Kustera.

Final of the XXXIV National Competition “Road
Traffic Policeman”

The finals of the XXXIV National Competition “Road Traf-
fic Policeman” held on June 10—-14, 2024, selected the three
best traffic policemen from among 34 police officers on daily
duty on the road, two from each garrison, selected during the
elimination at the provincial level, with the honorary partici-
pation of two representatives of the Military Police. The event
was hosted by the Regional Police Headquarters in Poznan.
The competition consisted of six competitions: a test of knowl-
edge of the regulations, shooting with a short service weapon
with a run, directing traffic at an intersection, driving a ser-
vice motorcycle on a designated track, driving a service car on
a designated track and running a designated section, a test of
knowledge and a test of practical skills in providing assistance
to victims of traffic accidents.

Fot. 17. Wreczenie pamigtkowych pucharéw Zzotnierzom
Zandarmerii Wojskowej - st. sierz. Marcinowi Szulczykowi
oraz st. chor. Grzegorzowi Marfiakowi.

Zdj. 1-17. k. Kedziora.

Thumaczenie: Joanna Easzyn
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Fot. 1. Nagrody dla zwyciezcow Kynologicznych Mistrzostw Policji - statuetki psa.

s

nadkom. Emilia Kuligowska

Wydziat Prezydialny CSP

20 wrzesnia 2024 r. w Zaktadzie Kynologii Policyjnej w Sutkowicach Centrum Szkolenia
Policji w Legionowie odbyta sie ceremonia zakonczenia Finatu XXI Kynologicznych Mistrzostw

Policji. Po czterech dniach zmagan na podium staneli najlepsi policjanci -

przewodnicy psow

stuzbowych w kraju, ktorzy przystapili do rywalizacji w klasyfikacji indywidualnej i druzynowe;.
Honorowy patronat nad Mistrzostwami objeli Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji
Tomasz Siemoniak oraz Komendant Gtéwny Policji nadinspektor Marek Boron. Patronat
medialny nad wydarzeniem objat miesiecznik ,,Gazeta Policyjna”.

Od 17 do 20 wrze$nia br. na terenie Zaktadu Kynologii
Policyjnej w Sutkowicach, podlegtego Centrum Szkolenia
Policji w Legionowie, odbyt si¢ Finat XXI Kynologicznych
Mistrzostw Policji. Nadzor nad organizacja i przebie-
giem Finatu Mistrzostw sprawowat Komendant Centrum
Szkolenia Policji w Legionowie insp. Ryszard Jakubowski.
Najlepsi przewodnicy psow do wyszukiwania zapachoéw
materiatdw wybuchowych oraz przewodnicy pséw do wy-
szukiwania zapachow narkotykéw z calego kraju wylonieni
w eliminacjach na szczeblu wojewddzkim staneli w cztero-

dniowych zmaganiach o indywidualne i druzynowe miejsca
na podium. Na zwycigzcow czekaly atrakcyjne nagrody.

W piatek odbyto si¢ uroczyste zakonczenie XXI Kynolo-
gicznych Mistrzostw Policji. W ceremonii udziat wzieli
zaproszeni goscie: Dyrektor Biura Prewencji Komendy
Gtownej Policji insp. Robert Kumor, przedstawiciele
stuzb mundurowych, witadz samorzadowych, wojska,
wigziennictwa, strazy pozarnej, a takze uczelni i insty-
tucji wspotpracujacych z Centrum Szkolenia Policji
w Legionowie.
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W Mistrzostwach na zasadach honorowego
uczestnictwa udzial wzigli przedstawiciele
Strazy Granicznej, Zandarmerii Wojskowej
oraz Shuzby Ochrony Panstwa.
Final Mistrzostw obejmowat nastepujace
konkurencje:
» test wiedzy;
» 0golne postuszenstwo psa, w tym: marsz
z psem przy nodze, bieg z psem przy no-
dze, zatrzymywanie psa w biegu, zatrzy-
mywanie psa w marszu w pozycji ,,siad”,
zatrzymywanie psa w marszu w pozycji
,Waruj”, pozostawanie psa, a takze poko-
nanie $ciany, tunelu, ktadki oraz drabiny;
prace wechowa psoéw stuzbowych do wy-
szukiwania zapachow materiatdéw wybu-
chowych/narkotykéw, w tym: szukanie
zapachu materiatu wybuchowego/narko-
tyku w $rodkach komunikacji masowej
lub transportu towarowego, w bagazach
oraz pomieszczeniach;
« sprawdzian praktycznych umiejg¢tnosei
udzielania pomocy poszkodowanym.

Centrum Szkolenia Policji w Legionowie jest jedyna
szkotg policyjna, ktdra ksztatci przewodnikow i zajmuje
si¢ szkoleniem psow stuzbowych.

Organizowane od wielu lat Mistrzostwa sa doskonata
okazja do zaprezentowania przez funkcjonariuszy wy-
sokiego poziomu zaréwno wiedzy teoretycz-
nej, jak i umiejetnosci praktycznych w pra-
cy z psem stuzbowym.

Glownym celem zawodow jest doskona-
lenie kompetencji zawodowych policjan-
tow-przewodnikoOw oraz sprawno$ci uzyt-
kowej pséw shuzbowych Policji, a takze
upowszechnianie wykorzystania pséw shuz-
bowych w dzialaniach prewencyjnych oraz
w walce z przestgpczoscia.

_ #U..,i__;_?*_;.' pose 0 N Fot. 2. Pies przy przeszkodzie terenowej - kfadka.

Fot. 3. Pokonywanie ktadki przez psa stuzbowego.

zapachow materiatéw wybuchowych.
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FINAL XXI KYNOLOGICZNYCH MISTRZOSTW POLICJI

Fot. 7. Losowanie kolejnosci startu w konkurencji przeszu-
kiwanie pomieszczen.

Fot. 8. Przeszukanie pomieszczenia przez psa do wyszuki-
wania zapachow narkotykow.
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Fot. 9. Posluszenstwo ogolne psa - 5|ad Fot. 11. Zaznaczenie miejsca ukryma narkotykow
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LAUREACI FINALU XX1 KYNOLOGICZNYCH MISTRZOSTW POLICJI

Nagrodzeni w klasyfikacji druzynowej:

I miejsce zajela druzyna z KWP w Poznaniu w skladzie:

* st. asp. Krzysztof Tomaczak — kierownik druzyny,
* sierz. szt. Mateusz Skorzybdt z psem Rukola,
* sierz. szt. Rafat Brédka z psem Muszla.

— I:__*__ X ot g
SRR R iy

Fot. 12. Zdobywcy | miejsca w klasyfikacji druzynowej z Komendantem CSP insp. Ryszardem Jakubowskim.

II miejsce zajela druzyna z KWP w Katowicach w skladzie:

* asp. szt. Lukasz Brzezinski — kierownik druzyny,
* asp. Piotr Danielczyk z psem Rewis,
* asp. szt. Dariusz Krason z psem Naga.
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FINAL XXI KYNOLOGICZNYCH MISTRZOSTW POLICJI

III miejsce zajela druzyna z KWP we Wroclawiu w skladzie:

* nadkom. Marek Mycek — kierownik druzyny,
* asp. szt. Tomasz Bendyk z psem Oksza,
+ asp. Kamil Kempa z psem Melisa.

¥ . = i - e
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Fot. 14. Zdobywcy Il miejsca w klasyfikacji druzynowej z Komendantem CSP.

Nagrodzeni w klasyfikacji indywidualnej:

I miejsce w klasyfikacji indywidualnej finalu Mistrzostw zajal:

asp. szt. Tomasz Bendyk z psem Oksza z KWP we Wroctawiu.

gl i i S {
: i : ; b i, .. Fot. 16. Uhonorowanie zdobywcy | miejsca przez
Lok Ul SRRV ol SR S L R B v ek TR Dyrektora Biura Prewencji KGP insp. Roberta Kumora
Fot. 15. Zdobywca | miejsca w klasyfikacji indywidualnej. oraz Komendanta CSP insp. Ryszarda Jakubowskiego.
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II miejsce w klasyfikacji indywidualnej finalu Mistrzostw
zajak:

asp. Piotr Danielczyk z psem Rewis z KWP Katowicach.
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Fot. 17. Zdobywca Il miejsca w klasyfikacji indywidualnej.

III miejsce w Kklasyfikacji
Mistrzostw zajal:

indywidualnej finalu

asp. szt. Pawel Pikata z psem Seler z KWP zs. w Radomiu.
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Fot. 18. Zdobywca Ill miejsca w klasyfikacji indywidualne;j.
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Fot. 19. Wystawa dotyczaca historii konkursu Kynologicznych
Mistrzostw Polic;ji.
Zdjecia: |. Pajdata-Kusinska.

Wyroznienia

Wyréznienie dla przewodnika, ktory zdobytnajwigksza liczbe
punktow wsrod przewodnikow psdw do wyszukiwania zapa-
chow materialdow wybuchowych, otrzymat asp. szt. Tomasz
Bendyk z psem Oksza z KWP we Wroctawiu.

Wyrdznienie dla przewodnika, ktory zdobyl najwicksza
liczbe punktéw wsrdéd przewodnikow pséw do wyszuki-
wania zapachow narkotykow, otrzymat sierz. szt. Rafat
Brodka z psem Muszla z KWP w Poznaniu.

Final of the XXI Police Canine Championships

The article describes the Final of the XXI Police Canine Champi-
onships, which took place from September 17 to 20, 2024 at the
Police Canine Department in Sulkowice, under the jurisdiction of
the Police Training Centre in Legionowo. The main objective of the
competition is to improve the professional competences of police
dog handlers and the skills of police service dogs, as well as to pro-
mote the use of service dogs in preventive actions and in the fight
against crime. The honorary patronage of the Championships was
held by the Minister of the Internal Affairs and Administration
and the Commander-in-Chief of the Police. Representatives of
the Border Guard, Military Police and the State Protection Service
took part in the championship as honorary participants. The best
police handlers of explosives detection dogs and handlers of drugs
detection dogs from across the country, selected in eliminations
at the provincial level, participated in a four-day competition for
individual and team awards. The article lists the winners in both
classifications and the police officers who received distinctions:
for the best police handler of explosives detection dogs and the
best police handler of drugs detection dog.

Tlumaczenie: Joanna Easzyn
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SLUZBY SLUCHACZY

B PREWENCJA

SZKOLENIA ZAWODOWEGO PODSTAWOWEGO

z Centrum Szkolenia Policji w Legionowie

asp. szt. lwona Gierczak mi. asp. Ewa Kolecka-Banka

Zaktad Stuzby Prewencyjnej CSP

Zaktad Stuzby Prewencyjnej CSP

Nieodzownym elementem szkolenia zawodowego podstawowego jest udziat stuchaczy
- zgodnie z programem szkolenia - w tzw. stuzbach wyjazdowych. Obowigzujacy program,
okreslony decyzja nr 276 Komendanta Gtownego Policji z dnia 25 sierpnia 2023 r. w sprawie
programu szkolenia zawodowego podstawowego (Dz. Urz. KGP poz. 81, z pézn. zm.), zaktada
realizacje pieciu o$Smiogodzinnych stuib w jednostce organizacyjnej Policji. Zgodnie
z programem 0 sposobie, miejscu i czasie petnienia stuzby decyduje kierownik jednostki
szkoleniowej, uwzgledniajac wiedze i umiejetnosci stuchaczy.

Przygotowanie stuchaczy CSP
do petnienia stuzb wyjazdowych
w jednostkach terenowych Policji

Zanim stuchacze szkolenia zawodowego podstawowego
z Centrum Szkolenia Policji w Legionowie rozpoczng swoje
pierwsze stuzby patrolowe w jednostkach organizacyjnych
Policji, muszg zdoby¢ duzg ilo§¢ wiedzy oraz zdaé szereg
testow 1 egzaminow z wielu przedmiotow, m.in. z zakre-
su prewencji, prawa, wyszkolenia strzeleckiego, techniki
kryminalistycznej czy technik interwencji. Dopiero pozy-
tywne zaliczenie tych wszystkich sprawdzianow, zaréwno
z wiedzy teoretycznej, jak 1 z umiej¢tnosci praktycznych,
otwiera im drogg do ich pierwszych shuzb w terenie. Nalezy
w tym miejscu dodad, ze podstawowe znaczenie ma wiedza
z zakresu prewencji, poczawszy od zagadnien dotyczacych
legitymowania, kontroli osobistej, zatrzymania osoby, po
uzycie lub wykorzystanie $rodkéw przymusu bezposred-
niego i broni palne;j.

Na tym jednak nie koniec, gdyz przed pierwsza stuzba wy-
jazdowa stuchacze przez wiele godzin ¢wicza, w ramach
zajec z prewencji, przeprowadzanie interwencji na podsta-
wie zatozen przygotowanych przez kadr¢ Zaktadu Stuzby
Prewencyjnej. Dzigki nowoczesnym obiektom do przepro-
wadzania symulacji, w ktérych sktad wchodzg mieszkanie,
pustostan, kantor, sklep nocny, apteka, bar czy tez plac
zabaw 1 skwer miejski, oraz §rodkom komunikacji, takim
jak tramwaj i autobus, stuchacze majg mozliwos$¢ ,,prze-
¢wiczy¢” interwencje w warunkach bardzo zblizonych do

tych, jakie spotkajg, gdy opuszczg mury Centrum Szkolenia
Policji w Legionowie. Przygotowujgc policjantow do jak
najlepszego wykonywania obowigzkow, w ramach jednost-
ki modutowej dotyczacej petnienia stuzby patrolowej za-
poznaje si¢ ich réwniez z podstawami prawnymi petnienia
stuzby patrolowej, podstawowymi pojeciami, takimi jak:
shuzba patrolowa, organizacja stuzby patrolowej, rejon za-
grozenia, trasa patrolowa, posterunek, sity wzmocnienia,
system koncentryczny czy cedula patrolowa, a takze z zasa-
dami, ktore obowigzuja policjantow podczas pelnienia shuz-
by patrolowe;j. Przedstawiane sg im rowniez formy nadzoru
nad petnieniem stuzby patrolowej i sposoby postgpowania

-

Fot. 1. Wyjazd stuchaczy kursu zawodowego podstawowego do
jednostki terenowej, na ktorej terenie bedzie petniona stuzba.
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Fot. 2. Instruktaz stuchaczy kursu zawodowego podstawo-
wego do stuzby wyjazdowej przeprowadzony przez wykta-
dowcow ZSP.

policjanta w przypadku czynno$ci nadzorczo-kontrolnych.
Nie mozna pomina¢ kwestii zwigzanych z zasadami umun-
durowania i wyposazenia do stuzby, zadaniami stuzby
patrolowej, zadaniami oraz celami wynikajacymi z funk-
cjonowania Krajowej Mapy Zagrozen Bezpieczenstwa
(KMZB), odprawg do stuzby patrolowej, omowieniem spo-
sobu dokumentowania przebiegu shuzby, taktyka realizacji
zadan czy czynnosciami policjanta po zakonczeniu stuzby
patrolowej. Droga, jaka musza pokona¢ mtodzi adepci, nim
pierwszy raz wyjadg na stuzbe patrolowa do zewnetrznej
jednostki organizacyjnej Policji, jest dluga i wymaga od
nich duzego wysitku oraz zaangazowania, jednakze caty
ten trud owocuje podczas ich dalszej stuzby.

Jednostki organizacyjne Policji,
w ktorych stuchacze CSP petnig stuzbe —

Stuchacze z Centrum Szkolenia Policji w Legionowie
w trakcie szkolenia realizujg, pod opieka wykltadowcow
z Zaktadu Stuzby Prewencyjnej, wyjazdowe stuzby patro-
lowe na terenie Warszawy — w Komendzie Rejonowej Poli-
cji (KRP) Warszawa I, KRP Warszawa III, KRP Warszawa
IV, KRP Warszawa V, KRP Warszawa VI, KRP Warszawa
VII, Komisariacie Policji Metra Warszawskiego, a takze na
terenie Komendy Powiatowej Policji (KPP) w Wotominie,
KPP w Wyszkowie, KPP w Legionowie, KPP w Nowym
Dworze Mazowieckim, KPP w Puttusku oraz KPP w Plon-
sku. Warto zaznaczy¢, ze od 2023 r. zostaly wznowione
stuzby petnione na terenie Komisariatu Policji Metra War-
szawskiego, a jest to jedyny taki komisariat Policji na tere-
nie kraju, co stanowi niewatpliwg atrakcje dla naszych shu-
chaczy. Pod opiekg doswiadczonych funkcjonariuszy przy-
stepuja oni do swoich pierwszych, niezapomnianych stuzb,
patrolujgc i podejmujac interwencje w ciggach komuni-
kacyjnych metra, dbajac o bezpieczenstwo mieszkancow
Warszawy. Jako ostatnia do grona tych wspotpracujacych
jednostek organizacyjnych dotaczyta KRP Warszawa VII,
dzieki wcezesniejszej wspotpracy CSP z obecnym Zastepca
Komendanta Rejonowego Policji mt. insp. Maciejem Cepi-
lem (poprzednio Komendant Komisariatu Policji Warszawa
Ursus w KRP Warszawa I1I).

Dzigki wspolpracy z terenowymi jednostkami organizacyj-
nymi stuchacze z Centrum Szkolenia Policji w Legionowie
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Fot. 3. Sprawdzanie wyposazenia stuchaczy kursu zawodo-
wego podstawowego.

zaznajamiajg si¢ ze specyfika shuzby w ré6znych warunkach
i na odmiennych obszarach. Petnig stuzbe nie tylko w wy-
dziatach patrolowo-interwencyjnych, ale réwniez wspdlnie
z dzielnicowymi czy funkcjonariuszami ruchu drogowego.
Stuzby te daja im szans¢ zastosowania i sprawdzenia zdo-
bytej wiedzy podczas realizacji interwencji, zrozumienia
specyfiki stuzby oraz mozliwos¢ ,,odnalezienia si¢” w niej.
Pod opieka doswiadczonych policjantéw mogg uczestni-
czy¢ w swoich pierwszych interwencjach i innych czynno-
Sciach stuzbowych, obserwujac dziatania funkcjonariuszy
o wigkszym stazu i czerpigc z ich do§wiadczenia. Stykajg
si¢ po raz pierwszy ze $wiatem, w ktorym beda funkcjo-
nowac¢ po zakonczeniu szkolenia. Moga sobie wowczas
uzmystowié, ze policyjna codzienno$¢ niesie wiele nie-
spodziewanych sytuacji. Bo kazdy nasz dzien, kazda nasza
shuzba, kazda nasza interwencja sg inne niz poprzednie.

Jak wyglada taka stuzba?

Na poczatku, przed opuszczeniem terenu Centrum Szko-
lenia Policji w Legionowie, stuchacze pobieraja notatniki
stuzbowe, bron palng oraz $rodki przymusu bezposrednie-
g0 z magazynu uzbrojenia pododdziatu i stawiajg si¢ na
instruktazu do stuzby przeprowadzanym przez wyktadow-
c¢ z Zaktadu Stuzby Prewencyjnej. W trakcie instruktazu
weryfikowana jest ich wiedza oraz przypominane sg zasady
bezpieczenstwa i wzajemnej asekuracji. Po instruktazu shu-
chacze wraz z wyktadowca wyjezdzaja do wskazanych jed-
nostek Policji. Tam jest przeprowadzana wlasciwa odprawa
do shuzby, podczas ktorej zapoznaja si¢ ze specyfika danej
jednostki pod katem terenu, popetnianych tam przestepstw
czy wykroczen. Przydzieleni do dos§wiadczonych funkcjo-
nariuszy, podejmuja swoje pierwsze czynnosci stuzbowe.

W trakcie tych stuzb mtodzi adepci uzmystawiajg sobie za-
kres interwencji, z jakimi spotkajg si¢ w trakcie pelnienia
stuzby, poczawszy od tych zwiazanych z naruszaniem za-
sad wspotzycia spotecznego, wykroczeniami, skonczywszy
na przestgpstwach. Przemieszczajac si¢ w umundurowaniu,
dostrzegaja, ze ich wyglad, postawa oraz zachowanie majg
ogromny wplyw na ksztaltowanie wizerunku Policji, ze to
z nimi pierwszymi obywatel dokonujacy zgloszenia ma
kontakt na miejscu interwencji i ze oczekuje rzetelnej, kon-
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Fot. 4. Przyjazd stuchaczy kursu zawodowego podstawowe-
go do jednostki terenowej, na ktorej terenie bedzie petnio-
na stuzba.

Zdj. I. Gierczak, E. Kotecka-Banka.

kretnej pomocy, wskazania wlasciwego rozwigzania. To
wlasnie z racji zroznicowania miejsc pelnienia shuzb nasi
stuchacze do$wiadczajg pelnego spektrum interwencji, kto-
rego nie zawsze beda mogli doswiadczy¢ w jednostkach,
gdzie beda docelowo petni¢ swoje obowigzki. Wspdtpra-
ca Centrum Szkolenia Policji w Legionowie z jednostkami
w terenie przybliza naszych stuchaczy do tych aspektow
stuzby, z ktérymi bedg sie mierzy¢ na co dzien. Pozwala im
wykorzysta¢ zdobyta w trakcie szkolenia wiedz¢ w rzeczy-
wistych sytuacjach, pokazuje obowigzki, ktore bedg na nich
cigzy¢ i ktore beda realizowali w toku stuzby. Przygoto-
wuje ich do petnienia stuzby w Policji w sposéb wiasciwy
i zgodny z przepisami prawa.

,Pamiec to pamietnik, ktory wszyscy
nosimy przy sobie” - Oscar Wilde —

Pierwszy kontakt z dyzurnym, pierwsza interwencja, pierw-
sze legitymowanie to przezycie, ktorego nikt z nas policjan-
toOw nie zapomina.

Dla stuchaczy bardzo wazne sg wrazenia, ktérych doznali
tego dnia na stuzbie, a kazda czynnosc¢, jaka wykonali, na
dlugo zapada w ich pamig¢¢ i sprawia, ze mtodzi adepci majg
poczucie spetnienia i satysfakcji, ze to, czego si¢ nauczyli
do tej pory na zajgciach, ma zastosowanie w ich codziennej
stuzbie i jest wazne dla wlasciwej realizacji przydzielonych
im zadan.

Warto rowniez podkreslic ogromne znaczenie wsparcia
przy planowaniu i realizacji stuzb patrolowych udzielane-
go ze strony wspolpracujacych z Centrum Szkolenia Poli-
cji w Legionowie jednostek organizacyjnych z garnizonu
stotecznego 1 radomskiego. W 2024 r. miesig¢cznie realizo-
wanych jest od 20 do 30 stuzb w terenie. Bez zaangazo-
wania kierownictwa, funkcjonariuszy odpowiedzialnych za
koordynacje i nadzoér nad stuzbg oraz policjantow, ktorzy
petnia stuzbg ze stuchaczami, nie bytoby mozliwosci reali-
zacji programu szkolenia na najwyzszym poziomie, a takze
wlasciwego przygotowania stuchaczy do cigzkiej i wyma-
gajacej shuzby, jaka jest stuzba w Policji. A tego zaangazo-
wania na co dzien, pomimo wielu powaznych problemow,
z jakimi borykaja si¢ te jednostki, nie brakuje.

B PREWENCJA

Tabela 1. Podsumowanie wynikow stuzb stuchaczy CSP za | pétro-
cze 2024 r. Zrodio: opracowanie wiasne.

PODSUMOWANIE SEUZB SLUCHACZY CSP W TERENIE

za okres pierwszego poétrocza 2024 r.

Interwencje Domowe 104
ogbtem : 1693

Publiczne 1589
Kontrole drogowe 635
Legitymowanie 2308

Pouczenia 500
;asto_sowane Mandaty karne 349
Srodki prawne

Whnioski o ukaranie 10
Osoby zatrzymane 57
Konwoje / doprowadzenia 65
Kontrola osobista / sprawdzenie bagazu 201
Zastosowanie SPB ogotem 70
Kontrole miejsc zagrozonych 985
Zabezpieczanie miejsc zdarzenia 37
Wywiady / ustalenia 452

Inne czynnosci (np. profilaktyka spoteczna, kontrola
»Niebieskich Kart”, spotkania Srodowiskowe, 369
doreczanie wezwan, kontrola trzezwosci itd.)

Sporzadzana dokumentacja 409

Field practice of trainees of basic vocational
training of the Police Training Centre in Legionowo

An indispensable element of basic vocational training is the par-
ticipation of students — in accordance with the training program
— in so-called “away services.” Before students of basic vocational
training from the Police Training Centre in Legionowo begin their
first patrol duty in police organizational units, they must acquire
alarge amount of knowledge and pass a series of tests and exams in
many subjects, including prevention, law, shooting training, foren-
sic techniques or intervention techniques. But it doesn’t stop there,
as before their first tour of duty, they practice for many hours as
part of their prevention classes, carrying out interventions based
on assumptions prepared by the staff of the Prevention Service
Unit. As can be seen, the road that the young adepts must over-
come before they go on patrol duty for the first time to an external
police organizational unit is long and requires a lot of effort and
commitment from them, however, all this effort bears fruit during
their further service. Thanks to the cooperation with the designated
organizational units in the field, students from the Police Training
Centre in Legionowo become acquainted with the specifics of ser-
vice under different conditions and in different areas. When they
come into contact for the first time with the world that awaits them
after completing their training, they may realize that police every-
day life brings many unexpected situations. Because each of our
days, each of our services, each of our interventions is different from
the previous ones.

Ttumaczenie: Twona Gierczak
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Wydziat Dowodzenia CSP

Budowa, zasady uzytkowania i konserwacji

OPP-4/K

Zestaw przeciwuderzeniowy OPP-4/K przeznaczony jest dla funkcjonariuszy oddziatow prewen-
cji Policji. Stanowi ochrone w obrebie ostanianych powierzchni, ograniczajac skutki uderzen

patka, kijem itp.

W sktad zestawu przeciwuderzeniowego wchodza:
— kamizelka przeciwuderzeniowa z kolnierzem ochron-

nym — model OPP-4/K,

— ochraniacze barkéw i ramion — model OPP-4/0,
— ochraniacze przedramion,

— ochraniacze ud,

— ochraniacze nég,

— re¢kawice przeciwuderzeniowe — model 02,

— kask ochronny.

Kamizelka - model OPP-4/K

Kamizelka sktada si¢ z nastgpujacych elementéw podsta-
wowych

cze;sc1 przedniej kamizelki,

— czg$ci tylnej kamizelki,

— czgsci przedniej kohierza,

— czgsci tylnej kohnierza,

— ostony podbrzusza,

— patek bocznych,

— matego emblematu z napisem ,,POLICJA”,

— duzego emblematu z napisem ,,POLICJA”.

Wyzej wymienione elementy maja wielowarstwowa
budowg.
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Fot. 2-3. Kamizelka - widok z przodu: strona wierzchnia
i strona spodnia.

Kamizelka przeciwuderzeniowa model OPP-4/K jest wy-
posazeniem chronigcym zasadnicze organy wewnetrzne
uzytkownika przed uderzeniami niebezpiecznymi przed-
miotami, typu kij, palka, kamien itp., oraz przed krétko-
trwalym dzialaniem plomienia.
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Fot. 4-5. Kamizelka - widok z tytu: strona wierzchnia i strona
spodnia.

Kamizelka chroni w zakresie:

— przodu tutowia — od ramion do linii pasa,

— tyhu tutowia — od ramion do linii nerek,

— szyi z przodu i z tylu,

— podbrzusza.

Kamizelka wyposazona jest w:

— system szybkiego wypigcia,

— uchwyt ewakuacyjny.

Kamizelka jest kompatybilna z ochraniaczami barkow
i ramion OPP-4/0, a takze z ptytami balistycznymi M008/
HPE GROM-1 lub z réwnowaznymi ptytami balistycznymi
o zblizonym ksztalcie i wymiarach.

Ochraniacze barkow i ramion - model OPP-4/0

Ochraniacze barkow i ramion OPP-4/0 sa wyposazeniem
chroniagcym gorng cz¢$¢ reki uzytkownika przed uderze-
niami niebezpiecznymi przedmiotami, typu: kij, patka, ka-
mien itp., oraz przed krotkotrwatym dziataniem plomienia.
Ochraniacze barkow i ramion sktadajg si¢ z ostony barku
oraz ostony ramienia potgczonych trwale za pomocg odcin-
ka tasmy techniczne;j.

Ochraniacz okrywa okoto 50% obwodu chronionych nim
czgéci ciata. Ochraniacz wykonany jest w jednym rozmia-
rze (uniwersalnym) i jest przeznaczony do ochrony lewej
lub prawej konczyny (ochraniacz lewy jest lustrzanym od-
biciem ochraniacza prawego).

Ochraniacz chroni:

— staw barkowy,

— obszar od stawu barkowego do stawu tokciowego.

Fot. 6. Ochraniacze barkow i ramion.

B PREWENCJA

Ochraniacze przedramion
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Fot. 7. Ochraniacze przedramion.

Ochraniacze przedramion stanowig ochrone przeciwuderze-
niowa przedramion — od nadgarstka do tokcia wlacznie.
Sa kompatybilne z ochraniaczami barkow i ramion.
Ochraniacze przedramion maja budowe wielowarstwowa.
Od strony ciata uzytkownika wystepuja kolejno nastgpuja-
ce warstwy:

— cze$¢ ostaniajaca przedramie,

— cze$¢ ostaniajaca lokiec.

Konstrukcja ochraniacza pozwala na wykonywanie czyn-
nosci stuzbowych, nie ogranicza ruchéw re¢ki oraz umoz-
liwia szybkie i tatwe zakladanie i zdejmowanie. Lewy
ochraniacz przedramienia jest lustrzanym odbiciem
ochraniacza prawego. Na wierzchniej stronie ochrania-
cza, od strony wewnetrznej przedramienia umieszczony
jest pionowy odblaskowy napis ,,POLICJA” w kolorze
srebrnym.

Ochraniacze ud

Ochraniacze ud stanowig ochrong przeciwuderzeniowa ud.
Od strony ciala uzytkownika wystepuja kolejno 3 elementy
zbudowane z nastgpujacych warstw:

1) I element — tkanina z wiokien trudnopalnych w kolorze
czarnym, polietylenowy spieniony material o zamknie-
tych komorkach, tkanina z widkien trudnopalnych w ko-
lorze czarnym,;

2) II element — o budowie analogicznej do budowy ele-
mentu [, naszyty na element I pod powierzchnig ksztatt-
ki potelastycznej w celu zwigkszenia amortyzacji
uderzenia;

3) III element — profilowana ksztaltka potelastyczna, np.
z tworzywa ABS w kolorze czarnym.

Fot. 8. Ochraniacze ud.
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Konstrukcja ochraniacza pozwala na wykonywanie czyn-
nos$ci stuzbowych, nie ogranicza ruchéw nogi oraz umoz-
liwia szybkie i tatwe zakladanie i zdejmowanie. Regulacje
obwodu ochraniacza i dopasowania go do uda uzytkownika
zapewnia pasek z gumy i ta§my technicznej. Pasek zakon-
czony jest odcinkami tasmy samosczepnej. Lewy ochra-
niacz uda jest lustrzanym odbiciem ochraniacza prawego. Na
wierzchniej stronie ochraniacza, od strony zewnetrznej nogi,
umieszczony jest pionowy odblaskowy napis ,,POLICJA”
w kolorze srebrnym.

Ochraniacze nog

Ochraniacze nog przeznaczone s3 do noszenia lacznie
z butami majacymi obcasy. Stanowig ochrone przeciwu-
derzeniowa kolana, goleni i §rédstopia wraz z kostkami
zewnetrzng 1 wewngetrzng wilacznie. Wyrob jest kompa-
tybilny z ochraniaczami ud. Ochraniacz nogi ma budowe
wielowarstwowg. Od strony ciata uzytkownika wystepuja
kolejno nastepujace warstwy:

— czgSci ostaniajace kolano,

— czeSci oslaniajace golen,

— czesci ostaniajgce $rodstopie.

Zastosowany uktad zapig¢ zapewnia stabilizacj¢ ochrania-
cza na nodze. Lewy ochraniacz nogi jest lustrzanym odbi-
ciem ochraniacza prawego. Na wierzchniej stronie ochra-
niacza, od strony zewnetrznej goleni, umieszczony jest pio-
nowy odblaskowy napis ,,POLICJA” w kolorze srebrnym.

Fot. 9. Ochraniacze nog.

Rekawice przeciwuderzeniowe - model 02

Rekawice przeciwuderzeniowe opracowano specjalnie do
potrzeb i wymagan funkcjonariuszy Policji prowadzacych
dziatania interwencyjne, bardzo narazonych na niebezpie-
czenstwo utraty zdrowia, a nawet zycia, pracujacych calo-
dobowo w roznych okolicznosciach i warunkach pogodo-
wych oraz klimatycznych. Zastosowane technologie umoz-
liwity osiggniecie najwyzszych poziomoéw zrecznoSci oraz
ochrony przed przecigciem czy podczas palenia. Specjalne,
hydrofobowe wykonczenie skory pozwala na zachowanie
dobrego chwytu na mokrych przedmiotach i zabezpiecza
rekawice przed szybkim nasigkaniem. R¢kawice sg syme-
tryczne, wykonane z hydrofobowej, trudnopalnej anilino-
wej skory koziej, grubosci 0,8-0,9 mm, w kolorze czarnym.
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Fot. 10. Rekawice przeciwuderzeniowe.

Na gorze rekawicy, pod warstwa skéry umiejscowiono
twardy ochraniacz naktykciowy, formowany w anatomicz-
nie dopasowanym ksztatcie, podklejony pianka absorbuja-
cg energi¢ uderzenia. Wewnatrz rekawicy, od strony dio-
niowej, znajduje si¢ dzianinowa, antybakteryjna i wysokiej
klasy antyprzecigciowa podszewka zapobiegajaca przecie-
ciu wnetrza dloni przy ataku ostrymi przedmiotami. Bu-
dowa rekawicy ma za zadanie chroni¢ uzytkownika przed
urazami w najbardziej mozliwy sposoéb przy jednoczesnym,
mozliwie jak najwigkszym zakresie ruchliwos$ci i zreczno-
$ci wymaganym przy obstudze radia, telefonu, kajdanek,
broni itd.

Kask ochronny

Kask sktada si¢ z czerepu, wktadu amortyzujgcego, wy-
miennego wktadu higienicznego, uprz¢zy mocujacej,
ostony twarzy, ostony karku. Konstrukcja kasku zapewnia
mozliwo$¢ instalacji zestawdw tacznosSciowych stosowa-
nych w oddziatach prewencji Policji (CEOTRONICS).
Kask wyposazony jest w zaczepy/gniazda umozliwiajace
mocowanie maski przeciwgazowej, umieszczone na ze-
wngtrznej stronie czerepu. Oslona twarzy jest wykonana
z wysoko wytrzymatego, przezroczystego, odpornego na
zarysowania tworzywa, niepowodujacego znieksztatcen
widocznosci. Ostona karku zapewnia ochrone karku po-
licjanta przed urazami powstaltymi na skutek uderzenia
niebezpiecznym narzedziem, np. kijem, patka drewniana,
kamieniem.

Fot. 11. Kask ochronny z ostong twarzy.
Fot. 2-11. M. Drearski.
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Zasady uzytkowania i konserwacji

Zaktadanie nalezy rozpocza¢ od ochraniaczy nég, w tym

celu nalezy wykonac¢ nastgpujace czynnosci:

— sprawdzi¢, na ktora nogg jest przeznaczony ochraniacz;
przy prawidtowym zatozeniu ochraniaczy umieszczone
na nich napisy ,,POLICJA” powinny znajdowac si¢ na
zewnetrznej stronie nog;

— odpia¢ wszystkie zapigcia;

— przylozy¢ ochraniacz do nogi, tak aby oslona $rédstopia
dotykata do powierzchni buta;

— zapia¢ klamerke zatrzaskowa z boku kolana i dopaso-
wacé dhugo$¢ paska gumowego do obwodu za pomoca
regulatora;

— opasaé golen paskami i polaczy¢ tasmy samosczepne na
ksztattce polelastycznej;

— pasek mocujacy ostony kostek przetozy¢ przez ramke,
opasac noge z przodu na wysokosci kostki i po dopaso-
waniu do obwodu spigé ta§my samosczepne na kostce
zewne;trznej ;

— linke mocujch srodstople przeiozyc pod spodem buta
(z obcasem) i zaczepi¢ o hak umiejscowiony po ze-
wnetrznej stronie.

Wymienione czynnosci powtdrzy¢ w tej samej kolejnosci

przy zaktadaniu drugiego ochraniacza nog.

W nastgpnej kolejnosci nalezy zalozy¢ ochraniacze ud.

W tym celu nalezy wykonac¢ nastepujace czynnosci:

— sprawdzi¢, na ktoére udo przeznaczony jest ochraniacz;
przy prawidtowym zatozeniu ochraniaczy umieszczone
na nich napisy ,,POLICJA” powinny znajdowac si¢ na
zewngtrznej stronie ud;

— odpig¢ tasmy samosczepne paska mocujacego udo;

— przytozy¢ ochraniacz do uda i opasa¢ go paskiem mo-
cujgcym, dostosowujac dlugos¢ paska do obwodu uda;

— spigc tasmy samosczepne na ksztattce potelastycznej;

— odpig¢ klamerki paskow przyszytych do gornej czgsci
ochraniacza; wewnetrzne czesci paskow przetozy¢ pod
pasem gléwnym i potaczy¢ z czesciami zewnetrznymi,
zapinajac klamerki; dostosowaé dtugos¢ paskow indy-
widualnie do wzrostu za pomocg regulatorow.

Wymienione czynnoséci powtorzy¢ w tej samej kolejnosci

przy zaktadaniu drugiego ochraniacza uda.

W nastgpnej kolejnosci nalezy zalozy¢ kamizelke. W tym

celu nalezy wykona¢ nastgpujace czynnosci:

— w kamizelce przeciwuderzeniowej odpiac patki z tas-
m3 samosczepng stuzace do potaczenia czesci przedniej
z tylng oraz do regulacji obwodu;

— przetozy¢ kamizelke przez glowe;

— dopasowa¢ obwod kamizelki do obwodu ciata poprzez
odpowiednie zapiecie patek z tasmg samosczepna.

W nastepnej kolejnosci nalezy zatozy¢ ochraniacze prze-

dramion oraz barkow i ramion. W tym celu nalezy wykonaé

nastepujace czynnosci:

— sprawdzi¢, na ktorg r¢k¢ przeznaczony jest ochraniacz;
przy prawidtowym zatozeniu ochraniaczy umieszczone
na nich napisy ,,POLICJA” powinny znajdowac si¢ po
wewngtrznej stronie reki;

— paski mocujace przedramig i tokie¢ w ochraniaczu prze-
dramienia przetozy¢ luzno przez ramki, opasa¢ nimi
reke, rozpoczynajac od wewnetrznej strony, 1 spiaé ta-
$my samosczepne na ksztaltce z tworzywa, dopasowujac
ich dtugo$¢ indywidualnie do obwodu reki.

B PREWENCJA

Wymienione czynno$ci powtdrzy¢ w tej samej kolejno-

$ci przy zaktadaniu drugiego ochraniacza przedramienia.

Analogicznie postgpujemy przy ochraniaczach barkow

i ramion.

Na koncu nalezy zatozy¢ rekawice. W tym celu nalezy wy-

kona¢ nastgpujace czynnosci:

— poluzowac pasek zaopatrzony w odcinki tasmy samosczep-
nej usytuowany na wysokosci nadgarstka;

— wsung¢ dlon w rekawice;

— dopasowac¢ dtugos¢ paska do obwodu nadgarstka.

Zdejmowanie poszczegolnych elementow zestawu przeci-

wuderzeniowego nalezy wykona¢ w odwrotnej kolejnosci

niz zaktadanie.

Konserwacja i przechowywanie elementéow
zestawu OPP-4/K

W przypadku zabrudzenia kamizelki przeciwuderzeniowe;j,
ochraniaczy barkéw i ramion, ochraniaczy przedramion, ud
1 n6g nalezy je szamponowac z uzyciem migkkiej szczotki
lub gabki piang o matej zawarto$ci wilgoci w temperatu-
rze 20-40°C. Usuwanie piany moze odbywac si¢ sposobem
mechanicznym lub r¢cznym.

Rekawice przeciwuderzeniowe, wykonane ze skory na-
turalnej, nalezy od$wieza¢ srodkami przeznaczonymi do
konserwacji skory. Przybrudzone r¢kawice nalezy de-
likatnie przetrze¢ $Sciereczka (najlepiej z flaneli) zamo-
czong w wodzie z rozpuszczonym mydtem lub ptatkami
mydlanymi, nie dopuszczajac do ich przemoczenia. Nie
dopuszcza si¢ innych metod konserwacji. Suszy¢ w tem-
peraturze pokojowej. Po wysuszeniu natozy¢ na rgce
i uformowac.

Zestaw przeciwuderzeniowy powinien by¢ przechowywa-
ny w pomieszczeniach suchych, przewiewnych, nienasto-
necznionych, w warunkach zabezpieczajacych go przed
zamoczeniem, zabrudzeniem oraz uszkodzeniami mecha-
nicznymi i chemicznymi.

Zestaw przeciwuderzeniowy moze by¢ przewozony dowol-
nymi §rodkami transportu w warunkach zabezpieczajacych
go przed zamoczeniem, zabrudzeniem, uszkodzeniami me-
chanicznymi i chemicznymi.

The new model of the police anti-riot armour
kit, OPP-4/K. Construction, operating
principles, and maintenance

The article aims to familiarize the reader with the current-
ly used anti-riot armour kit, OPP-4/K, which is designed for
riot police officers. It serves as body protection in the covered
areas, reducing the impact of blows from batons, sticks, and
similar objects. The article describes the main components
of the kit, as well as the methods of its use and maintenance.
It is supplemented by photographs of the individual kit com-
ponents.

Ttumaczenie: Joanna Easzyn
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POSTEPOWANIE

DYSCYPLINARNE W POLICIJI

INFORMACJE PODSTAWOWE

podkom. Karion Smolarek

Zakfad Stuzby Kryminalnej CSP

W niniejszym artykule opisano podstawowe informacje dotyczace postepowania
dyscyplinarnego w Policji. Na poczatku przedstawiono podstawowe zasady i pojecia dotyczace
postepowania dyscyplinarnego oraz przyczyny wszczecia takiego postepowania, a takze
mozliwe sposoby postepowania przetozonego po uzyskaniu informacji o0 mozliwosci zaistnienia
przewinienia dyscyplinarnego oraz wskazano, kiedy nastepuje formalne wszczecie i zakonczenie
postepowania dyscyplinarnego. Celem tego artykutu nie jest wskazanie sposobow dziatania
policjanta, ktory popetnit delikt dyscyplinarny, lub utatwienie mu unikniecia konsekwencji
stuzbowych, lecz przedstawienie podstawowych pojec¢ i trybéw postepowania w ramach
czynnosci zwiazanych z ujawnieniem i ewentualnym ukaraniem funkcjonariusza, ktory dopuscit

sie takiego przewinienia.

PODSTAWOWE ZASADY | POJECIA

Podstawa do wszczecia postgpowania dyscyplinarnego
jest stwierdzenie zaistnienia przewinienia dyscyplinarne-
go. Dlatego nalezy w pierwszej kolejnosci wyjasnic, ze
przewinienie dyscyplinarne moze polega¢ na naruszeniu
dyscypliny sluzbowej lub nieprzestrzeganiu zasad ety-
ki zawodowej. Stwierdzenie zaistnienia ktérego§ z tych
dwoch rodzajow deliktu dyscyplinarnego jest podstawa do
dalszego dziatania przetozonego.

Naruszenie dyscypliny sluzbowej, zgodnie z trescig
art. 132 ust. 2 ustawy o Policji', to czyn policjanta polega-
jacy na zawinionym przekroczeniu uprawnien lub nie-
wykonaniu obowiazkéw wynikajacych z przepiséw pra-
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wa lub rozkazow 1 polecen wydanych przez przetozonych
uprawnionych na podstawie tych przepisow. Jak wynika
z tresci tego artykutu, odpowiedzialno$ci dyscyplinarnej
moze podlegac jedynie policjant, a nie inna osoba zatrud-
niona w Policji. Ponadto musi on podlegaé¢ orzecznictwu
dyscyplinarnemu?, co oznacza, ze przejScie policjanta
w stan spoczynku skutkuje umorzeniem postgpowania
dyscyplinarnego. Kwestia winy, ktéra musi by¢ przypisa-
na policjantowi, zostala rozstrzygnigta w art. 132a ustawy
o Policji. Jak wynika z tresci tego przepisu, przewinienie
dyscyplinarne jest zawinione wtedy, gdy policjant:
1) ma zamiar jego popelnienia, to jest chce je popetnié
albo przewidujgc mozliwo$¢ jego popehnienia, na to si¢
godzi;
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2) nie majac zamiaru jego popelnienia, popelnia je jed-
nak na skutek niezachowania ostroznosci wymaga-
nej w danych okolicznoéciach, mimo ze mozliwos$¢é
takg przewidywal albo mogt i powinien przewidziec.

Nalezy zauwazy¢, ze w punkcie pierwszym wskazane jest
zachowanie umys$lne zarowno w zamiarze bezposrednim
— ,,chce je popelni¢”, jak 1 zamiarze ewentualnym — ,,prze-
widujac mozliwo$¢ jego popelnienia, na to si¢ godzi”,
natomiast w punkcie drugim mamy do czynienia z zacho-
waniem nieumys$lnym, ktére w gldwnej mierze polega na
»hiezachowaniu ostroznosci wymaganej w danych okolicz-
no$ciach” z zastrzezeniem mozliwo$ci przewidzenia wy-
stgpienia skutku tego zachowania.
W omawianym post¢powaniu dyscyplinarnym karalne sa
takze wszystkie formy zjawiskowe jego popehienia. Za
przewinienie dyscyplinarne odpowiada ten, kto je popet-
nit, ale takze ci, ktoérzy popehiajg je wspdlnie i w po-
rozumieniu (wspotsprawstwo) oraz osoby kierujace jego
popelnieniem (sprawstwo kierownicze) lub polecajace
jego popetnienie (sprawstwo polecajace), o czym mowi
art. 132b ust. 1 ustawy o Policji. Ponadto policjant od-
powiada dyscyplinarnie takze wowczas, gdy chcac, aby
inny policjant popeinit przewinienie dyscyplinarne, na-
ktania go do tego (podzeganie — art. 132b ust. 2) oraz
w przypadku, gdy chcgc, aby inny policjant popetnit
przewinienie dyscyplinarne lub godzac si¢ na to, swoim
zachowaniem ulatwia jego popeklienie (pomocnictwo
—art. 132b ust. 3).
Jezeli za$ chodzi o formy stadialne, to jedynie dokonanie
jest karalne, wynika to z treSci wskazanego wyzej art. 132
ust. 1, gdzie mowa jest o odpowiedzialno$ci za popetienie
przewinienia dyscyplinarnego, mozna wigc, stosujagc wy-
ktadnie jezykowa, stwierdzi¢, ze usitowanie lub przygoto-
wanie nie jest sankcjonowane.
Ustawa o Policji przewiduje takze, w zakresie przepisoOw
dotyczacych postepowania dyscyplinarnego, odpowied-
nik czynu ciaglego opisanego w art. 12 Kodeksu karne-
go’, a mianowicie dwa lub wigcej zachowan podjetych
w krotkich odstgpach czasu w celu wykonania tego same-
go zamiaru lub z wykorzystaniem takiej samej sposobno-
$ci uwaza si¢ za jedno przewinienie dyscyplinarne®. Jak
z tego wynika, kilkukrotne ,,podobne” zachowanie, beda-
ce przewinieniem dyscyplinarnym, stanowi jeden czyn,
wazne jest przy tym, ze nalezy udowodni¢, iz policjant
z gory powzial zamiar realizacji takiego przewinienia lub
wykorzystywat t¢ sama sposobnos¢.
Nalezy takze wskazaé, ze miejsce popetnienia wykro-
czenia nie ma znaczenia dla mozliwosci §cigania prze-
winienia dyscyplinarnego, poniewaz policjant odpowia-
da dyscyplinarnie takze za popelnienie przewinienia
dyscyplinarnego za granica’. Dotyczy to gtownie na-
ruszenia zasad etyki zawodowej, jednak funkcjonariu-
sze petnigcy stuzbe poza granicami kraju réwniez moga
podlega¢ odpowiedzialnosci za naruszenie dyscypliny
sluzbowe;j.

W tym miejscu nalezy zaznaczyC, ze generalnie prze-

winienie dyscyplinarne musi mie¢ zwigzek ze shuzba,

dotyczy to z pewnoS$cia wyzej wskazanego naruszenia
dyscypliny stluzbowej. Jednakze policjant moze dopu-
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$ci¢ sie przewinienia dyscyplinarnego polegajacego na
naruszeniu zasad etyki zawodowej takze w czasie wol-
nym od stuzby i nie wykonujgc czynnosci stuzbowych,
wystarczy, ze bedzie miat §wiadomos$¢, a przynajmnie;j
mozliwos¢ przewidzenia, ze jego postepowanie nie jest
postrzegane wytacznie jako zachowanie osoby fizycznej,
a jako zachowanie reprezentanta grupy zawodowej, np.
przy wyrazaniu pogladow w imieniu innych policjantow,
przy powotywaniu si¢ na wptywy lub posiadane w zwiaz-
ku z wykonywanym zawodem uprawnienia, a takze
w przypadku pozastuzbowego oficjalnego wystepowania
jako policjant, chociazby w takich sytuacjach jak wysta-
pienie w mundurze podczas publicznej uroczystosci lub
powrdét w umundurowaniu z miejsca petnienia stuzby do
miejsca zamieszkania. Przeciwnie, jesli zachowanie poli-
cjanta w miejscu petnienia stuzby jest wytacznie emana-
cja sfery zycia prywatnego, to nie mozna uzna¢, ze naru-
sza on etyke zawodowg, wobec czego nie podlega odpo-
wiedzialnosci dyscyplinarnej®. Wéowczas jednak moze si¢
okazaé, iz naruszyt on dyscypling stuzbowa.

Kolejng kwestiag zwigzang z omawiang formg odpowie-
dzialno$ci jest sytuacja naruszenia zasad prawa i jedno-
czesne popelnienie przewinienia dyscyplinarnego. Jak
wynika z art. 132 ust. 4 ustawy o Policji, czyn stanowiacy
przewinienie dyscyplinarne, wypetniajacy jednoczesnie
znamiona przestepstwa lub wykroczenia albo przestep-
stwa skarbowego lub wykroczenia skarbowego, podlega
odpowiedzialno$ci dyscyplinarnej niezaleznie od od-
powiedzialno$ci karnej. Oznacza to, ze postegpowanie
dyscyplinarne oraz postepowanie dotyczgce ktoregos
z ww. deliktow prowadzone sg réwnolegle, niezaleznie
od siebie i1 przetozony dyscyplinarny nie jest zwigzany
rozstrzygnieciem sadu ani tez innymi jego ustaleniami,
cho¢ w praktyce z pewnoscig ustalenia faktyczne doko-
nane przez inny organ moga by¢ wykorzystane w przy
ustalaniu winy i odpowiedzialno$ci policjanta.

PRZYCZYNY

Nalezy takze wskazaé, co moze by¢ podstawg do wszczecia
postepowania dyscyplinarnego. Podstawa taka jest stwier-
dzenie zaistnienia przewinienia dyscyplinarnego. Art. 132
ust. 1 ustawy o Policji okresla, ze przewinienie dyscypli-
narne moze polega¢ na naruszeniu dyscypliny sluzbowej
lub nieprzestrzeganiu zasad etyki zawodowej. Dlatego
tez konieczne jest wyjasnienie, czym jest naruszenie dyscy-
pliny stuzbowej. Wyzej wymieniony artykut w ust. 2 mowi,
ze naruszenie dyscypliny stuzbowej stanowi czyn poli-
cjanta polegajacy na zawinionym przekroczeniu upraw-
nien lub niewykonaniu obowigzkéw wynikajacych
z przepisOw prawa lub rozkazéw i polecen wydanych przez
przetozonych uprawnionych na podstawie tych przepisow.
Jest to bardzo szerokie sformutowanie, dlatego ustawodaw-
ca doprecyzowat ten opis.
Naruszeniemdyscyplinystuzbowejjestwszczego6lnoSci:
1) niedopelnienie obowigzkéw policjanta wynikaja-
cych ze ztozonego $lubowania, a takze przepisow
prawa;
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2) odmowa wykonania lub niewykonanie rozkazu lub
polecenia, z zastrzezeniem przypadku okre§lonego
w art. 58 ust. 2;

3) zaniechanie czynnosci stuzbowej albo wykonanie jej
W sposob nieprawidtowy;

4) niedopetnienie obowigzkow stuzbowych albo prze-
kroczenie uprawnien okreslonych w przepisach
prawa;

5) wprowadzenie w btad przetozonego lub innego po-
licjanta, jezeli spowodowato to lub mogto spowodo-
wacé szkode stuzbie, policjantowi lub innej osobie;

6) naduzycie zajmowanego stanowiska dla osiagnigcia
korzys$ci majatkowej lub osobistej;

7) postepowanie przetozonego w sposob przyczyniajacy
sie do rozluznienia dyscypliny stuzbowej w podlegtej
jednostce organizacyjnej lub komodrce organizacyjne;j
Policji;

8) porzucenie stuzby;

9) samowolne oddalenie si¢ z rejonu zakwaterowania
lub nieusprawiedliwione opuszczenie miejsca petnie-
nia stuzby lub niestawienie si¢ w tym miejscu;

10) stawienie si¢ do stuzby w stanie nietrzezwosci albo
po uzyciu alkoholu lub po uzyciu podobnie dziata-
jacego srodka, petnienie jej w takim stanie, a takze
spozywanie alkoholu lub uzywanie podobnie dziata-
jacego srodka w czasie stuzby;

11) umyS$lne naruszenie dobr
policjanta;

12) utrata stuzbowej broni palnej, amunicji lub legityma-
cji stuzbowej;

13) utrata przedmiotu stanowigcego wyposazenie stuz-
bowe, ktoérego wykorzystanie przez osoby nieupraw-
nione wyrzadzito szkodg¢ innej osobie lub stworzyto
zagrozenie dla porzadku publicznego lub bezpieczen-
stwa powszechnego;

14) ujawnienie informacji pozostajacej w zwigzku z wy-
konywaniem czynnosci stuzbowych, jezeli spowodo-
wato to lub mogto spowodowa¢ szkode stuzbie’.

Trzeba pamigtaé, ze nie jest to katalog zamkniety,
o czym swiadczy sformulowanie ,,w szczegdlnosci”.
Dlatego tez inne zawinione zachowania, niewymienione
powyzej, ktore polegajg na przekroczeniu lub niedopet-
nieniu obowigzkéw wynikajacych z przepisow prawa
takze moga by¢ zakwalifikowane jako naruszenie dys-
cypliny stuzbowej. Ponadto poza bezposrednim naru-
szeniem prawa, o czym byla juz mowa, niespelnieniem
obowiazku jest takze niewykonanie rozkazéw i polecen
wydanych przez przetozonych, ktoérzy sa uprawnieni do
ich wydania.

Nieprzestrzeganie zasad etyki zawodowej przez poli-

cjanta rOwniez moze stanowi¢ przewinienie dyscyplinar-

ne. Zasady te zostaty opisane w zataczniku do zarzadze-
nia nr 805 Komendanta Gtownego Policji z dnia 31 grudnia

2003 r. w sprawie ,,Zasad etyki zawodowej policjanta”, kto-

re zostato wydane na podstawie art. 7 ust. 1 pkt 7 ustawy

z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji. Jak stwierdza § 1 tego za-

rzadzenia, powstato ono ze wzgledu na konieczno$¢ wzmoc-

nienia oraz uzupetienia obowigzkow i praw policjanta wyni-
kajacych z demokratycznie stanowionego prawa?.

osobistych  innego
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Zasady etyki zawodowej policjanta’

§1
1. Zasady etyki zawodowej policjanta wynikaja z ogdl-
nych warto$ci i norm moralnych uwzgledniajacych spe-
cyfike zawodu policjanta.
2. Obowigzkiem policjanta jest przestrzeganie zasad etyki
zawodowej.

§2
W sytuacjach nieuregulowanych przepisami prawa lub nie-
ujetych w niniejszych zasadach etyki zawodowej policjant
powinien kierowa¢ si¢ zasadami wspolzycia spotecznego
1 postepowac tak, aby jego dziatania mogty by¢ przyktadem
praworzadno$ci 1 prowadzity do poglebiania spotecznego
zaufania do Policji.

§3
Policjant powinien wykonywaé czynnos$ci stuzbowe we-
dlug najlepszej woli 1 wiedzy, z nalezyta uczciwoscia,
rzetelnoscia, wykazujac si¢ odpowiedzialnoscia, odwaga
1 ofiarnoscia.

§4
Policjant we wszystkich swoich dziataniach ma obowigzek
poszanowania godnosci ludzkiej oraz przestrzegania i ochro-
ny praw cztowieka, w szczegdlnosci wyrazajacy sie w:
1) respektowaniu prawa kazdego cztowieka do zycia;
2) zakazie inicjowania, stosowania i tolerowania tortur badz
nieludzkiego Iub ponizajacego traktowania albo karania.

§5
Policjant, podejmujac decyzje o uzyciu broni palnej lub za-
stosowaniu $rodkéw przymusu bezposredniego, powinien
zachowac¢ szczegdlng rozwage i stale mie¢ na uwadze cha-
rakter tych srodkow.

§6
Postepowanie policjanta w kontaktach z ludzmi powin-
na cechowaé zyczliwo$¢ oraz bezstronno$¢ wykluczaja-
ca uprzedzenia rasowe, narodowos$ciowe, wyznaniowe,
polityczne, $wiatopogladowe lub wynikajace z innych
przyczyn.

§7
Policjant powinien przestrzega¢ zasad poprawnego zacho-
wania, kultury osobistej i dba¢ o schludny wyglad.

§8
Wykonujac zadania stuzbowe, policjant powinien dostoso-
wywaé swoje zachowanie do sytuacji i cech 0sob uczest-
niczacych w zdarzeniu, w szczegodlnosci wieku, plci, na-
rodowosci 1 wyznania, a takze uwzglednia¢ uzasadnione
potrzeby tych osob.

§9
W trakcie wykonywania czynnosci shuzbowych policjant
powinien zachowac szczegdlng wrazliwosc i takt w stosun-
ku do ofiar przestgpstwa lub innego zdarzenia, udziela¢ im
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mozliwie wszechstronnej pomocy, a takze dba¢ o zachowa-
nie dyskrecji.

§ 10
Zawiadamiajac osobe o zamachu na jej dobra lub przeka-
zujac najblizszej rodzinie wiadomos¢ dotyczacg osoby bli-
skiej, ktora stata si¢ ofiarg przestepstwa lub innego zdarze-
nia, policjant powinien zachowac takt.

§ 11
Policjant jako funkcjonariusz publiczny powinien wystrze-
ga¢ sie korupcji w kazdej postaci oraz zwalczaé¢ wszelkie
jej przejawy.

§12
Policjant nie moze wykorzystywaé swojego zawodu do ce-
low prywatnych, a w szczegdlnos$ci nie moze wykorzysty-
wa¢ informacji uzyskanych w zwigzku z wykonywaniem
obowigzkdéw stuzbowych ani uzyskiwaé informacji do tych
celow przy uzyciu stuzbowych metod.

§13
Policjant powinien zachowaé dyskrecje w odniesieniu do
informacji mogacych zaszkodzi¢ spotecznie pojetemu do-
bru shuzby lub dobremu imieniu o0séb uczestniczacych
w czynnosciach podejmowanych przez policjanta.

§14
Stosunek policjanta do innych policjantéw powinien by¢
oparty na przestrzeganiu zasad poprawnego zachowania,
poszanowania godnosci, a takze tolerancji w zakresie nie-
naruszajacym porzadku prawnego.

§15
Policjant powinien w miare, mozliwo$ci udziela¢ pomo-
cy innym policjantom w realizacji zadan stuzbowych oraz
wspiera¢ w rozwigzywaniu ich probleméw osobistych.

§16
Przetozony powinien dawa¢ podwtadnym przyklad niena-
gannego zachowania, w szczeg6lnosci nie powinien nad-
uzywac stanowiska, funkcji, stopnia policyjnego w celu
ponizenia podleglego policjanta.

§17
Przetozony powinien zapewni¢ podleglym policjantom
wlasciwe warunki wykonywania zadan i rozwoju za-
wodowego oraz dba¢ o atmosfere pracy i dobre stosunki
miedzyludzkie.

§18
Kierujac dziataniami podlegtych policjantéw, przetozony
powinien wydawac jasne i zrozumiale polecenia oraz inspi-
rowac i motywowac ich do dziatania.

§19
Przetozony, oceniajagc podlegtych policjantéw, jest zobo-
wigzany kierowac si¢ jasno okre§lonymi i znanymi im kry-
teriami oraz sprawiedliwoscig i obiektywizmem.

B POSTEPOWANIE DYSCYPLINARNE

§20
Przetozony powinien wystuchaé¢ podwladnego w sprawach
zawodowych i osobistych oraz udzieli¢ mu wsparcia badz
pomocy, z zachowaniem dyskrecji.

§ 21
Policjant powinien rzetelnie wykonywac polecenia przeto-
zonego oraz odnosi¢ si¢ do niego z szacunkiem.

§22
Policjant powinien stale doskonali¢ i uzupetnia¢ swoja wie-
dzg oraz umiejetnosci zawodowe, a takze dbac o sprawnosé
fizyczna.

§23
Policjant powinien dbac¢ o spoteczny wizerunek Policji jako
formacji, w ktorej stuzy i podejmowac dziatania stuzace
budowaniu zaufania do nie;j.

§24
Policjant nie powinien akceptowaé, tolerowac ani lekcewa-
zy¢ zachowan policjantow naruszajgcych prawo lub zasady
etyki zawodowe;.

Wskazanie zasad etyki zawodowej policjanta oraz ww. spo-
sobow naruszenia dyscypliny stuzbowej konieczne byto,
aby zrozumie¢, w jaki sposéb mozliwe jest zaistnienie
przewinienia dyscyplinarnego, ktorego stwierdzenie jest
niezbedne dla prowadzenia postepowania dyscyplinarnego
w Policji.

POSTEPOWANIE PRZELOZONEGO

Postgpowanie dyscyplinarne w Policji prowadzone jest
wowczas, gdy decyzje taka podejmie przetozony dyscy-
plinarny. Dlatego niezbedne jest ustalenie, kto jest takim
przetozonym. Zasadniczo przetozonym dyscyplinarnym
policjanta jest komendant jednostki, w ktorej peini on
stuzbg, moze nim by¢ takze policjant, ktéremu powie-
rzono petnienie obowigzkow na takim stanowisku shuz-
bowym. Trzeba jednak zwroci¢ uwage, ze przelozonym
dyscyplinarnym policjanta delegowanego do czasowego
petienia stuzby lub policjanta, ktéremu powierzono pet-
nienie obowigzkow stuzbowych albo ktérego skierowano
na szkolenie zawodowe, doskonalenie zawodowe central-
ne lub studia w Akademii Policji w Szczytnie, jest przelo-
zony dyscyplinarny w miejscu pehienia stuzby, odbywa-
nia szkolenia, doskonalenia lub studidéw!®. Ponadto takim
przetozonym w przypadku policjanta delegowanego do
petnienia stuzby poza granicami panstwa jest dowodca
kontyngentu policyjnego, w ktorym policjant pelni stuz-
be!'. W obu tych nietypowych sytuacjach przetozeni nie
sg uprawnieni do stosowania calego katalogu kar dyscy-
plinarnych, moga oni jedynie orzec kary upomnienia lub
nagany. Zasadniczo przetozony dyscyplinarny jest dyspo-
nentem sprawy, jednak wyzszy przetozony dyscyplinarny
lub Komendant Gtéwny Policji mogg wszcza¢ lub przejacé
do prowadzenia postepowanie dyscyplinarne przed wyda-
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niem orzeczenia, jezeli w jego ocenie jest to konieczne

z uwagi na charakter sprawy'2. Wyzszy przetozony dys-

cyplinarny w zakresie postepowan dyscyplinarnych to za-

sadniczo organ odwotawczy i jest nim komendant hierar-
chicznie wyzszy od komendanta podejmujacego decyzje

w pierwszej instancji, jednak jak z powyzszego wynika,

moze on w kazdym momencie zaja¢ si¢ danym przewinie-

niem dyscyplinarnym.

Przetozony dyscyplinarny nie prowadzi sam omawiane-

go postgpowania, wyznacza do tego rzeczmika dyscy-

plinarnego, ktorym moze by¢ policjant w stuzbie statej,

w stopniu':

1) co najmniej mlodszego aspiranta, jezeli postepowanie
ma dotyczy¢ policjanta posiadajgcego stopien w korpu-
sie szeregowych, podoficerow lub aspirantow;

2) co najmniej podkomisarza, jezeli postepowanie ma do-
tyczy¢ policjanta posiadajgcego stopien podkomisarza,
komisarza Iub nadkomisarza albo policjanta ze stop-
niem, o ktérym mowa w pkt 1;

3) co najmniej podinspektora, jezeli postepowanie ma do-
tyczy¢ policjanta posiadajacego stopien podinspektora
lub wyzszy albo policjanta ze stopniem, o ktérym mowa
w pkt 2.

Kadencja rzecznika trwa 4 lata. Forma powotania jest roz-
kazem, od ktérego wyznaczony rzecznik nie ma prawa si¢
odwolaé. Samo wyznaczenie rzecznika nie upowaznia go
do prowadzenia kazdego postepowania przeciwko kazdemu
policjantowi. Spetnione musza zosta¢ nastepujace warunki:
przelozony dyscyplinarny musi wyznaczy¢ konkretnego
rzecznika do prowadzenia konkretnego postgpowania dys-
cyplinarnego i rzecznik musi posiada¢ okreslony stopien
shuzbowy, a wigc rzecznikiem dyscyplinarnym moze by¢
policjant w stopniu co najmniej mtodszego aspiranta, ale
dopiero uzyskanie stopnia co najmniej podinspektora po-
zwala na prowadzenie post¢powania badz czynnosci wyja-
$niajgcych wobec policjantdw we wszystkich korpusach'®,
Odwotanie rzecznika dyscyplinarnego nastgpuje w dro-
dze rozkazu przetozonego dyscyplinarnego, w przypadku
przeniesienia do innej jednostki przestaje on petnié¢ swoja
funkcje 1 nie zostaje automatycznie rzecznikiem w nowym
miejscu pehienia shuzby.
Gdy przelozony dyscyplinarny uzyska informacj¢ doty-
czacy zaistnienia przewinienia dyscyplinarnego, ktdrego
sprawca jest podlegly mu policjant, ma kilka mozliwo-
$ci dziatania w takiej sprawie. Moze zdecydowac, iz na-
lezy rozpoczaé czynno$ci wyjasniajace, moze takze nie
wszczynaé postepowania dyscyplinarnego, a wszczete
umorzy¢, gdy zaistnieja okreslone w ustawie okolicznosci.
Inng formg dziatania jest przeprowadzenie rozmowy dys-
cyplinujacej lub wydanie orzeczenia bez wszczynania
postepowania, ostatecznie przetozony moze wszczaé pet-
ne postepowanie dyscyplinarne. O tym, jak zareagowac
na podejrzenie popelnienia przez policjanta przewinienia
dyscyplinarnego, decyduje przetozony dyscyplinarny.

Czynno$ci wyjasniajace przeprowadzane sa przed

wszczgciem postepowania dyscyplinarnego, gdy zachodza

watpliwosci co do popelienia przewinienia dyscyplinar-
nego, jego kwalifikacji prawnej albo tozsamos$ci sprawcy.

Rozpoczecie czynno$ci wyjasniajacych nastepuje w drodze
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postanowienia, ktore wydaje zlecajacy czynno$ci prze-
lozony dyscyplinarny. Postanowienie, oprocz elementow
formalnych, wskazuje okoliczno$ci stanowigce przedmiot
czynnos$ci wyjasniajacych oraz rzecznika dyscyplinarnego,
ktory ma je przeprowadzi¢. Czynnos$ci te nalezy ukonczy¢
w terminie 30 dni. W szczegdlnych przypadkach ze wzgle-
du na charakter sprawy czynnosci wyjasniajace za zgoda
przetozonego wilasciwego w sprawach dyscyplinarnych
moga by¢ kontynuowane w terminie nie dtuzszym niz 60 dni
od dnia wydania postanowienia'®. Generalnie prowadzacy
czynnos$ci wyjasniajace zajmuje si¢ ustaleniem okolicz-
no$ci wskazanych w postanowieniu rozpoczynajacym te
czynnosci, jednak jezeli w ich toku zostaty ujawnione inne
okoliczno$ci wskazujace na mozliwo$¢ popelnienia prze-
winienia dyscyplinarnego, rzecznik dyscyplinarny za zgo-
dg przetozonego dyscyplinarnego moze poszerzy¢ zakres
okoliczno$ci stanowiagcych przedmiot czynnosci wyjasnia-
jacych'®, Bardzo wazng kwestia jest to, w jaki sposob sa
one prowadzone, jak nalezy dokumentowac ustalone fakty.
W toku czynnoséci wyjasniajacych nie przeprowadza sie
dowodu z opinii bieglego ani czynnosci wymagajacych
spisania protokolu'’. Oznacza to, ze wszelkie ustalenia
faktyczne powinny by¢ utrwalane w formie notatki urzedo-
wej. Przypomina to konstrukcje czynnosci sprawdzajacych,
ktére wystepujg w postgpowaniu przygotowawczym i okre-
slone sg w art. 307 kpk'®. Na zakonczenie z czynnos$ci
wyjasniajacych rzecznik dyscyplinarny sporzadza spra-
wozdanie, w ktérym w szczegdlnos$ci przedstawia wnioski
dotyczace wszczecia postepowania dyscyplinarnego, od-
stapienia od wszczgcia postepowania dyscyplinarnego albo
odstgpienia od wszczgcia postgpowania dyscyplinarnego
1 przeprowadzenia rozmowy dyscyplinujacej ze spraw-
cg przewinienia dyscyplinarnego'®. Trzeba zaznaczy¢, ze
przetozony dyscyplinarny nie jest zwigzany wnioskiem za-
wartym w sprawozdaniu i samodzielnie podejmuje decyzj¢
o dalszym postepowaniu w zakresie ocenianego przewinie-
nia dyscyplinarnego.

Jak wskazano wczesniej, przetozony dyscyplinarny ma
rézne mozliwosci dzialania w przypadku stwierdzenia za-
istnienia przewinienia dyscyplinarnego, m.in. moze nie
wszczynaé postepowania dyscyplinarnego, a wszczete
umorzy¢. Postapi¢ tak moze wowczas, gdy czyn sprawcy
jednoczes$nie wypelnia znamiona wykroczenia lub stano-
wi przypadek mniejszej wagi oraz gdy sprawca zostal
ukarany grzywng. Mowimy tutaj o sytuacji, w ktdrej nie
ma watpliwosci co do faktu popekienia przez policjanta
deliktu dyscyplinarnego, jednak wystgpuje jedna z ww.
przestanek. Ten sposéb zakonczenia sprawy okreslony jest
w art. 132 ust. 4b ustawy o Policji i nie nalezy go myli¢
z odstgpieniem od wszczecia na podstawie art. 135 tej usta-
wy, to jest sytuacji, w ktorej niedopuszczalne jest prowa-
dzenie postepowania dyscyplinarnego.

Rozmowa dyscyplinujaca to kolejny sposob dziatania
w przypadku stwierdzenia przewinienia dyscyplinarnego.
Moze by¢ zastosowana jedynie, gdy mamy do czynienia
z przypadkiem mniejszej wagi. Rozmowa ta jest doku-
mentowana w formie notatki zataczanej do akt osobo-
wych na okres 5 miesiecy. Rozmowg dyscyplinujgca moz-
na przeprowadzi¢ w terminie do 30 dni od dnia powzigcia
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przez przetozonego dyscyplinarnego wiadomosci o popet-
nieniu przewinienia dyscyplinarnego. Rozmowa ta polega
na wytknieciu policjantowi niewtasciwego postepowania
oraz uprzedzeniu go o mozliwo$ci zastosowania innych
srodkéw dyscyplinujacych, a takze wszczecia postepowa-
nia i wymierzenia kary dyscyplinarnej w przypadku po-
nownego popetnienia czynu, za ktory policjant ponosi od-
powiedzialnos$¢ dyscyplinarng®. Jest ona przeprowadzana
zazwyczaj przez przetozonego dyscyplinarnego, chociaz
przepisy tego nie reguluja, w obecnosci osoby kieruja-
cej komorka do spraw kadr. W uzasadnionym przypadku
przelozony dyscyplinarny moze na pismie upowazni¢ do
przeprowadzenia w jego imieniu rozmowy dyscyplinu-
jacej policjanta w stopniu nie nizszym od stopnia posia-
danego przez policjanta, z ktorym rozmowa dyscyplinu-
jaca ma by¢ prowadzona, lub zajmujacego co najmniej
réwnorzedne z tym policjantem stanowisko stuzbowe?!.
Policjant, z ktorym przeprowadzono omawiang rozmowe
dyscyplinujacg, moze ztozy¢ od niej sprzeciw, co skutkuje
wszczeciem postepowania dyscyplinarnego.

Przetozony dyscyplinarny moze wyda¢ orzeczenie bez
wszczynania postepowania dyscyplinarnego, jezeli
okoliczno$ci popetnionego czynu i wina policjanta nie bu-
dza watpliwosci oraz nie zachodzi potrzeba wymierzenia
kary dyscyplinarnej surowszej niz nagana?. Jest to kolej-
ny sposéb, w jaki moze postapi¢ przetozony przy stwier-
dzeniu zaistnienia przewinienia dyscyplinarnego, jednak
musza by¢ spetnione okreslone warunki. Po pierwsze,
okoliczno$ci czynu i wina sprawcy nie moga budzié
watpliwosci, po drugie, kara, jaka zostanie wymierzona
sprawcy, to jedynie kara nagany. Jednak nie sg to jedyne
wymogi dotyczace takiego sposobu rozstrzygnigcia spra-
wy, konieczne jest takze wysluchanie policjanta, zloze-
nie przez niego pisemnych wyjasnien oraz wyrazona na
piSmie zgoda na ukaranie go bez prowadzenia postgpo-
wania dyscyplinarnego. Tutaj takze nalezy zauwazy¢, ze
konstrukcji prawnej poddania si¢ karze dyscyplinarnej
bez prowadzenia postgpowania dyscyplinarnego nie moz-
na myli¢ z okre$§lonym w art. 135fa ust. 3 ustawy o Policji
dobrowolnym poddaniem si¢ karze dyscyplinarnej w trak-
cie wszczetego juz postepowania.

Postepowanie dyscyplinarne jest procedurag mocno sfor-
malizowang i rozbudowana, dlatego w tym artykule przed-
stawiono jedynie najwazniejsze jego elementy. Nalezy
pamigtaé, ze poza ustawg o Policji postgpowanie to ure-
gulowane jest takze w rozporzadzeniu Ministra Spraw
Wewngtrznych i Administracji z dnia 28 wrze$nia 2021 r.
w sprawie obiegu dokumentow zwigzanych z postepowa-
niem dyscyplinarnym w stosunku do policjantow (Dz. U.
poz. 1778), ktére zawiera wszelkie wzory dokumentow, ja-
kie mogg by¢ stosowane w trakcie jego prowadzenia.

WSZCZECIE | ZAKONCZENIE
POSTEPOWANIA DYSCYPLINARNEGO
Omawiajac postepowanie dyscyplinarne, nalezy zaczaé

od tego, ze wszczyna je przelozony dyscyplinarny,
jezeli zachodzi uzasadnione przypuszczenie popelnie-
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nia przez policjanta przewinienia dyscyplinarnego.
Dziata on:
1) z wlasnej inicjatywy,
2) na wniosek bezposredniego przelozonego policjanta,
3) na polecenie wyzszego przetozonego,
4) na zadanie sadu lub prokuratora,
5) wskutek zlozenia sprzeciwu po przeprowadzeniu roz-
mowy dyscyplinujgcej*.
Ponadto fakultatywnie moze wszczaé postgpowanie dys-
cyplinarne na wniosek innego zainteresowanego organu,
instytucji lub pokrzywdzonego.
Wszczecie postepowania dyscyplinarnego nastepuje
w drodze postanowienia, ktorego odpis niezwlocznie do-
recza sie obwinionemu?, a takze pokrzywdzonemu, jezeli
pojawia si¢ w takiej sprawie, co jest sytuacja niewystepu-
jaca zbyt czgsto. Obwiniony to policjant, ktorego dotyczy
postepowanie.
Kolejng wazng kwestig, na ktora trzeba zwrdci¢ uwagge, sa
terminy, w jakich moze nastapi¢ wszczecie. Postepowania
dyscyplinarnego nie wszczyna sie po upltywie 90 dni od
dnia powzi¢cia przez przetozonego dyscyplinarnego wia-
domos$ci o popetnieniu przewinienia dyscyplinarnego®.
Karalno$¢ takiego czynu ustaje z upltywem 2 lat od dnia
jego popehienia. Jezeli przewinieniem dyscyplinarnym
jest czyn zawierajacy jednocze$nie znamiona przestep-
stwa lub wykroczenia albo przestgpstwa skarbowego Iub
wykroczenia skarbowego, uptyw tego terminu nie moze
nastapi¢ wczeSniej niz terminéw przedawnienia ka-
ralnosci tych przestgpstw lub wykroczen?. Samo usta-
lenie terminu wszczecia i przedawnienia moze by¢ trud-
ne, w szczegolnosci gdy mamy do czynienia w czynem,
ktorego skutki wystepuja juz po zakonczeniu dziatania
sprawcy. Do tego dochodzi jeszcze kwestia zawieszenia
postepowania, ktére wstrzymuje bieg terminu przedaw-
nienia karalnosci.
W ramach postepowania dyscyplinarnego czynnoSci
wykonuje rzecznik dyscyplinarny wskazany w posta-
nowieniu o wszczeciu takiego postgpowania. Jest on zo-
bowigzany do tego, by bada¢ oraz uwzgledniaé okolicz-
nosci przemawiajace zaro6wno na korzys¢, jak i na nie-
korzy$¢ obwinionego®’. W trakcie swoich dziatan zbiera
on material dowodowy i podejmuje czynnos$ci niezbedne
do wyjasnienia sprawy. W szczeg6lnosci przestuchuje
swiadkoéw, obwinionego i pokrzywdzonego, przeprowa-
dza ogledziny, konfrontacje, okazania oraz dokonuje od-
tworzenia przebiegu stanowigcych przedmiot rozpozna-
nia zdarzen lub ich fragmentéw. Z czynnos$ci tych spo-
rzadza protokoly, moze takze zleci¢ przeprowadzenie
odpowiednich badan®. W sytuacji gdy nie jest wymagane
sporzadzenie protokotlu, moze ograniczy¢ si¢ do sporza-
dzenia notatki urzedowe;j.
W toku postgpowania rzecznik dyscyplinarny moze wy-
dawaé postanowienia, na ktére przystuguje zazalenie
do przetozonego dyscyplinarnego. Czynnosci dowodowe
w postepowaniu dyscyplinarnym konczy si¢ w terminie
miesigca od dnia wszczecia tego postgpowania. Wyzszy
przetozony dyscyplinarny, w drodze postanowienia,
moze przedluzy¢ termin prowadzenia czynno$ci dowo-
dowych na czas oznaczony do 3 miesigcy®’. W szczegol-
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nych sytuacjach moze ten termin zostaé¢ przedtuzony po-

nad trzymiesigczny okres w drodze decyzji Komendanta

Gltownego Policji.

Nalezy pamigtaé, co jest celem postepowania dyscypli-

narnego, czyli po pierwsze, ustalenie, czy czyn, ktérego

popetnienie zarzucono obwinionemu, zostal popetniony

1 czy obwiniony jest jego sprawcg, po drugie, wyjasnienie

przyczyn i okoliczno$ci popelnienia tego czynu oraz ze-

branie i utrwalenie dowodow w sprawie®. Po zrealizowa-
niu powyzszych celow rzecznik dyscyplinarny zapoznaje
obwinionego z aktami post¢gpowania, nastgpnie wydaje
postanowienie o zakonczeniu czynnosci dowodowych

1 w terminie 7 dni sporzadza sprawozdanie, w ktorym

przedstawia wnioski dotyczace uniewinnienia, odstapie-

nia od ukarania lub wymierzenia kary albo umorzenia
postepowania®!.

Po zakoficzeniu wykonywania czynnosci przez rzecznika

dyscyplinarnego i przekazaniu sprawozdania przelozony

dyscyplinarny podejmuje decyzje w danej sprawie, przy
czym nie jest on zwigzany wnioskami zawartymi w spra-
wozdaniu. Zgodnie z art. 135j ustawy o Policji przetozony
dyscyplinarny moze podja¢ jedna z czterech decyzji, wyda-

je on orzeczenie o:

1) uniewinnieniu, jezeli przeprowadzone postgpowanie
nie potwierdzilo zarzutow stawianych obwinionemu,
albo

2) uznaniu winnym popelnienia czynu, za ktory obwiniony
ponosi odpowiedzialno$¢ dyscyplinarna, i o wymierze-
niu kary dyscyplinarnej, albo

3) uznaniu winnym popelnienia czynu, za ktéry obwiniony
ponosi odpowiedzialno$¢ dyscyplinarna, i o odstgpieniu
od wymierzenia kary dyscyplinarnej, albo

4) umorzeniu postgpowania.

Orzeczenie to moze zakonczy¢ postgpowanie dyscypli-
narne, jednak trzeba mie¢ na uwadze, ze postgpowanie to
jest dwuinstancyjne. Od orzeczenia wydanego w pierw-
szej instancji obwinionemu przystuguje odwolanie w ter-
minie 7 dni od dnia dorgczenia orzeczenia®.

ZAKONCZENIE

Niniejszy artykul nie ma na celu przedstawienia wszystkich
aspektow postgpowania dyscyplinarnego w Policji, lecz
jedynie, zgodnie z tytutem, przekazuje informacje podsta-
wowe w tym zakresie. Nie poruszono w nim m.in. rodzaju
mozliwych do zastosowania kar, praw i obowigzkow obwi-
nionego, funkcjonowania obroncy, zazalen czy tez dziata-
nia w drugiej instancji oraz bardzo wielu innych elementow
i czynno$ci formalnych postgpowania dyscyplinarnego.
Mozliwe jednak, ze w przyszto$ci zostanie on rozszerzo-
ny 1 interesujace czytelnikow tematy zostang szczegotowo
przedstawione.

W opracowaniu przyblizono podstawowe pojecia i zasady
przedmiotowego postgpowania. Zapoznanie si¢ z tematyka
postepowania dyscyplinarnego utatwi bowiem czytelniko-
wi zrozumienie funkcjonowania catej instytucji, jaka jest
polska Policja.
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Disciplinary proceedings in the Police. Basic information

The article presents basic information on disciplinary proceedings
in the Police. It primarily concern the basic principles and
concepts of the proceedings in question. The article also describes
the reasons for conducting them and the possible ways in which
the superior has been informed of the possibility of a disciplinary
offence, with particular emphasis on the formal initiation and
conclusion of disciplinary proceedings. The aim is to familiarize
a person who has never been interested in such a subject with
the basic issues related to the subject. Familiarity with the topic
of disciplinary proceedings will help the reader understand the
functioning of the entire institution, which is the Polish Police.

Ttumaczenie: Joanna Laszyn
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SZABLA PARADNA WZ.76/90

Zarys historyczny | budowa oraz chwyty szablg podczas

uroczystosci policyjnych

asp. Wojciech Pudio

Wydziat Dowodzenia CSP

W artykule przedstawiono zarys historyczny prac nad opracowaniem nowego wzoru szabli
wz. 76/90. Wymieniono zespot ekspertow bioracych udziat w pracach, ktory doprowadzit do
wprowadzenia do uzytku nowego wzoru szabli. Oméwiono gtéwne elementy budowy szabli
poprzez opisanie i charakterystyke kazdego elementu wchodzacego w sktad szabli, rekojesci,
pochwy do szabli, temblaka oraz rapcie/zabki. W artykule przedstawiono rowniez wykaz
podstawowych chwytow szablg uzywanych przez dowodce uroczystosSci i asyste honorowa
podczas uroczystosci stuzbowych, patriotycznych i religijnych. Oméwiono sposéb wykonania
chwytu szabli w wybranych elementach ceremoniatu policyjnego.

Najnowszy wzor szabli paradnej o kilkunastoletniej juz
historii poprzedzata szabla wz. 1971, niekontynuujaca
tradycji form polskiej broni siecznej. W 1975 r. z idea
opracowania nowego wzoru szabli wystapit 6wczesny
wicedyrektor Muzeum Wojska Polskiego w Warszawie
Aleksander Czerwinski. Minister Obrony Narodowej po-
wotat komisje, w sktad ktorej weszli: przewodniczacy
— general brygady profesor Lestaw Dudek; czlonkowie:
magister Aleksander Czerwinski, profesor doktor Andrzej
Nadolski (Uniwersytet todzki), pulkownik Stanistaw
Szeremeta (MON), doktor inzynier Wojciech Zabtocki
(bronioznawca), putkownik Andrzej Zbyszewski (MON),
profesor doktor Zdzistaw Zygulski jr (Muzeum Narodowe
w Krakowie — prezes Stowarzyszenia Mito$nikow Dawnej
Broni i Barwy).

Muzeum Wojska Polskiego udostepnito komisji wybor za-
bytkowych polskich szabel i naukowa dokumentacj¢ jako
material porownawczy do prowadzonych studiow. W efek-
cie przeprowadzonych prac, wykorzystujac forme¢ XVII-
-wiecznych polskich szabel husarskich i przedwojenna
szable wz. 1934, opracowano wzor nowej polskiej szabli.
Prototyp wykonala grupa mito$nikéw i znawcow dawnej
broni (dr inz. Wojciech Zabtocki, inz. Jerzy Pawliszak,
mgr Wojciech Kuzma, Tadeusz Neyman, mgr Zygmunt
Nieciecki, prof. Wiadystaw Tubielewicz, Kazimierz
Werpachowski i Ryszard Ku$) przy udziale pracownikow
pracowni konserwatorskiej Muzeum Wojska Polskiego.
Prototypy znalazly si¢ w zbiorach tego muzeum. Uzyto

tu celowo liczby mnogiej, gdyz opracowano projekt sza-
bli dla wojsk ladowych i projekt szabli (konstrukcyjnie
patasza ze wzgledu na prosta gtownie) dla marynarki wo-
jennej. Projekty i prototypy zostaty ocenione pozytywnie
i przyjete jako szable wz. 1976

Prototyp szabli w wersji ogélnowojskowej po raz pierw-
szy zostal uzyty 1 wrzesnia 1979 r. na Westerplatte,
w czterdziesta rocznicg wybuchu Il wojny $wiatowej,
podczas ceremonialu promocyjnego oficerow — absol-
wentéow Wyzszej Szkoly Oficerskiej Wojsk Pancernych
im. Stefana Czarnieckiego w Poznaniu. Szablg promo-
wal 6wczesny Minister Obrony Narodowej, generat ar-
mii Wojciech Jaruzelski. Seryjnej produkcji szabel pod-
jeta sie todzka ,,Wifama”. Pierwsza wyprodukowana
seryjnie szabla z numerem 1 podarowana zostala mar-
szatkowi Polski Michatowi Roli-Zymierskiemu z okazji
dziewiecédziesiatej rocznicy jego urodzin. Obecnie jest
przechowywana w zbiorach Muzeum Wojska Polskiego
w Warszawie?.

Obecnie nie funkcjonuja przepisy regulujace tematyke
wprowadzenia do uzytku stuzbowego szabli wz. 76/90
w Policji. Zwyczaj uzywania takich szabel zostat zapozy-
czony z Wojska Polskiego i1 stanowi dobra praktyke w ce-
remoniale policyjnym. Na podstawie przepisow zawartych
w ceremoniale policyjnym® opisujgcych chwyty szablg
i znajdujacych si¢ tam fotografii ukazujgcych sposob wyko-
nywania tych chwytéw mozna stwierdzi¢, ze jest to wlasnie
szabla wz. 76/90.
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BUDOWA

Szabla honorowa sklada si¢ z glowni oraz rgkojesci.
Ponadto w sktad ukompletowania szabli honorowej wcho-
dzi: szabla, pochwa, temblak i pokrowiec.

Glownia szabli honorowe;j: stalowa kuta, taliowana, chro-
mowana, krzywa z obosiecznym pidrem i decentrycznym
sztychem. Wzdluz obu ptazéw glowni wyszlifowane po
dwie rownolegte rownej dtugosci, wklgste bruzdy, biegnace
od nasady do obosiecznego pidra, a na grzbiecie, przy reko-
jesci — krotka bruzdeczka. Na zewngtrznym ptazie glowni,
wzdhuz srodkowej bruzdy, w kierunku od sztychu do rekoje-

jacy do tylnego ramienia jelca, przykrecony do uchwytu
rekojesci mosi¢znym wkretem,

tylne rami¢ jelca zakonczone wachlarzowatym roz-
szerzeniem,

uchwyt (trzon) rgkojesci drewniany, obciggniety czarna,
chromowg skora, z nacigtymi 12 rowkami wypetniony-
mi potréjnym oplotem, splecionym z 6 drucikéw z mo-
sigdzu pasywowanego,

na szabli honorowej mosigzne elementy rekojesci moga
by¢ poztocone elektrolitycznie®.

$ci, wypukly napis ,,HONOR I OJCZYZNA”, umieszczony Pochwa metalowa 10
na wklgsto wytrawionym, matowym kartuszu. Na tym sa- 10. Kotnierz szyjki
mym kartuszu, po napisie, wytrawiony wypukty wizerunek 11. Ryfka ) & = 12
obowiazujgcego orla, ustalony dla godta Rzeczypospolitej 12.Ruchome kotko ryfki
Polskiej, zwrocony szponami do rekojescit. 13.Ostroga
Pochwa:
— z blachy stalowej, miedziowanej i niklowanej, 1 12
— posiada szyjke z kolnierzem mocowanym na wcisk
i 2 ryfki z rachomymi koétkami,
— zakonczona jest ostroga o obrysie prostokatnym,
— wewnatrz pochwy umieszczone drewniane wodzidta
utrzymywane kotnierzem szyjki’.
Rekojesc:
— zamknieta z jelcem z mosigdzu pasywowanego,
— jelec z wasami o prosto Scigtych koncach,
— przednie rami¢ jelca zalamane u dotu pod katem lekko
rozwartym,
— kablak zwezajacy si¢ w kierunku glowicy, zewnetrzne
krawedzie kabtgka wyoblone,
— glowica lekko pochylona ku przodowi, z kapturkiem
w ksztalcie migdata, przechodzacym w warkocz siega- Fot. 2. Pochwa do szabli. 13
Rekojes¢ 7. Warkocz kapturka
Szabla . 1.‘2 Jeilec 8. Uchwyt re;kgjes'ci
1. Glownia 2 2. Kablak jelca 9. Glowica rekojesci
2. Rekojese i 3. Przednie ramig jelca 10.Oplot rekojesci
3. Nasada glowni 4. Tylne ramig jelca 11. Podktadka skorzana
4. Zastav_va 5. Was jelca
5. B_r,zu21ec 6. Kapturek 9
6. Pi6ro —_—A—
7. Sztych .
8. Grzbiet
9. Bruzdy
1 2 —
1

Fot. 1. Szabla wz. 76/90.

Fot. 3. Rekojes¢ szabli.
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Temblak wzor 76/90 sktada si¢ z taSmy i chwastu:

a) ta§ma:

— barwy srebrzyste;j,

— podwdjnie ztozona,

— przeplatana posrebrzang nicig metalowa lub srebrna,
z dwoma karmazynowymi prazkami wzdluz obu jej
brzegéw,

b) chwast:

— otwarty,

— metalowo-drewniany,

— zakonczony fredzlami z 52 kawalkéw tancuszka, sple-
cionego czworokatnie, wykonanego ze srebra lub metalu
oksydowanego na stare srebro’.

Zabka / rapcie do szabli wzor 76/90:

— wykonane ze skory naturalnej w kolorze czarnym,

— w zestawie metalowe sprzaczki i karabinki w kolorze
srebrnym ulatwiajace zapinanie®.

1
Y
—
Temblak
/ 1. Tasma
2. Chwast
3. Obsada chwastu
4. Fredzle

Fot. 4. Temblak.

Fot. 5. Zabka / rapcie.

CHWYTY SZABLA PODCZAS UROCZYSTOSCI
POLICYJNYCH®

Chwyty szabla wykonuje si¢ w postawie zasadnicze;j.
Pochwe z szablg policjant przypina do pasa gtéwnego przy
lewym boku, przy czym brzusiec szabli jest skierowany do
przodu. Ostroga pochwy powinna znajdowacé si¢ na wyso-
kosci kostki nogi (fot. 6).

W postawie zasadniczej z szablg u nogi policjant obejmuje
cala dlonig prawej reki rekojes¢ szabli kciukiem od strony
uda. Szabla jest opuszczona w dot w potozeniu prostopadtym
do linii frontu, brzusiec skierowany w prawo. Prawa reka jest
naturalnie opuszczona. Jelec szabli znajduje si¢ przy szwie
spodni, a koniec gtowni jest oddalony od ziemi okoto 20 cm.
Lewa r¢ka przytrzymuje pochwe kciukiem od przodu, po-
zostalymi palcami zwartymi od tytu, oprocz wskazujacego,
ktory jest wyprostowany i utozony wzdhuz pochwy. W ten
sam sposob policjant w postawie zasadniczej trzyma pochwe

B CEREMONIAL POLICYINY

Fot. 6-8.

z szabla (fot. 7). W postawie swobodnej policjant trzyma wy-
dobytg szable w sposdb pokazany na fotografii (fot. 8).

W postawie z szabla na ramieniu policjant trzyma szable
prawg reka, przy czym palce: wskazujacy i1 srodkowy wy-
prostowane obejmuja rekojes¢ od przodu, kciuk — od tylu
z lewej strony, a pozostate sg ztaczone i wyprostowane. Reka
trzymajaca szable jest wyprostowana, a kciuk przy szwie
spodni. Grzbiet glowni jest oparty o szew wszycia r¢kawa.
Potozenie lewej reki jest takie, jak w postawie zasadniczej
z szablg u nogi (fot. 9 1 10). W postawie z szablg na ramie-
niu w marszu, policjant na komende: ,,BACZNOSC!” utrzy-
muje prawg rgke nieruchomo z kciukiem przy szwie spodni.
Grzbiet gtowni oparty jest o szew wszycia rekawa. Na ko-
mende: ,,SPOCZNIJ!” prawa reka porusza si¢ w takt marszu.
Trzymanie pochwy w czasie marszu, zar6wno z szablg na
ramieniu, jak i z szabla w pochwie, jest identyczne z jej trzy-
maniem w postawie zasadniczej. W czasie dtuzszego marszu
7z szablg na ramieniu, mozna jg opiera¢ kapturkiem i kabta-
kiem jelca na zgigtej dioni (z kciukiem wewnatrz kabtaka).
Chwyt szablg ,,NA RAMIE” z postawy u nogi oraz chwyt
»DO NOGI” z postawy ,,NA RAMIE” wykonuje si¢ jed-
nym ruchem najkrétsza droga.

Fot. 9-10.
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Salutowanie szablg w miejscu policjant wykonuje z posta-
wy ,,NA RAMIE” Iub ,,DO NOGI” szybkim ruchem szablg
z ramienia przed $rodek twarzy tak wysoko, by jelec znalazt
si¢ na poziomie brody, przy czym glownig¢ szabli trzyma pio-
nowo, brzuscem w lewo, oddalong od twarzy na szerokos¢
dioni. W czasie wykonywania ruchu szablg chwyta rekojes¢
calg dlonig. Utrzymuje szable przed twarza przez sekundg,
po czym szybkim ruchem opuszcza szable najkrotszg drogg
do postawy zasadniczej z szabla u nogi.

Powracajac do postawy ,,NA RAMIE” po salutowaniu, po-
licjant najkrotsza droga podnosi szablg przed $rodek twa-
rzy, tak jak podczas salutowania, utrzymuje szable przed
twarzg przez sekundg, po czym opuszcza szable najkrotsza
droga do postawy ,,NA RAMIE”.

Salutowanie szabla w marszu odbywa si¢ tak jak salutowanie
w miejscu, ale jest wykonywane w takt marszu i rozpoczyna
si¢ na 10 krokow przed przetozonym. Policjant rozpoczyna
salutowanie, stawiajac lewa noge i wykonuje je w tempie
trzech kolejnych krokéw. Opuszczajac szablg do postawy
zasadniczej z szablg u nogi, policjant zwraca jednoczes$nie
glowe w kierunku przetozonego. Do postawy ,,NA RAMIE”
powraca w odlegtosci jednego kroku za przetozonym, w od-
wrotnej kolejnosci niz podczas salutowania.

Salutowanie szabla w marszu wykonuja tylko policjanci wy-
stepujacy przed frontem szyku i wydajacy komendy. Stojacy
z szablami w szyku oddaja honory jednoczesnie z podod-
dzialem przez prezentowanie i zwrot glowy. Policjanci ma-
szerujacy w szyku oddaja honory tylko przez zwrot glowy.
Chwyt ,,PREZENTUJ” szablg w miejscu policjant wyko-
nuje z postawy ,,NA RAMIE” szybkim ruchem szablg z ra-
mienia przed $rodek twarzy tak wysoko, by jelec znalazt
si¢ na poziomie brody, przy czym glownie szabli trzyma
pionowo, brzuscem w lewo, oddalong od twarzy na szero-
kos¢ dtoni (fot. 111 12).

Po zapowiedzi komendy ,,Szable — SCHRON!” dowddca
pocztu oraz asystujacy odchylaja pochwy szabli do tytu pod
katem 45 stopni, a nastgpnie wkladaja szable do pochwy
do 4/5 jej dtugosci). Po komendzie ,,SCHRON!” dowodca
pocztu oraz asystujacy energicznym ruchem dobijajg szable
do brzegoéw pochwy (fot 13).

Fot. 11-12.
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Fot. 13-14. Zdj. 1-14. R. Karys.

Na zapowiedz komendy ,,Szable — W DLON!” dowédca
pocztu i asystujacy przekrecajg pochwy z szablami do tylu
i chwytajac za rekojes¢ szabli, wyciagaja ja na 1/5 dlugosci.
Na komendg ,,W DEON!” energicznym ruchem wyciagaja
szable do nogi (fot 14).

' 'W. Kwasniewicz, Dzieje szabli w Polsce, Warszawa 1999, s. 217-218.

2 Tamze.

* Zarzadzenie nr 122 Komendanta Glownego Policji z dnia 25 maja 2012 r.
w sprawie ceremoniatu policyjnego (Dz. Urz. KGP poz. 27, z pdzn. zm.).

* Rozporzadzenie Ministra Obrony Narodowej z dnia 24 pazdziernika

2022 r. w sprawie wyrdzniania zotnierzy oraz pododdziatow, oddzia-

16w i instytucji wojskowych (Dz. U. poz. 2439), zal. nr 15.

Tamze.

Tamze.

Tamze.

Oddziat Zabezpieczenia WP, Opis i wzor szabli honorowej Wojska

Polskiego, zat. nr 2a do SIWZ, https://archiwum-ozjw3964.wp.mil.

pl/plik/file/Przetargi/2018/Sprawa_13.2018/Zal_2a - Opis_szabli_

honorowej i palasza_honorowego.pdf [dostep: 15.05.2024 r.].

Opracowano na podstawie: zarzadzenia nr 122 Komendanta Gtéwne-

go Policji z dnia 25 maja 2012 r. w sprawie ceremoniatu policyjnego

(Dz. Urz. KGP poz. 27, z pdzn. zm.), rozdziat V. Wybrane elementy

musztry policyjnej asysty honorowej, cze$¢ 4. Chwyty szablg; zarza-

dzenia nr 7 Komendanta Gléwnego Policji z dnia 1 marca 2013 r.

w sprawie regulaminu musztry w Policji (Dz. Urz. KGP poz. 18,

z pozn. zm.), rozdzial III. Postgpowanie z flaga panstwowa, czgs¢

Podnoszenie flagi panstwowej, pkt 165-166.

Parade sabre model 76/90. History, construction,
and sabre grips during police ceremonies

© 9 o w

9

The article presents a historical outline of the work on the develop-
ment of the 1976 sabre model and the historical context considered
by the team of experts involved in the process of introducing this
sabre model into use. The main elements of the sabre construction
are presented and described, considering the characteristics of each
element, including the hilt, the scabbard, the sling and the carrying
straps. In addition, the article presents a list of basic sabre grips
used by the commanding officer during police ceremonies and by
the honour guard during official, patriotic and religious ceremonies.
It also describes the method of performing the sabre grip in selected
elements of the police ceremonial.

Tlumaczenie: Joanna Easzyn
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Szkolenie i doskonalenie
zawodowe w Policji

jako formy edukacji

nadkom. Sylwester Siembrzuch
Zaktad Wyszkolenia Strzeleckiego
Szkoty Policji w Stupsku

Jakipoziom perfekcji nalezy osiggnac w danej dziedzinie, aby moc swojg wiedze, doswiadczenie,
umiejetnosci przekazywac innym - nauczac, szkoli¢, doskonali¢ umiejetnosci?

W artykule poruszono problematyke szeroko rozumianej edukacji. Odniesiono sie do ksztatcenia
i doskonalenia zawodowego policjantow, ze szczegolnym uwzglednieniem specyfiki szkolenia
i doskonalenia umiejetnoSci instruktorow strzelan policyjnych.

Pojecie edukacja, ktéra stanowi ogét oddziatywan miedzy-
generacyjnych stuzacych formowaniu catoksztattu zdolno-
$ci zyciowych cztowieka (m.in. poznawczych, estetycznych,
moralnych), czynigcych z niego istote dojrzaty, sSwiadomie
realizujaca sie, ,zadomowiong” w danej kulturze, zdolna
do konstruktywnej krytyki i refleksyjnej afirmacji', jest okre-
sleniem nadrzednym. Termin ten obejmuje takze nauczanie,
ktére jest planowa praca nauczyciela z uczniami, umozliwia-
jaca im zdobywanie wiadomosci, umiejetnosci, nawykow
oraz rozwijanie osobowosci’.

Edukacja zawiera w sobie réwniez wychowanie, ktore jest
oddziatywaniem na czyja$ osobowos¢, formowaniem jej,
zmienianiem i ksztattowaniem. Wychowanie jest wyzwala-
niem w drugiej osobie badz grupie 0séb pozadanych stanéw,
jak rozwoj, samorealizacja czy wzrost samoswiadomosci®.
Edukacji nie nalezy ogranicza¢ do transmisji wiadomosci
- jest ona dialogiem, w ktérym obie strony (wychowawca

- nauczyciel i wychowanek - uczen), korzystajac z dorob-
ku kulturowego danego spoteczenstwa, nie tylko przeka-
zuja informacje, lecz réwniez ujawniajg i urzeczywistniaja
wobec siebie wartosci estetyczne i realistyczne. Tak ujeta
edukacja jest zgodna ze starozytnym zrozumieniem poje-
cia pedagogia, ktéra odnosi sie do catosci zabiegéw zwia-
zanych z formowaniem umystowym i moralnym dziecka.
Juz starozytni Grecy zrozumieli, ze dzielnos¢ i sprawnos¢
fizyczna nalezy uzupetniac¢ gteboka moralnoscia i szlachet-
noscig duchowa*.

Tak wiec nalezytym terminem bedzie ksztalcenie, na ktore
skfada sie ogét czynnosci i proceséw umozliwiajacych lu-
dziom poznanie przyrody, spoteczenistwa i kultury, a zara-
zem uczestnictwo w ich przeksztatcaniu, jak i réwniez moz-
liwie wszechstronny rozwdj sprawnosci fizycznych i umysto-
wych, zainteresowan i zdolnosci, a takze wyrobienie odpo-
wiednich postaw i przekonar?®.
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Rozpatrujac definicje ,ksztatcenia’, doszukamy sie w niej
wzmianki o wszechstronnym rozwoju sprawnosci fizycz-
nych, sprawnosci te moga by¢ nabyte podczas szkolenia.
Szkolenie w pedagogice jest uczeniem prostych umiejet-
nosci i nawykéw praktycznych, wymagajacych minimal-
nego przygotowania teoretycznego, np. uczenie kogos
prostych czynnosci rzemieslniczych, czynnosci obstugi-
wania urzadzen i prostych maszyn czy uczenie musztry
w wojsku®.

Na potrzeby swojego artykutu do definicji W. Okonia dodam,
ze szkolenie policjantéw podczas wyszkolenia strzeleckiego,
ktére jest jednym z elementéw szkolenia i doskonalenia
zawodowego policjantéw’, obejmuje miedzy innymi ob-
stuge broni, a zatem definicje szkolenia mozemy uznac za
uniwersalna.

Doskonalenie zawodowe jest ,podwyzszaniem kwalifikacji,
procesem systematycznej oraz ciagtej aktywnosci zawodo-
wej majacej na celu aktualizowanie, rozszerzanie oraz pogte-
bianie wiedzy i umiejetnosci zwigzanych z wykonywaniem
okreslonego zawodu"®,

Doskonalenie zawodowe najczesciej jest realizowane
przez réznego rodzaju kursy, szkolenia zawodowe, studia
podyplomowe, staze krajowe i zagraniczne, konferencje
metodyczne, seminaria, warsztaty, a takze poprzez samo-
ksztatcenie.

Szkoleniu i doskonaleniu podlegaja wszyscy policjanci. Mie-
dzy tymi formami wystepuja niewielkie réznice. W trakcie
szkolenia uczestnicy nabywaja nowa wiedze i umiejetnosci,
uczg sie podstaw. W trakcie doskonalenia ich nabyta wiedza
jest ugruntowana, doskonalg nabyte wczesniej umiejetno-
$ci. Mozna pokusi¢ sie o stwierdzenie, ze szkolenie jest zo-
rientowane na teraz, a doskonalenie na przysztos¢.
Szkolenia i doskonalenia zawodowe policjantéw realizo-
wane sg w oparciu miedzy innymi o: rozporzadzenie Mini-
stra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 8 listopada
2023 r. w sprawie szkoler zawodowych i doskonalenia za-
wodowego w Policji (Dz. U. z 2023 r. poz. 2506). Rozporza-
dzenie okresla formy, tryb, organizacje, sposéb odbywania
i dokumentowania szkolenia zawodowego, sposéb oce-
niania policjanta w trakcie szkolenia i podczas egzaminéw
koncowych, sposéb powotywania komisji egzaminacyjnej,
a takze formy, organizacje, sposéb odbywania i dokumen-
towania doskonalenia zawodowego oraz sposéb ocenia-
nia policjanta w trakcie trwania doskonalenia zawodowe-
go, sposéb sprawowania nadzoru nad realizacjg szkolen
i doskonalenia zawodowego, wzory $wiadectw ukoriczenia
szkolenia i doskonalenia zawodowego oraz zdania egzami-
nu koncowego.

Zgodnie z przywotanym rozporzadzeniem, w Policji odby-
waja sie szkolenia zawodowe podstawowe, podoficerskie,
aspiranckie, oficerskie.

Doskonalenie zawodowe dzieli sie na doskonalenie zawodo-
we centralne i doskonalenie zawodowe lokalne oraz dosko-
nalenie zawodowe zewnetrzne.

Doskonalenie zawodowe centralne jest prowadzone
w formie kurséw specjalistycznych oraz w formie ,innych
przedsiewziec".

Inne przedsiewziecie prowadzi sie na podstawie programu
doskonalenia zawodowego centralnego, ktéry okresla nazwe
innego przedsiewziecia oraz jego cel, a takze sposéb, warun-
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Fot. 1. Zajecia programowe na kursie instruktoréw strze-
lan policyjnych.

ki i czas jego realizacji, liczbe uczestnikow, zatozenia, ktére sa
niezbedne do wlasciwego organizowania i prowadzenia tego
przedsiewziecia.

Doskonalenie zawodowe lokalne jest realizowane na podsta-
wie planu. Prowadzi sie je w siedzibie jednostki organizacyjnej
Policji lub poza jej siedzibg. W ramach doskonalenia zawo-
dowego lokalnego zajecia prowadzone sa w celu utrzyma-
nia lub - gdy jest to niezbedne - podnoszenia sprawnosci
fizycznej oraz umiejetnosci postugiwania sie bronia palna
przez policjantéw. Zajecia doskonalenia zawodowego lo-
kalnego obejmuja rowniez instruktaz albo zajecia prowa-
dzone w zakresie niezbednym do prawidtowego wykony-
wania zadan i czynnosci stuzbowych.

Doskonalenie zawodowe zewnetrzne prowadzi sie po zi-
dentyfikowaniu potrzeb, ktérych zaspokojenie nie jest moz-
liwe w ramach doskonalenia zawodowego centralnego lub
doskonalenia zawodowego lokalnego. Uczestnictwo poli-
cjanta w doskonaleniu zawodowym zewnetrznym potwier-
dza dokument wydany przez organizatora.

W. Okon cele ksztatcenia definiuje jako oczekiwane i po-
zadane zmiany, jakie pod wptywem nauczania i uczenia sie
ksztattuja sie w osobowosci ucznia. Ich Zrédtem sg cele edu-
kacji. Wedtug K. Denka cele te obejmuja: umiejetnos¢ rozu-
mienia Swiata, dziatania w nim, kierowania sobga i ksztatto-
wania wiasnej tozsamosci, przygotowanie do prawidtowego
rozpoznawania wartosci i zgodnego z nimi postepowania
oraz samorealizacja wedtug wybranego przez ucznia syste-
mu wartosci.

Wyrdznia sie kilka kategorii celéw ksztatcenia. Cele ogélne
odnosza sie do zmian rozwojowych ucznia w sferze po-
znawczej, tj. w nabywaniu wiedzy z gotowych zrédet i po-
szukiwaniu jej poprzez rozwigzywanie zagadnien, w sferze
emocjonalnej poprzez przezywanie i wytwarzanie wartosci
oraz w sferze praktycznej poprzez poznawanie i wytwarza-
nie dziet techniki.

Obok celéw ogdélnych wyrdznia sie cele szczegétowe i cele
operacyjne, ktére w sposéb bardziej szczegétowy, wihasci-
wy dla poszczegdlnych przedmiotéw, rozwijaja ogdlne cele
ksztatcenia®. Dyscyplina wiedzy zajmujaca sie stanowieniem
celéw, okreslaniem ich genezy, rodzajow i hierarchii nazywa
sie teleologia (gr. télos — cel).

W pedagogice wspotczesnej istnieje wiele teorii uszczegoéto-
wiania celéw ksztatcenia i ujmowania ich w schemacie klasy-
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Fot. 2. Strzelanie ze strzelby gtadkolufowej kal. 12.

fikacyjnym. Cele ksztatcenia nawiazujg do réznych przesta-
nek dydaktycznych, a takze antropologicznych, spotecznych
i politycznych. Sposéb realizacji celow ksztatcenia w gtéwnej
mierze wptywa na ocene efektywnosci ksztatcenia w szko-
tach i uczelniach oraz na losy edukacyjne i zyciowe uczestni-
kow tego procesu.
Méwiac o ksztatceniu, nalezy réwniez wspomniec o jego for-
mach. Formy ksztatcenia dotyczg organizacyjnej strony pro-
cesu ksztatcenia, okreslajg warunki jego przebiegu i rodzaje
aktywnosci uczniéw. Formy wiazg sie $cisle z zatozonymi
przez nauczyciela celami ksztatcenia oraz kryteriami doboru
uczniéw. W zaleznosci od liczby uczestnikéw procesu ksztat-
cenia wyrdznia sie formy:
1) indywidualne (uczenie sie jednostkowe, np. programowe,
intermedialne, w pracowni, klasie szkolnej, laboratorium),
2) partnerskie (np. przez wykonywanie zadan edukacyjnych
w parach),
3) grupowe (w matych, 3-6-osobowych zespotach),
4) zbiorowe.
Ze wzgledu na miejsce realizacji procesu ksztatcenia wyrdz-
nia sie formy:
1) klasowo-lekcyjne,
2) warsztatowe,
3) ogdlnoszkolne (np. projekty edukacyjne),
4) pozaszkolne (np. praca domowa, wycieczka czy zajecia
teatralne)™.
Rozpatrujac edukacje, nauczanie, wychowanie czy tez
ksztatcenie, musimy zdac sobie sprawe, ze wszystko to
zawiera sie w systemie o$wiaty, czyli wzajemnie powiaza-
nych elementéw. Celem systemu oswiaty sa Swiadomie za-
tozone skutki, ktére spoteczeristwo pragnie osiagna¢ przez
funkcjonowanie systemu os$wiaty, zalezg one zatem od
charakteru kazdego spoteczenistwa i jego systemu oswiaty.
Rézne moga by¢ wartosci naczelne uznawane przez spo-
teczenstwo. W spoteczenstwach antagonistycznych inne
wartosci uznaje klasa rzadzaca, inne uciskana, co znajduje
swdéj wyraz w rozbieznosci celéw oswiaty i wychowania;
oficjalnie sa one ukierunkowane na dobro warstwy rza-
dzacej lub totalitarnego panstwa. W spoteczenstwie de-
mokratycznym wartos$¢ naczelng stanowi dobro cztowieka,
jego szczescie i wszechstronny rozwdj, stad i cele systemu
oswiaty sg ukierunkowane na te wartosci. Obejmuja one
uzyskanie przez kazda jednostke mozliwie wysokiego
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Fot. 3. Strzelanie do tarcz TS 25.
Zdj. 1-3. Archiwum Szkoty Policji w Stupsku.

poziomu kwalifikacji ogélnych, osiggniecie optymalnych
kwalifikacji zawodowych, zapewnienie kazdemu mozliwo-
$ci aktywnego uczestnictwa w demokracji oraz twérczego
udziatu w zyciu kulturalnym’.

Rozpatrujac edukacje w jej szerokim znaczeniu, nalezy pa-
mietac o szkoleniu, ktére jest zdobywaniem umiejetnosci
i wiedzy w jakiejs dziedzinie. Szkolenia z reguty organizowa-
ne sg w postaci kursu, serii wyktadow itp'.

Gdy moéwimy o celach szkolenia, chodzi nam o okreslenie
tego, czego majg nauczyc sie uczestnicy. Cele szkolenia po-
winny zosta¢ opracowane z maksymalng szczegétowoscia,
by¢ mierzalne, realistyczne, najistotniejsze dla rozwigzywa-
nego problemu oraz osadzone w czasie (nalezy uwzglednic¢
czas konieczny do osiggniecia wystarczajacego poziomu
wiedzy czy umiejetnosci). Wyznaczajac cele szkolen, tak jak
w kazdym planowaniu, formutujemy cel gtéwny oraz bardzo
precyzyjnie formutujemy cele szczegétowe.

Majac doktadna znajomos¢ celdw stawianych przed szkole-
niem, staramy sie zdoby¢ informacje na temat uczestnikéw,
dostepnych zasobdw szkoleniowych i na podstawie tych da-
nych podejmujemy decyzje na temat lokalizacji szkolenia™.
W Policji prowadzonych jest wiele kurséw o réznym cha-
rakterze, wyszkolenie strzeleckie jest elementem kazdego
szkolenia zawodowego - podstawowego, podoficerskie-
go, aspiranckiego i oficerskiego, a takze licznych kurséw
specjalistycznych prowadzonych w ramach doskonalenia
zawodowego.

Dobrym przyktadem ciggtosci doskonalenia zawodowego
w Policji jest doskonalenie zawodowe instruktoréw strze-
lani policyjnych. Na kurs dla instruktoréw strzelan kieruje sie
policjantéw, ktérzy sa przewidywani do petnienia funkgji in-
struktora strzelan policyjnych i wczesniej zaliczyli postepo-
wanie kwalifikacyjne z wynikiem pozytywnym. Aby zostac
instruktorem strzelan policyjnych, nalezy ukonczy¢ kurs spe-
cjalistyczny, a nastepnie aktualizowac wiedze i umiejetnosci
na kursach doskonalacych.

Kurs specjalistyczny dla instruktoréw strzelan policyjnych
obejmuje 22 dni szkoleniowe, w tym 165 jednostek lekcyj-
nych. Jego celem jest przygotowanie policjantéw do pet-
nienia funkgcji instruktoréw strzelan policyjnych w jednost-
kach organizacyjnych Policji i realizacji wynikajacych z niej
obowiazkéw i zadan, polegajacych na systematycznym do-
skonaleniu policjantéw poszczegdlnych jednostek w bez-
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piecznym, prawidtowym uzytkowaniu i skutecznym strze-

laniu z broni palnej oraz na podwyzszaniu poziomu wiedzy

i doskonaleniu umiejetnosci zawodowych w zakresie broni

palnej.

Integralng czescia kursu jest zdobycie umiejetnosci z zakre-

su udzielania pierwszej pomocy.

Po ukoriczeniu kursu policjant jest przygotowany do plano-

wania, organizowania i przeprowadzania:

1) indywidualnych treningdw z policjantami w strze-
laniu z broni palnej krétkiej, przydzielonej do celéw
stuzbowych;

2) programowych szkolen strzeleckich i okresowych spraw-
dzianéw strzeleckich z zakresu strzelania z broni palnej
krétkiej przydzielonej do celéw stuzbowych, realizowa-
nych na podstawie wytycznych kierownika komorki or-
ganizacyjnej Komendy Gtéwnej Policji wtasciwej w spra-
wach szkolenia;

3) programowych szkolen strzeleckich i sprawdzianéw
strzeleckich dla policjantéw uzytkujacych inne rodzaje
broni palnej, na podstawie wytycznych kierownika ko-
morki organizacyjnej Komendy Gtéwnej Policji wiasciwej
w sprawach szkolenia;

4) zajec teoretycznych i praktycznych z zakresu obstu-
gi i uzycia innych rodzajéw broni dla policjantéw po-
szczeg6lnych stuzb, nieposiadajacych przedmiotowe-
go przeszkolenia;

5) okresowych i doraznych szkolen dla wszystkich policjan-
tow w zakresie:

a) przepiséw regulujacych uzycie i wykorzystanie broni
palnej oraz sytuacyjnej procedury uzycia broni palnej,

b) zasad uzytkowania broni palnej przydzielonej do ce-
[6w stuzbowych,

c) zasad bezpiecznego postugiwania sie bronig palna
oraz warunkéw bezpieczenstwa podczas szkolen z wy-
korzystaniem broni palnej,

d) podstaw budowy i dziatania broni palnej przydzielonej
do celéw stuzbowych,

e) podstaw budowy, dziatania oraz zasad bezpieczne-
go postugiwania sie i strzelania z nowych wzoréw
(modeli) broni palnej wprowadzanych na uzbrojenie
Policji,

f) stosowanej amunicji, skutkéw dziatania pociskow
na organizm ludzki i uzytkowania oston balistycznych,

g) przepiséw regulujacych posiadanie broni palnej przez
podmioty prawne i osoby fizyczne,

h) zawodoéw strzeleckich.

Policjantéw posiadajacych uprawnienia instruktora strze-

lan policyjnych, realizujagcych w jednostkach organizacyj-

nych Policji zajecia z zakresu szkolenia strzeleckiego, przy-
najmniej raz na trzy lata kieruje sie na kurs specjalistycz-
ny w zakresie doskonalenia umiejetnosci instruktorow
strzelan policyjnych. Celem kursu jest pogtebienie wiedzy

i umiejetnosci nabytych przez instruktorédw w zakresie

strzelan policyjnych oraz postugiwania sie bronia palna

podczas zaje¢ szkolenia strzeleckiego realizowanych w jed-
nostkach organizacyjnych Policji. Kurs nalezy realizowa¢

w grupach szkoleniowych, w ktérych liczba uczestnikéw

nie przekracza 16 stuchaczy. Na realizacje tresci ksztatcenia

zawartych w programie kursu przewiduje sie 29 godzin lek-
cyjnych (4 dni szkoleniowe).
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PODSUMOWANIE

Szkolenie jest jedna z najstarszych i najbardziej uniwersal-
nych form przekazywania wiedzy i umiejetnosci. Cho¢ jest
forma uniwersalng, ukierunkowane jest na zakres praktycz-
ny. Szkolenie pozwala naby¢ nowa wiedze, umiejetnosci,
nawyki praktyczne, uczy podstaw. Wyzszym poziomem jest
doskonalenie umiejetnosci nabytych podczas szkolenia.
W wielu przypadkach doskonalenie umiejetnosci podykto-
wane jest wymogami prawa, celem zdobycia lub zachowa-
nia okreslonych uprawnien. Takie rygorystyczne uwarunko-
wania dotycza m.in. doskonalenia zawodowego dla instruk-
toréw strzelan policyjnych.
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Basic professional training and in-service training
in the police as a form of education

The author of the article tries to answer the question of what level
of perfection should be achieved in a given field to be able to pass
on one’s knowledge, experience and skills to others — to teach,
train, improve skills. He discusses the issues of broadly defined
education. The author also refers to the basic professional training
and in-service training of police officers, with particular empha-
sis on the specifics of training and improving the skills of police
shooting instructors.

Ttumaczenie: Beata Peplowska
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ZASADY PUBLIKOWANIA

w ,Kwartalniku Policyjnym”

Informacje dla autoréw

. Redakcja przyjmuje teksty dotad niepublikowane
0 charakterze zawodowym lub naukowym, dotyczg-
ce zagadnien zwigzanych z funkcjonowaniem Policji
i z szeroko rozumianym bezpieczenstwem, a takze
z praktyka policyjna i wspotpracg formacji z innymi
instytucjami ochrony porzadku prawnego oraz z sa-
morzadem lokalnym.

. Materiaty do publikacji nalezy przesyta¢ poczta elek-
troniczng na adres: kwartalnik@csp.edu.pl lub skta-
dac w sekretariacie Wydziatu Wydawnictw i Poligrafii
Centrum Szkolenia Policji w Legionowie (ul. Zegrzyn-
ska 121, 05-119 Legionowo, tel. 47 725 58 81 Ilub
47 725 52 70).

. Prace sg kwalifikowane do druku przez zesp6t redak-
cyjny czasopisma. Redakcja zastrzega sobie prawo
dokonywania skrotow i adiustacji tekstéw oraz zmia-
ny tytutéw i Srodtytutow.

. W celu zapobiegania wszelkim przejawom nierzetel-
nosci, w tym zjawisku ghostwriting i guest authorship,
redakcja wymaga ujawnienia przez autorow wktadu
w powstanie publikacji.

. Materiaty moga by¢ weryfikowane w systemie an-
typlagiatowym, zgodnie z procedura obowigzujaca
w Centrum Szkolenia Policji w Legionowie.

. Materiaty sg publikowane w ,,Kwartalniku Policyjnym” nie-

odpfatnie, po ztozeniu przez autora pisemnego osSwiad-

czenia, zgodnie z otrzymanym od redakcji wzorem.

. Nadestanych materiatdow do publikacji redakcja nie zwraca.

. Wersjg pierwotng (referencyjng) czasopisma jest wy-
danie papierowe. Ponadto poszczegblne numery sa
réwniez dostepne w wersji elektronicznej na stronie
internetowej: www.kwartalnik.csp.edu.pl.

. Wskazowki edytorskie dotyczace przygotowania ma-
teriatu przez autorow:

m format A4, czcionka Times New Roman, wielkoS¢ 12
punktow, interlinia 1,5 wiersza, marginesy - 2,5 cm;

m na pierwszej stronie nalezy podac imie i nazwisko
autora materiatu, stopien (lub tytut) naukowy (tytut
zawodowy), nazwe instytucji, w ktorej autor jest za-
trudniony, nr telefonu, adres e-mailowy;

m do tekstu nalezy dotaczyé streszczenie oraz tytut
pracy w jezyku angielskim;

m materiat ilustracyjny powinien by¢ dostarczony
w oddzielnych plikach (rysunki lub fotografie w for-
macie jpg, rozdzielczosé 300 dpi, minimalna wiel-
kos¢ 1,5 MB);

m schematy i wykresy muszg by¢ edytowalne, tak aby
mozna byto naniesé korekte;

m przypisy nalezy umiesci¢ na dole strony lub na
koncu pracy; przypisy wstawia sie automatycznie
i 0znacza sie cyframi arabskimi;

000 0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000

m zgodnie z normami wydawniczymi przypis bibliogra-

ficzny powinien zawieragé:

- imie i nazwisko autora, tytut, wydawce, miejsce
i rok wydania, numer strony:
M. Olbrycht, J. Rutkowski, Taktyka minersko-pi-
rotechniczna w dziataniach antyterrorystycznych,
Centrum Szkolenia Policji, Legionowo 2003,
s. 35-36;

- jezeli dzieto jest pracag zbiorowa:
Nowy leksykon PWN, red. A. Dyczkowski, Warsza-
wa 1998, s. 684;

- jezeli jest to artykut w pracy zbiorowej:
J. Szreniawski, Prawo do dobrej administracji
prawem podmiotowym obywatela, w: Dobra ad-
ministracja. Teoria i praktyka, red. J. tukasiewicz,
S. Wrzosek, Radom 2007, s. 256;

- jezeli jest to artykut w czasopismie:
B. Jankowska, OdpowiedzialnoS¢ karna o0séb
prawnych, ,Panstwo i Prawo” 1996, nr 7, s. 46;

- jezeli jest to akt prawny (nalezy wskaza¢ publikator):
Ustawa z dnia 6 kwietnia 1990 r. o Policji (Dz. U.
z 2024 r. poz. 145);

- jezeli jest to tekst opublikowany w Internecie:
J. Kowalski, Edukacja online, www.gazeta.pl/forum?
forumedukacyjne5645 [dostep: 12.03.2004 r.].

Zasady recenzowania artykutow

. Artykuty o charakterze naukowym sg recenzowane

przez dwoch niezaleznych recenzentow zewnetrznych,
zgodnie z zasadami dotyczgcymi tego rodzaju prac,
w tym z Dobrymi praktykami w procedurach re-
cenzyjnych w nauce, oprac. Zespot do Spraw Etyki
w Nauce pod przewodnictwem prof. dr. hab. W. Mar-
ciszewskiego, Warszawa 2011.

. Autorzy i recenzenci nie znajg swoich tozsamosci,

w innych przypadkach recenzenci podpisujg oSwiad-
czenie o niewystepowaniu konfliktu intereséow miedzy
nimi a autorami, w tym m.in. bezposrednich relacji
osobistych, relacji podlegtosci zawodowej, bezpo-
Sredniej wspotpracy.

. Recenzja ma forme pisemna. Zawiera syntetycznag

charakterystyke artykutu, czeS¢ analityczng, ocene
0g0Ina i konczy sie jednoznacznag konkluzja, tj. jest
pozytywna, negatywna lub warunkowo pozytywna,
jesli recenzent wskazuje na koniecznos¢ wprowadze-
nia poprawek. Autorzy artykutow sa zobowigzani do
ustosunkowania sie do uwag i uwzglednienia suge-
rowanych zmian.

. Nazwiska recenzentéw poszczegoblnych publikacji nie

sg ujawniane. Lista recenzentéw wspotpracujgcych
z czasopismem w kazdym roku kalendarzowym jest
publikowana w ostatnim numerze danego roku.
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