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Sposoby
mocowania fadunkoéw
w transporcie drogowym

podkom. Piotr Jezierski

Zakfad Ruchu Drogowego CSP

Bezpieczenstwo transportu drogowego w znacznym stopniu zalezy od prawidtowego
mocowania tadunkow. Nieodpowiednie zabezpieczenie moze prowadzi¢ do przemieszczenia,
przechylenia lub wywrocenia tadunku, co stanowi powazne zagrozenie dla wszystkich
uczestnikoéw ruchu drogowego. Niniejszy artykut przedstawia przepisy prawne oraz metody
techniczne dotyczace mocowania tadunkéw w pojazdach transportowych, majace na celu

minimalizacje ryzyka zwigzanego z ich przewozem.

OGOLNE ZASADY MOCOWANIA LADUNKOW

Przepisy okreslaja, ze: ,,tadunek powinien by¢ umieszczo-
ny na podtodze przestrzeni tadunkowej pojazdu w sposéb
zapewniajacy jego stabilno$é. Srodek ciezkosci tadunku
powinien znajdowaé si¢ mozliwie najnizej i najblizej osi
wzdluznej pojazdu™'. Aby zapewnié stabilnos¢ dla prze-
wozonego tadunku, nalezy roztozy¢ jego cigzar w sposdb
zrownowazony oraz zwroci¢ uwage, zeby srodek ciezkosci
zostat osadzony mozliwie jak najnizej>.

Podstawowym aktem prawnym regulujacym warunki roz-

mieszczania tadunku na pojezdzie jest ustawa — Prawo o ru-

chu drogowym?®. Szczegoty mozna znalez¢ w artykule 61:

,»1. Ladunek nie moze powodowaé przekroczenia dopusz-
czalnej masy catkowitej lub dopuszczalnej tadownosci
pojazdu.

2. Ladunek na pojezdzie umieszcza si¢ w taki sposob,
aby:

1) nie powodowat przekroczenia dopuszczalnych na-
ciskéw osi pojazdu na drogg;

2) nie naruszat stateczno$ci pojazdu;

3) nie utrudnial kierowania pojazdem;

4) nie ograniczal widoczno$ci drogi lub nie zastaniat
$wiatel, urzadzen sygnalizacyjnych, tablic rejestra-
cyjnych lub innych tablic albo znakow, w ktore po-
jazd jest wyposazony.

3. Ladunek umieszczony na pojezdzie powinien by¢ za-
bezpieczony przed zmiang polozenia lub wywotywa-
niem nadmiernego hatasu. Nie moze on mie¢ odrazaja-
cego wygladu lub wydziela¢ odrazajacej woni.

Urzadzenia stuzace do mocowania tadunku powinny
by¢ zabezpieczone przed rozluznieniem si¢, swobod-
nym zwisaniem lub spadni¢ciem podczas jazdy.
Ladunek sypki moze by¢ umieszczony tylko w szczel-
nej skrzyni ladunkowej, zabezpieczonej dodatkowo
odpowiednimi zastonami uniemozliwiajacymi wysy-
pywanie si¢ tadunku na droge.

Ladunek wystajacy poza plaszczyzny obrysu pojazdu

moze by¢ na nim umieszczony tylko przy zachowaniu

nastepujacych warunkow:

1) tadunek wystajacy poza boczne ptaszczyzny obrysu
pojazdu moze by¢ umieszczony tylko w taki spo-
sob, aby catkowita szerokos$¢ pojazdu z tadunkiem
nie przekraczata 2,55 m, a przy szerokosci pojazdu
2,55 m nie przekraczata 3 m, jednak pod warun-
kiem umieszczenia tadunku tak, aby z jednej strony
nie wystawat na odlegto$¢ wigksza niz 23 cm;

2) tadunek nie moze wystawacé z tytu pojazdu na odle-
glos¢ wieksza niz 2 m od tylnej ptaszczyzny obry-
su pojazdu lub zespotu pojazddéw; w przypadku
przyczepy klonicowej odlegtosé te liczy sie od osi
przyczepy;

3) tadunek nie moze wystawaé z przodu pojazdu na
odlegtos¢ wieksza niz 0,5 m od przedniej ptasz-
czyzny obrysu i wigksza niz 1,5 m od siedzenia
dla kierujacego.

Przy przewozie drewna dlugiego dopuszcza si¢ wysta-

wanie tadunku z tytu za przyczepe¢ ktonicowa na odle-

glo$¢ nie wigkszg niz 5 m.
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8. Ladunek wystajacy poza przednig lub boczne plaszczy-
zny obrysu pojazdu powinien by¢ oznaczony. Dotyczy
to rowniez tadunku wystajacego poza tylna ptaszczy-
zne obrysu pojazdu na odlegtos¢ wicksza niz 0,5 m.

9. Ustala si¢ nastgpujace oznakowanie tadunku:

1) tadunek wystajacy z przodu pojazdu oznacza si¢
choragiewka barwy pomaranczowej lub dwoma
bialymi i dwoma czerwonymi pasami, tak aby byty
widoczne z bokéw i1 z przodu pojazdu, a w okre-
sie niedostatecznej widocznos$ci ponadto $wiatlem
biatym umieszczonym na najbardziej wystajacej do
przodu czesci tadunku;

2) tadunek wystajacy z boku pojazdu oznacza si¢ cho-
ragiewka barwy pomaranczowej o wymiarach co
najmniej 50 x 50 cm, umieszczong przy najbardziej
wystajacej krawedzi tadunku, a ponadto w okre-
sie niedostatecznej widoczno$ci biatym $wiattem
odblaskowym skierowanym do przodu oraz czer-
wonym $§wiatlem i1 czerwonym $wiattem odblasko-
wym skierowanym do tytu; §wiatla te nie powinny
znajdowac si¢ w odlegtosci wigkszej niz 40 cm od
najbardziej wystajacej krawedzi tadunku; jeze-
li dlugo$¢ wystajacego z boku tadunku, mierzona
wzdhuz pojazdu, przekracza 3 m, to choragiewke
1 $wiatla umieszcza si¢ odpowiednio przy przedniej
i tylnej czeSci tadunku;

3) tadunek wystajacy z tylu pojazdu oznacza si¢ pa-
sami bialymi i czerwonymi umieszczonymi bez-
posrednio na tadunku lub na tarczy na jego tylnej
ptaszczyznie albo na zawieszonej na koncu tadun-
ku bryle geometrycznej (np. stozku, ostrostupie);
widoczna od tytu taczna powierzchnia paséw po-
winna wynosi¢ co najmniej 1000 cm?, przy czym
nie moze by¢ mniej niz po dwa pasy kazdej barwy;
ponadto w okresie niedostatecznej widocznos$ci na
najbardziej wystajacej do tylu krawedzi tadunku
umieszcza si¢ czerwone §wiatlo 1 czerwone §wiatlo
odblaskowe; przy przewozie drewna dilugiego za-
miast oznakowania pasami biatymi i czerwonymi
dopuszcza si¢ oznakowanie konca tadunku chora-
giewka lub tarczg barwy pomaranczowej;

4) tadunek wystajacy z tytu samochodu osobowego
lub przyczepy ciagnietej przez samochod oso-
bowy moze by¢ oznaczony choragiewka barwy
czerwonej o wymiarach co najmniej 50 x 50 cm,
umieszczong przy najbardziej wystajacej krawe-
dzi tadunku.

10. Wysokos¢ pojazdu z tadunkiem nie moze przekraczaé
4 m.

11. Przy przewozie drewna jego rzeczywista mas¢ ustala
si¢ jako iloczyn objetosci tadunku i normatywnej ge-
stosci ustalonej dla danego gatunku drewna”.

Metody mocowania tadunkow

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
25 stycznia 2018 r. w sprawie sposobu przewozu tadunku,
tadunek powinno si¢ mocowaé przy uzyciu co najmniej
jednej z nastgpujacych metod:
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1) ryglowanie — polega na mechanicznym blokowa-
niu fadunku za pomoca rygli, co uniemozliwia jego
przesuniecie;

2) blokowanie — moze by¢ miejscowe lub catosciowe, po-
legajace na umieszczeniu tadunku w taki sposob, aby
nie mogl si¢ przemieszcza¢ w przestrzeni tadunkowej
pojazdu;

3) mocowanie za pomoca odciggdéw prostych — wykorzy-
stanie linek lub pasow mocujacych, ktore bezposrednio
zabezpieczajg tadunek przed przemieszczaniem sig;

4) mocowanie odciggiem przepasujagcym od goéry — tech-
nika obejmujaca tadunek pasami od gory, co dodatko-
wo zabezpiecza go przed przemieszczaniem si¢ pod-
czas transportu.

Normy i przepisy dotyczace mocowania
tadunkow

Zgodnie z przepisami tadunki musza by¢ mocowane
w sposob umozliwiajacy zrownowazenie sit wynikaja-
cych z przyspieszenia i hamowania pojazdu: w kierun-
ku jazdy powinny wytrzymywaé 80% cig¢zaru tadunku,
w kierunku bocznym oraz przeciwnym do kierunku jazdy
- 50% cig¢zaru tadunku. Metody mocowania powinny by¢
zgodne z wymaganiami normy EN 12195-1, ktora okresla
specyfikacje dotyczace mocowania tadunkéw dla pojaz-
dow kategorii N, (pojazdy zaprojektowane i wykonane
do przewozu tadunkéw i majace maksymalng masg¢ cal-
kowita przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajgcg 12 t%),
N, (pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu
fadunkéw 1 majace maksymalng mase catkowitg przekra-
czajacg 12 t°), O, (przyczepy o maksymalnej masie catko-
witej przekraczajacej 3,5 t, ale nieprzekraczajacej 10 t°)
10, (przyczepy o maksymalnej masie catkowitej przekra-
czajacej 10 t7)%.

Praktyczne zastosowania metod mocowania

W praktyce przewoznicy musza przestrzega¢ wielu szcze-
gotowych wymagan. Przestrzen tadunkowa powinna by¢
utrzymana w czysto$ci, a rozmieszczenie oraz mocowanie
tadunku powinno by¢ sprawdzane podczas kazdego zata-
dunku, czesciowego roztadunku Iub przetadunku. Po gwat-
townym hamowaniu lub innych zdarzeniach mogacych
wplynaé na stabilno$¢ tadunku, konieczne jest ponowne
sprawdzenie jego zamocowania’.

Konsekwencje nieodpowiedniego mocowania
tadunkow

Nieodpowiednie zamocowanie tadunku prowadzi do wie-
lu problemoéw. Moze powodowaé naruszenie statecznosci
pojazdu, utrudnia¢ kierowanie nim, ogranicza¢ widocz-
nos$¢ drogi oraz zastania¢ §wiatta, urzadzenia sygnaliza-
cyjne, tablice rejestracyjne oraz inne istotne elementy po-
jazdu. W takich przypadkach przewoznik moze ponosi¢
odpowiedzialno$¢ administracyjng, w tym zosta¢ ukarany
grzywnami zwigzanymi z przekroczeniem dopuszczal-
nych norm ci¢zaru.

KWARTALNIK POLICYJNY 2/2025



MOCOWANIE tADUNKOW W TRANSPORCIE DROGOWYM

Kontrole i inspekcje

Przepisy wymagaja, aby rozmieszczenie oraz mocowanie
tadunku byty sprawdzane podczas kazdego zatadunku, cze-
sciowego roztadunku Iub przetadunku, a takze po gwaltow-
nym hamowaniu lub innych zdarzeniach mogacych nega-
tywnie wptywaé na mocowanie tadunku. Taka kontrola jest
niezbedna, aby zapewni¢, ze tadunek pozostaje odpowied-
nio zabezpieczony przez caly czas trwania transportu'.

Wspotczynnik tarcia i dodatkowe zabezpieczenia

Zabezpieczenie tadunku musi uwzgledniaé wspotezyn-
nik tarcia, aby zapobiec jego przemieszczaniu si¢ podczas
przewozu lub wywroceniu pojazdu w wyniku drgan oraz
sit dziatajacych na tadunek. Do zwigkszenia wspotczynnika
tarcia miedzy podtoga przestrzeni tadunkowej a tadunkiem,
lub pomiedzy czesciami tadunku, mogg by¢ stosowane do-
datkowe $rodki, takie jak maty antyposlizgowe!'!.
Szczegblny sposéb przeliczenia masy tadunku przy prze-
wozie drewna reguluje tabela do rozporzadzenia Ministra
Srodowiska oraz Ministra Gospodarki w sprawie okresle-
nia gestosci drewna.

Gestosé drewna

Lp. Gatunek drewna (kg/m?]”
1 brzoza 810
2 buk 980
3 daglezja 660
4 dab 950
5 grab 960
6 grochodrzew (robinia) 870
7 jesion 800
8 jodta 750
9 klon jawor 900
10 klon zwyczajny 900
11 lipa 670
12 modrzew 830
13 olcha 750
14 osika 710
15 sosna 740
16 swierk 720
17 topola 670
18 wiaz 820

Tabela gestosci drewna dla gatunkéw drewna majacego zasto-
sowanie w przemyséle i budownictwie, przewozonego srodkami
transportu drogowego®’.
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Podsumowanie

Prawidtlowe mocowanie tadunkéw jest kluczowym ele-
mentem bezpieczenstwa transportu drogowego. Wtasciwe
metody mocowania, zgodne z normami i przepisami
prawnymi, minimalizuja ryzyko wypadkéw i uszkodzen
podczas transportu. Regularne kontrole i dostosowanie
technik mocowania do specyficznych warunkow przewo-
zu s3 niezbe¢dne dla skutecznego i bezpiecznego transpor-
tu tadunkow.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 stycznia 2018 r.
w sprawie sposobu przewozu tadunku (Dz. U. z 2018 r. poz. 361).
Tamze.

* Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 22024 r. poz. 1251).

Tamze, zal. nr 2.

Tamze.

Tamze.

Tamze.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 stycznia 2018 r.
w sprawie sposobu przewozu tadunku.

° Tamze.

' Tamze.

Tamze.

W przypadku drewna mierzonego w stosach, jego objeto$¢ wyrazo-
na w metrach przestrzennych przelicza si¢ na objetos¢ w metrach
szesciennych przy zastosowaniu wspoélczynnikéw zamiennych
okreslonych w Polskiej Normie PN-D-95000.

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska oraz Ministra Gospodarki
z dnia 2 maja 2012 r. w sprawie okreslenia gestosci drewna (Dz.U.
22012 1. poz. 536).
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Methods of securing loads in road transport

This article presents the issues related to the safe loads transport
in road transport. The issues were presented in relation to the
applicable regulations. The principles of proper securing of loads
and marking of loads protruding beyond the outline of the vehicle
are discussed. Attention is drawn to the methods of securing loads
against movement.
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