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Prezes Polskiego Stowarzyszenia Lekkiej Elektromobilnosci

Artykut przedstawia doswiadczenia projektu edukacyjnego realizowanego w Rzeszowie, ktorego celem byto
praktyczne wsparcie dzieci, rodzicow, nauczycieli oraz instytucji odpowiedzialnych za bezpieczenistwo ruchu
drogowego. Programem objeto pie¢ szkot podstawowych i okoto 400 uczniow, a dziatania obejmowaty
zaréwno czes$¢ teoretyczna, jak i praktyczna nauke korzystania z hulajnogi elektrycznej w kontrolowanych
warunkach. Szczegolne znaczenie miato takze pierwsze w Polsce uzupetnienie egzaminu na karte rowerowg
w WORD Rzeszéw o elementy teoretyczne i praktyczne dotyczace hulajnogi elektryczne;.

W artykule wskazano, ze skuteczna profilaktyka powinna obejmowa¢ nie tylko zasady poruszania sie po
drodze, lecz takze warunki techniczne pojazdu, odpowiedzialno$¢ rodzica przy zakupie hulajnogi oraz
ryzyka zwigzane z nabywaniem pojazdow niespetniajacych wymogow obowiazujacych w Polsce. Karta
rowerowa zostata przedstawiona jako wartoSciowe i istniejace juz narzedzie edukacji komunikacyjne;j,
ktore nie powinno by¢ marginalizowane, lecz rozwijane i dostosowywane do wspétczesnych realiow
mobilnosci. Wnioski z projektu wskazuja, ze bezpieczenistwo dzieci korzystajacych z hulajnog elektrycznych
wymaga potaczenia regulacji prawnych, edukaciji praktycznej, odpowiedzialnoSci rodzicow oraz wspotpracy
szkot, Policji, WORD, strazy miejskich, samorzadow i organizacji branzowych.

Wprowadzenie

Rozwdj hulajnég elektrycznych jako jednej z najpopular-
niejszych nowych form mobilnosci ostatnich lat wymaga
spojrzenia wykraczajacego poza sama kontrole i sankcje.
Szczegdlnego znaczenia nabiera to w odniesieniu do dzieci
i mtodziezy, poniewaz korzystanie z hulajnogi elektrycz-
nej w ruchu drogowym wymaga nie tylko umiej¢tnosci
technicznego prowadzenia pojazdu, lecz takze znajomosci
przepisow, odpowiedniego wieku, wymaganych upraw-
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nien oraz $wiadomosci zagrozen. Od 3 marca 2026 r.
obowigzuje zakaz dopuszczania dziecka w wieku do
13 lat do kierowania hulajnoga elektryczng lub urzadze-
niem transportu osobistego na drodze'. Osoby niepetnolet-
nie, ktére ukonczyly 13 lat, powinny posiada¢ odpowied-
nie uprawnienia, w praktyce najczeSciej karte rowerowa?.
Od 3 czerwca 2026 r. dodatkowo zacznie obowigzywaé
nakaz uzywania kasku ochronnego przez osoby ponizej
16. roku zycia kierujagce m.in. hulajnogg elektryczng’.
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Fot. 1. Szkolenie dla nauczycieli w WORD Rzeszéw w zakresie
prowadzenia zaje¢ oraz egzaminowania uczniow ubiegajacych
sie o karte rowerowa.

Hulajnoga elektryczna w ciggu kilku lat stata si¢ jednym
z najbardziej rozpoznawalnych symboli nowych form
mobilnos$ci. Dla dorostych bywa sposobem na szybkie
przemieszczanie si¢ po miescie. Dla dzieci i mlodzie-
zy czesto jest natomiast atrakcyjnym urzadzeniem ko-
jarzonym z niezalezno$cig, nowoczesno$cig i zabawa.
Problem polega na tym, ze w sensie prawnym hulajnoga
elektryczna jest pojazdem, ktérego uzytkowanie w ruchu
drogowym wymaga znajomosci przepiséw, odpowied-
niego wieku, a w przypadku osob niepetnoletnich takze
okres§lonych uprawnien.

W praktyce spotecznej ta §wiadomo$¢ nie zawsze jest wy-
starczajaca. Wielu rodzicow kupuje hulajnoge elektryczna
przede wszystkim przez pryzmat ceny, wygladu, zasiegu
lub deklarowanej predkosci. Rzadziej analizowane sg pa-
rametry techniczne, wymagania prawne, dokumentacja po-
jazdu, obecnos¢ podmiotu odpowiedzialnego za produkt na
rynku europejskim czy faktyczna mozliwo$¢ bezpiecznego
serwisowania urzadzenia. W efekcie dziecko moze otrzy-
mac pojazd, ktérego nie powinno uzywaé¢ w ruchu drogo-
wym albo ktorego parametry nie odpowiadaja obowigzujg-
cym ograniczeniom.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego pro-
blem nie zaczyna si¢ wigc dopiero na drodze. Bardzo czg-
sto zaczyna si¢ wczesniej, czyli w sklepie internetowym,
na platformie marketplace, podczas rodzinnej decyzji za-
kupowej lub w momencie, gdy dorosty dopuszcza dziecko
do korzystania z pojazdu bez petnej wiedzy o przepisach.
Dlatego edukacja dotyczaca hulajnég elektrycznych po-
winna by¢ rozumiana szerzej niz tylko przypomnienie kilku
zasad ruchu drogowego. Powinna obejmowac dziecko jako
przysztego uczestnika ruchu, rodzica jako osob¢ podejmu-
jaca decyzje zakupowsa i wychowawczg, nauczyciela jako
osobe¢ wspierajacg edukacje komunikacyjng oraz instytucje
publiczne, ktére odpowiadaja za profilaktyke, egzamino-
wanie, organizacje ruchu i bezpieczenstwo lokalne.

Zatozenia projektu edukacyjnego w Rzeszowie

Projekt edukacyjny ,,Edukacja bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego dzieci 1 mtodziezy w zakresie nowych form mobil-
no$ci, w tym hulajnog elektrycznych” zostat zainicjowany
przez Polskie Stowarzyszenie Lekkiej Elektromobilnosci
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jako odpowiedz na rosngca potrzebe praktycznego wspar-
cia dzieci, rodzicow, nauczycieli i instytucji w zakresie bez-
piecznego korzystania z nowych form mobilnosci®.
Programem objeto pig¢ szkol podstawowych z terenu
Rzeszowa: Szkote Podstawowa nr 6, Szkote Podstawowa
nr 19, Szkote Podstawowa nr 24, Szkole Podstawowa
nr 25 oraz Szkote Podstawowa nr 29. Lacznie w dziata-
niach uczestniczyto okoto 400 uczniow, przede wszystkim
z klas 1V, czyli z grupy wiekowej przygotowujacej si¢ do
uzyskania karty rowerowej°.

Zalozenie projektu bylo proste: dzieciom nie wystarczy
powiedzie¢, ze majg przestrzega przepisow. Trzeba im
pokazaé, ktore zasady maja znaczenie w codziennych sy-
tuacjach, dlaczego istniejg i w jaki sposob wptywaja na
ich bezpieczenstwo. W przypadku hulajnogi elektrycznej
szczegOlnie wazne jest uzywanie jej w przestrzeni publicz-
nej, co wigze si¢ z konkretnymi obowigzkami.

Projekt byl realizowany przy wspolpracy instytucji odpo-
wiedzialnych za bezpieczenstwo i edukacje komunikacyjna.
W dziatania zaangazowane byly m.in. Komenda Miejska
Policji w Rzeszowie, Wydzial Ruchu Drogowego KMP
w Rzeszowie, Wojewddzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Rzeszowie, Straz Miejska w Rzeszowie, Wydziat Edukacji
Urzedu Miasta Rzeszowa, Rzeszowski Ruch Miejski oraz
szkoty podstawowe uczestniczace w projekcie.

Wybér klas IV nie byt przypadkowy. To wtasnie na tym eta-
pie uczniowie przygotowujg si¢ do uzyskania karty rowe-
rowej, zaczynaja samodzielniej poruszaé si¢ w przestrze-
ni publicznej i coraz czesciej spotykaja si¢ z hulajnogami
elektrycznymi — jako uzytkownicy, uczestnicy ruchu albo
obserwatorzy zachowan dorostych i réwiesnikow. Dlatego
projekt nie miat charakteru jednorazowej pogadanki, lecz
byl proba praktycznego uzupehienia edukacji komunika-
cyjnej o temat, ktory juz realnie funkcjonuje w zyciu dzieci.
Zakres dzialan obejmowal cze$¢ teoretyczng, materialy
edukacyjne, spotkania informacyjne oraz elementy prak-
tyczne. Istotnym zatozeniem projektu bylo potaczenie
rozmowy o przepisach z praktyczng nauka korzystania
z hulajnogi elektrycznej w kontrolowanych warunkach.
Uczniowie mogli zapozna¢ si¢ z podstawami prowadzenia
pojazdu, hamowania, utrzymywania toru jazdy, zachowa-
nia ostroznosci oraz reagowania na sytuacje, ktore moga
wystapi¢ w ruchu drogowym.

Nowy kontekst prawny

Zmiany obowigzujace od 2026 r. wzmacniajg znaczenie
edukacji komunikacyjnej. Od 3 marca 2026 r. w ustawie —
Prawo o ruchu drogowym obowigzuje zakaz dopuszczania
dziecka w wieku do 13 lat do kierowania hulajnogg elek-
tryczng lub urzgdzeniem transportu osobistego na drodze®.
Ustawodawca przewidziat jednak wyjatek odnoszacy si¢
do strefy zamieszkania. W tym przypadku dziecko ponizej
13. roku zycia moze kierowac hulajnogg elektryczng lub
urzadzeniem transportu osobistego wytacznie pod opicka
osoby dorostej’.

W przypadku o0sob, ktore ukonczyty 13 lat, ale nie sg jesz-
cze petnoletnie, samo osiggniecie wymaganego wieku nie
jest wystarczajace. Do kierowania hulajnogg elektryczna
przez osobe niepelnoletnia wymagane jest posiadanie od-
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Fot. 2. Zajecia teoretyczne dotyczace uprawnien do kierowania hulajnoga elektryczng w klasie IV Szkoty Podstawowej nr 25 w Rzeszowie.
Fot. 3. Spotkanie z rodzicami uczniow klas IV-VIIl w Szkole Podstawowej nr 24 w Rzeszowie, poswiecone bezpiecznemu zakupowi

oraz korzystaniu z hulajnog elektrycznych.

Fot. 4. Zajecia praktyczne z jazdy na hulajnodze elektrycznej dla uczniow klasy IV Szkoty Podstawowej nr 24 w Rzeszowie.

powiednich uprawnien. W praktyce najczesciej bedzie to
karta rowerowa, cho¢ przepisy dopuszczajg rowniez okre-
Slone kategorie prawa jazdy, tj. AM, A1, B1, B lub T&.
Osoby petnoletnie moga kierowa¢ hulajnoga elektryczng
bez dodatkowych uprawnien. Nie oznacza to jednak do-
wolnosci w wyborze miejsca jazdy. Kierujacy hulajnogg
elektryczng jest obowigzany korzysta¢ z drogi dla rowerow,
drogi dla pieszych i rowerdéw albo pasa ruchu dla rowerow,
jezeli sa one wyznaczone dla kierunku, w ktorym si¢ po-
rusza lub zamierza skreci¢®. W przypadku braku takiej in-
frastruktury moze korzystac z jezdni, ale tylko wtedy, gdy
ruch pojazdéw na tej jezdni jest dozwolony z predkoscia
nie wigkszg niz 30 km/h'?. Korzystanie z drogi dla pieszych
ma charakter wyjatkowy 1 jest dopuszczalne jedynie wtedy,
gdy droga dla pieszych jest usytuowana wzdhuz jezdni, po
ktérej ruch pojazdow jest dozwolony z predkoscia wieksza
niz 30 km/h, a jednoczes$nie brakuje drogi dla roweréw, dro-
gi dla pieszych i rowerdw oraz pasa ruchu dla rowerow!'!.
W praktyce oznacza to, ze uzytkownik hulajnogi elek-
trycznej powinien kazdorazowo oceni¢ nie tylko wilasny
wiek 1 posiadane uprawnienia, ale rowniez rodzaj drogi,
po ktérej zamierza si¢ poruszac. Jezeli korzysta z drogi dla
pieszych, ma obowigzek jecha¢ z predkoscia zblizona do
predkosci pieszego, zachowaé szczeg6lng ostrozno$é, uste-
powac pierwszenstwa pieszemu oraz nie utrudniac jego ru-
chu'?. Przepisy zabraniaja rowniez przewozenia hulajnoga
elektryczng innej osoby, zwierzgcia lub tadunku, ciagnigcia
albo holowania innego pojazdu oraz jazdy po jezdni poza
przypadkami wyraznie dopuszczonymi w ustawie'.
Odrebnym zagadnieniem sg warunki techniczne samego
pojazdu. Hulajnoga elektryczna, aby mogta by¢ traktowa-
na jako pojazd zgodny z obowigzujagcymi wymaganiami,
powinna spelia¢ kryteria wynikajace z przepisow tech-
nicznych, w tym ograniczenie predkosci konstrukcyjnej do
20 km/h'*. Jej masa wlasna nie moze przekracza¢ 30 kg's.
Pojazd powinien by¢ wyposazony m.in. w co najmniej jed-
no $wiatto pozycyjne barwy biatej albo z6ttej selektywnej
z przodu, co najmniej jedno $wiatto pozycyjne barwy czer-
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wonej oraz czerwony odblask z tytu, elementy odblaskowe
po bokach, co najmniej jeden skutecznie dziatajacy hamu-
lec oraz dzwonek albo inny sygnatl ostrzegawczy o nie-
przerazliwym dzwigku'®. Ponadto hulajnoga elektryczna
powinna by¢ wyposazona w numer rozpoznawczy nadany
1 umieszczony przez producenta w sposob trwaly na ramie
lub innym podobnym podstawowym elemencie konstruk-
cyjnym, a takze w podporke lub podporki zapewniajace sta-
bilne ustawienie hulajnogi elektrycznej na podtozu'’.
Kolejna istotna zmiana zostata przewidziana od 3 czerwca
2026 r. Od tego dnia osoby ponizej 16. roku zycia bedg obo-
wigzane do uzywania kasku ochronnego podczas kierowania
rowerem, hulajnogg elektryczng lub urzadzeniem transportu
osobistego’®. Przepis ten wzmacnia profilaktyczny charak-
ter nowych regulacji, poniewaz odnosi si¢ bezposrednio do
ograniczenia skutkow ewentualnych upadkow i zdarzen dro-
gowych z udzialem najmtodszych uczestnikow ruchu'.
Zmiany te pokazujg, ze ustawodawca coraz wyrazniej do-
strzega potrzebe ochrony najmtodszych uczestnikow ru-
chu. Sam przepis nie jest jednak wystarczajacy, jezeli nie
zostanie zrozumiany przez tych, ktorych dotyczy. Dziecko
musi wiedzie¢, dlaczego nie moze jecha¢ okreslong drogg.
Rodzic musi wiedzie¢, kiedy moze dopusci¢ dziecko do
korzystania z hulajnogi. Nauczyciel powinien mie¢ mozli-
wos¢ omowienia tego zagadnienia w sposob prosty 1 zgod-
ny z prawem. Policjant prowadzacy dziatania profilaktycz-
ne powinien dysponowaé materialem, ktory nie tylko wska-
zuje zakazy, ale wyjasnia ich sens.

Hulainoua elekiryczna jako temat edukacyiny,
techniczny i wychowawczy

W mediach hulajnoga elektryczna bywa przedstawiana
glownie w kontekscie wypadkow, nieprawidtowego parko-
wania, jazdy po drogach dla pieszych lub zachowan nie-
zgodnych z przepisami. Taka perspektywa jest zrozumiata,
poniewaz to wlasnie zdarzenia niebezpieczne najczesciej
przyciagaja uwage opinii publicznej. Nie wyczerpuje ona
jednak problemu. Nadmierne uproszczenie tej narracji
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moze prowadzi¢ do wniosku, ze podstawowa odpowiedzig
na rozwoj nowych form mobilno$ci powinny by¢ wylacz-
nie zakazy, kontrole i sankcje.

W przypadku dzieci i mtodziezy hulajnoga elektryczna po-
winna by¢ traktowana rownocze$nie jako temat edukacyj-
ny, techniczny i wychowawczy. Edukacyjny, poniewaz jej
uzytkowanie wymaga znajomosci zasad ruchu drogowego.
Techniczny, poniewaz nie kazdy pojazd oferowany w sprze-
dazy spelnia wymagania, ktore pozwalajg na bezpieczne
i legalne korzystanie z niego w Polsce. Wychowawczy,
poniewaz decyzja o dopuszczeniu dziecka do jazdy nalezy
w duzej mierze do osoby doroste;j.

W praktyce szkolnej naturalnym punktem odniesienia po-
zostaje karta rowerowa. Jej uzyskanie jest uregulowane od-
rgbnymi przepisami, ktore okreslajg m.in. wymagania oraz
sposob organizacji zajec¢, a takze tryb i warunki przepro-
wadzania egzaminu w zakresie karty rowerowej?’. W tym
sensie karta rowerowa pozostaje podstawowym formal-
nym narz¢dziem przygotowania dzieci do samodzielnego
uczestnictwa w ruchu drogowym.

Znaczenie tego narzedzia potwierdzaja dane zebrane
w Rzeszowie w ramach dziatan Polskiego Stowarzyszenia
Lekkiej Elektromobilnosci. Badaniem objeto szkoty pod-
stawowe z terenu miasta Rzeszowa, pozostajace w obszarze
wiasciwosci Wydziatu Edukacji Urzgdu Miasta Rzeszowa.
Z informacji przekazanych przez szkoty wynika, ze spo-
§rod 9986 uczniow klas IV-VIII karte rowerowa posiada
7144 ucznidw, co stanowi okoto 72% badanej grupy. Karty
rowerowej nie posiada 2506 ucznidéw, natomiast w przy-
padku 336 uczniow szkoty nie posiadaty danych?!.

Tabela 1. Status uczniéw klas IV-VIIl w zakresie posiadania karty
rowerowej w Rzeszowie.

STATUS UCZNIOW KLAS IV-VIIl LICZBA UDZIAL
W ZAKRESIE POSIADANIA UCZNIOW W BADANEJ
KARTY ROWEROWEJ GRUPIE
Uczniowie posiadajacy o 19%
karte rowerowa °
Uczniowie nieposiadajacy o
karty rowerowej 2506 25%
Brak danych uczniow 336 3%
tacznie 9986 100%

Zrodto: dane zebrane przez Polskie Stowarzyszenie Lekkiej Elektro-
mobilne$ci w ramach projektu edukacyjnego ,Edukacja bezpieczen-
stwa ruchu drogowego dzieci i mtodziezy w zakresie nowych form
mobilnosci, w tym hulajndg elektrycznych”, na podstawie informac;ji
przekazanych przez szkoty podstawowe z terenu miasta Rzeszowa
w roku szkolnym 2025/2026.

Dane te prowadza do dwdch istotnych wnioskow. Po pierw-
sze, karta rowerowa jest realnie obecna w systemie edukacji
komunikacyjnej dzieci i mtodziezy, dlatego moze stanowic
naturalny punkt wyjécia do rozmowy o hulajnogach elek-
trycznych. Po drugie, sama informacja o posiadaniu karty
rowerowej nie rozwigzuje wszystkich problemoéw prak-
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tycznych. Obecnie brakuje jednolitego, fatwego i szybkiego
sposobu weryfikacji uprawnien dziecka w codziennych sytu-
acjach, poza fizycznym posiadaniem dokumentu przy sobie.
Z tego wzgledu interesujacym kierunkiem sg prowadzone
w Rzeszowie prace nad mozliwoscig powigzania informa-
¢ji o posiadaniu karty rowerowej z Kartag Mieszkanca. Takie
rozwigzanie mogloby w przysztosci utatwi¢ potwierdzanie
uprawnien bez koniecznosci kazdorazowego posiadania przy
sobie tradycyjnego dokumentu. Wymaga to jednak dalszych
analiz organizacyjnych, prawnych i technicznych, w szcze-
gblnosci w zakresie ochrony danych, sposobu potwierdzania
informacji oraz dostepu do niej przez uprawnione podmioty?.
Nowe formy mobilno$ci nie powinny zastepowac dotych-
czasowego systemu edukacji komunikacyjnej, lecz go uzu-
petniaé. Dziecko, ktore uczy si¢ zasad pierwszenstwa, zna-
kéw drogowych, zachowania wobec pieszych czy obowigz-
kéw na przejazdach dla roweréw, powinno roéwnocze$nie
rozumie¢, ze te same zasady majg znaczenie rowniez wtedy,
gdy korzysta z hulajnogi elektrycznej. Szczeg6lnie wazne
jest pokazanie, ze hulajnoga elektryczna nie jest wylacznie
urzadzeniem rekreacyjnym, ale pojazdem, ktorego uzywa-
nie w przestrzeni publicznej wigze si¢ z obowigzkami.

Nie chodzi zatem o tworzenie odrgbnego, skomplikowane-
go systemu edukacji dla hulajnég elektrycznych. Chodzi
o praktyczne rozszerzenie juz istniejacej edukacji komuni-
kacyjnej o pojazd, ktéry realnie pojawit si¢ w zyciu dzieci
i mtodziezy. Karta rowerowa moze pozosta¢ podstawowym
narzedziem formalnym, ale powinna by¢ uzupetniana o za-
gadnienia wynikajace z nowych form mobilno$ci, w tym
o zasady korzystania z hulajnogi elektrycznej, warunki
techniczne pojazdu, obowigzki rodzica oraz odpowiedzial-
no$¢ za zachowania w ruchu drogowym.

Rodzic, zakup pojazdu i pozorne bezpieczeiistwo
platform sprzedazowych

Jednym z najwazniejszych wnioskow ptynacych z projek-
tu edukacyjnego realizowanego w Rzeszowie jest potrzeba
objecia profilaktyka nie tylko dzieci, lecz takze rodzicow.
To rodzic najczesciej podejmuje decyzje o zakupie hulaj-
nogi elektrycznej, wybiera model, ocenia ofert¢ i dopusz-
cza dziecko do korzystania z pojazdu. Dlatego w ramach
projektu szczegdlny nacisk potozono na wyjasnienie rodzi-
com, czym w $wietle przepisoéw jest hulajnoga elektryczna
i dlaczego nie kazdy pojazd sprzedawany pod takg nazwa
moze by¢ legalnie uzywany w ruchu drogowym. Przekaz
edukacyjny objat ponad 3000 rodzicow?>.

Zagadnienie to ma szczegdlne znaczenie w przypadku za-
kupéw dokonywanych za posrednictwem platform sprze-
dazowych dzialajacych na rynku polskim. Taka platforma
czesto wzbudza wigksze zaufanie rodzica, poniewaz w ra-
zie problemow to ona pomaga klientowi w kontakcie z pro-
ducentem lub dystrybutorem, dodatkowo oferta jest fatwo
dostepna, a cena bywa nizsza niz w tradycyjnej dystrybucji.
Nie zawsze oznacza to jednak, ze pojazd spetnia wymaga-
nia techniczne i formalne pozwalajgce na jego bezpieczne
oraz legalne uzywanie w ruchu drogowym.

W praktyce konsument moze mie¢ trudnos¢ z ocena, czy
pojazd oferowany za posrednictwem platformy interneto-
wej spelnia wymagania obowigzujace w Polsce. Problem
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jest szczegdlnie istotny wtedy, gdy
w ofercie brakuje jednoznacznych da-
nych producenta, importera albo in-
nego podmiotu odpowiedzialnego za
produkt na rynku Unii Europejskiej?.
Znaczenie ma rowniez dostepnosc
dokumentacji, instrukcji, informa-
cji o parametrach technicznych oraz
ostrzezen dotyczacych bezpiecznego
uzytkowania produktu®.

Z punktu widzenia bezpieczenstwa
dzieci jest to problem powazny. Rodzic
moze by¢ przekonany, ze kupuje ,,hu-
lajnoge dla dziecka”, podczas gdy
W rzeczywistos$ci nabywa pojazd, ktory
nie powinien by¢ uzywany przez dziec-
ko w ruchu drogowym. Moze to doty-
czy¢ zard6wno zbyt duzej predkosci lub
masy, braku wiasciwego wyposazenia,
jak 1 braku dokumentdéw pozwalaja-
cych oceni¢ zgodnos¢ produktu z wy-
maganiami obowigzujagcymi w Polsce.
Dlatego dziatania edukacyjne po-

Fot. 5. St. asp. Matgorzata Dencikowska
oraz asp. Martyna Osowska, koordynatorki
dziatan profilaktycznych z ramienia WRD
KMP w Rzeszowie w projekcie edukacyjnym

sposobu prowadzenia niz rower, ina-
czej reaguje podczas hamowania, ma
inng stabilno$¢ 1 moze sprawia¢ wra-
zenie prostszej w obstudze, niz jest
W 1Zeczywistosci.

Z punktu widzenia edukacji komu-
nikacyjnej szczegodlnie wazne bylo
pokazanie, ze sama umiejetnos¢ uru-
chomienia pojazdu i utrzymania réw-
nowagi nie oznacza jeszcze gotowosci
do samodzielnego udziatu w ruchu
drogowym. Dziecko moze technicznie
potrafi¢ jecha¢ hulajnoga, ale nie rozu-
mie¢ zasad pierwszenstwa, obowigz-
kéw wobec pieszych, znaczenia ogra-
niczenia predkosci czy konsekwencji
jazdy po niewlasciwej czesci drogi.

W tym sensie hulajnoga elektryczna
stata si¢ narzedziem edukacyjnym.
Pozwolita przetozy¢ przepisy na sy-
tuacje praktyczne i pokazaé, ze bez-
pieczenstwo nie wynika wylacznie
z zakazow, lecz z rozumienia wlasnej

winny obejmowac takze pytanie, jak
kupowac bezpiecznie i odpowiedzial-
nie. W przypadku hulajnog elektrycznych profilaktyka nie
zaczyna si¢ dopiero od zatozenia kasku albo przypomnienia
zasad jazdy. Zaczyna si¢ juz na etapie wyboru pojazdu.

Praktyczne uzupetnienie edukacii do karty rowerowej

Jednym z najwazniejszych elementéw projektu byto spraw-
dzenie, czy edukacj¢ zwigzang z karta rowerowa mozna
praktycznie uzupetlni¢ o zagadnienia dotyczace hulajnog
elektrycznych. We wspolpracy z Wojewodzkim Osrodkiem
Ruchu Drogowego w Rzeszowie oraz Wydziatem Ruchu
Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Rzeszowie
przeprowadzono egzamin na karte¢ rowerowa z udzia-
tem hulajnogi elektrycznej jako elementu edukacyjnego
i praktycznego®.

Do egzaminu w WORD Rzeszow przystgpito blisko
20 uczniéw. Bylo to pierwsze tego typu dzialanie w Polsce,
w ktorym standardowe przygotowanie do karty rowerowej zo-
stato uzupetnione o temat hulajnég elektrycznych. Do czesci
teoretycznej dotyczacej roweru dodano zagadnienia zwigzane
z zasadami Kkorzystania z hulajnogi elektrycznej, natomiast
cze$¢ praktyczna zostata rozszerzona o jazdg hulajnoga w kon-
trolowanych warunkach na placu manewrowym WORD.
Nalezy podkresli¢, ze celem nie byto zastgpienie obowigzu-
jacego modelu egzaminu na kart¢ rowerowg. Egzamin za-
chowal swoj podstawowy charakter wynikajacy z obowig-
zujacych zasad. Hulajnoga elektryczna zostala potraktowana
jako praktyczne uzupehienie, pozwalajace odnies¢ wiedzg
uczniow do pojazdu, ktory realnie funkcjonuje w przestrzeni
publicznej i1 ktory, zgodnie z przepisami, wymaga od osoby
niepetnoletniej posiadania odpowiednich uprawnien.

Takie podej$cie pozwolito potaczy¢ trzy elementy: znajo-
mos$¢ przepisoéw, praktyczne zachowanie na placu manew-
rowym oraz rozmow¢ o odpowiedzialnosci. Uczniowie
mogli zobaczy¢, ze hulajnoga elektryczna wymaga innego
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realizowanym w Rzeszowie.

roli w ruchu drogowym.

Materiaty edukacyjne jako narzgdzie pracy

W projekcie przygotowano materialy edukacyjne dostep-
ne za posrednictwem QR kodu. Ich celem bylo stworzenie
prostego i fatwo dostgpnego narzedzia, ktdre moze zostaé
wykorzystane przez rézne grupy odbiorcéw: dzieci, rodzi-
cow, nauczycieli, policjantow prowadzacych dziatania pro-
filaktyczne, straznikow miejskich, instruktoréw oraz przed-
stawicieli samorzgdow?.

Ich zadaniem jest uporzadkowanie podstawowych informa-
c¢ji dotyczacych hulajnég elektrycznych: wieku uzytkow-
nika, wymaganych uprawnien, zasad poruszania si¢, obo-
wigzkowego wyposazenia, bezpieczenstwa technicznego,
kaskow oraz odpowiedzialnos$ci rodzica.

Z punktu widzenia praktyki wazne jest, aby takie materia-
ty byly krotkie, czytelne i mozliwe do wykorzystania bez
konieczno$ci prowadzenia specjalistycznego szkolenia.
Policjant prowadzacy spotkanie profilaktyczne w szkole, na-
uczyciel przygotowujacy ucznidw do karty rowerowej czy
rodzic checacy sprawdzi¢ podstawowe zasady przed zakupem
pojazdu powinni otrzymaé¢ informacje w formie, ktora po-
zwala szybko przej$¢ od przepisu do praktycznego wniosku.

0d Kontroli do profilaktyki

W przypadku dzieci i mtodziezy dziatania kontrolne po-
winny by¢ poprzedzone mozliwie szerokg profilaktyka.
Dziecko, ktore nie zna zasad korzystania z hulajnogi elek-
trycznej, nie zawsze dziata z lekcewazenia prawa. Czgsto
powiela zachowania dorostych, obserwuje rowiesnikow
albo korzysta z pojazdu kupionego przez rodzica bez pet-
nej $wiadomosci ograniczen prawnych i technicznych.

Nie oznacza to rezygnacji z egzekwowania przepisow.
Oznacza natomiast, ze w przypadku nowych form mo-
bilnosci szczegdlnie wazne jest wezesniejsze wyjasnienie
zasad. Przepis, ktorego dziecko i rodzic nie rozumieja,

KWARTALNIK POLICYJNY 2/2026



EDUKACJA DOT. HULAJNOGI ELEKTRYCZNE)J

bedzie traktowany jako formalny zakaz. Przepis, ktory
zostanie powigzany z konkretng sytuacjg drogowsg, moze
sta¢ si¢ elementem codziennego bezpieczenstwa.
Dobrym przyktadem jest obowiazek uzywania kasku
ochronnego przez osoby ponizej 16. roku zycia. Mozna
go przedstawi¢ wytacznie jako nakaz. Mozna jednak wy-
jasni¢, ze dziecko korzystajace z hulajnogi elektryczne;j
lub roweru porusza si¢ pojazdem, ktory przy upadku nie
chroni glowy, nie posiada pasow bezpieczenstwa, karo-
serii ani stref zgniotu, a nawet niewielka predkos¢ moze
prowadzi¢ do powaznych obrazen. Takie wyjasnienie nie
ostabia przepisu. Przeciwnie, zwigksza szanse, ze zosta-
nie przyjety jako racjonalny element ochrony zdrowia.

Wnioski praktyczne

Doswiadczenia projektu edukacyjnego realizowanego
w Rzeszowie pozwalaja sformutowa¢ kilka wnioskow
praktycznych.

Po pierwsze, hulajnoga elektryczna powinna by¢ omawia-
na w edukacji nie jako dodatek, lecz jako realny pojazd
uzywany przez dzieci, mtodziez i dorostych. Jej obecnosé
w przestrzeni publicznej wymaga uwzglednienia w dziata-
niach profilaktycznych.

Fot. 6. Egzamin teoretyczny i praktyczny na karte rowerowa
w WORD Rzesz6w, uzupetniony o segment dotyczacy hulajnég
elektrycznych.

,,,,,,,,,

wego Komendy Miejskiej Policji w Rzeszowie.

Fot. 7. Przygotowanie toru egzaminacyjnego w WORD Rzeszow przez st. asp. Matgorzate Sanecka-Kuzniar z Wydziatu Ruchu Drogo-
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Po drugie, rodzic powinien by¢ jednym z gtéwnych adresa-
tow edukacji. To on najczesciej decyduje o zakupie pojazdu,
dopuszczeniu dziecka do jazdy, wyborze kasku, sprawdzeniu
stanu technicznego i reakcji na zachowania ryzykowne.

Po trzecie, karta rowerowa moze stanowi¢ naturalny
punkt wyjscia do edukacji o hulajnogach elektrycznych
oraz innych nowych formach mobilno$ci. Nie ma potrze-
by budowania odr¢bnego systemu od podstaw, ale ko-
nieczne jest praktyczne uzupelnienie istniejacych tresci
o zagadnienia, ktore realnie pojawily si¢ w codziennym
uczestnictwie dzieci i mlodziezy w ruchu drogowym.
W tym konteks$cie szczegdlnej ostroznosci wymaga dys-
kusja o ewentualnym fakultatywnym charakterze karty ro-
werowej. Ograniczenie jej znaczenia mogtoby w praktyce
ostabi¢ jeden z niewielu powszechnych mechanizmow
przygotowania dzieci do samodzielnego uczestnictwa
w ruchu drogowym. Lepszym kierunkiem wydaje si¢ nie
rezygnacja z karty rowerowej, lecz jej dostosowanie do
wspotczesnych realiow mobilnos$ci. Obecny model ma
duzg warto$¢ edukacyjng, poniewaz taczy szkote, przepi-
sy, odpowiedzialno$¢ rodzica oraz praktyczne przygoto-
wanie dziecka do poruszania si¢ w przestrzeni publicznej.
Wtasnie dlatego karta rowerowa powinna zosta¢ zacho-
wana i rozwijana jako istotny element edukacji komunika-
cyjnej, a nie traktowana wytacznie jako formalny dodatek
do programu nauczania.

Po czwarte, czg$¢ praktyczna ma szczeg6élne znaczenie.
Sama znajomos$¢ przepisu nie oznacza, ze dziecko potrafi
prawidtowo zachowa¢ sie na drodze. Cwiczenia praktyczne
pozwalaja szybciej zauwazy¢ btedne nawyki, brak kontroli
nad pojazdem, zbyt duzg pewnos¢ siebie albo niezrozumie-
nie relacji z pieszymi.

Po piagte, edukacja powinna obejmowaé takze wybor po-
jazdu. Pojazd niespetniajagcy wymagan technicznych, zbyt
szybki, zbyt ciezki lub pozbawiony wtasciwej dokumenta-
¢ji moze zwigkszaé ryzyko juz na etapie zakupu.

Po széste, wspotpraca Policji, WORD, szkoty, samorzg-
du, strazy miejskiej 1 organizacji branzowej pozwala pota-

Fot. 8-9. Dodatkowa cze$¢ egzaminu praktycznego na karte rowerowa z uwzglednieniem jazdy na hulajnodze elektrycznej, prowa-

dzona przez sierz. szt. Kinge Zutawska.
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czy¢ kompetencje, ktorych nie posiada samodzielnie zaden
z tych podmiotow. Taki model wspolpracy moze by¢ moz-
liwy do odtworzenia w innych miastach.

Po sidodme, materialy edukacyjne powinny by¢ dostepne,
proste i mozliwe do wykorzystania przez rdzne instytucje.
Kod QR prowadzacy do materialdow moze wspiera¢ konty-
nuacj¢ edukacji po zakonczeniu spotkania lub zajec.

Po 6sme, regulacja prawna bez edukacji praktycznej moze
nie przynies$¢ oczekiwanego efektu. Bezpieczenstwo dzieci
korzystajacych z hulajndg elektrycznych wymaga polacze-
nia prawa, profilaktyki, odpowiedzialnos$ci rodzicow i real-
nych ¢wiczen.

Podsumowanie

Hulajnoga elektryczna stata si¢ trwatym elementem wspot-
czesnej mobilno$ci miejskiej. W przypadku dzieci i mtodzie-
7y jej obecnos¢ wymaga jednak szczeg6lnej ostroznosci. Nie
wystarczy przyjac, ze skoro dziecko potrafi utrzymac réw-
nowagg 1 uruchomié¢ pojazd, jest gotowe do samodzielnego
udziatu w ruchu drogowym. Gotowos¢ ta wymaga znajomo-
Sci przepisow, dojrzatosci, praktycznych umiejetnosci, odpo-
wiedniego pojazdu i wsparcia dorostych.

Projekt edukacyjny realizowany w Rzeszowie pokazal, ze
temat hulajnog elektrycznych mozna wilaczy¢ do edukacji
komunikacyjnej w sposob praktyczny, spokojny i oparty na
wspoOtpracy instytucjonalnej. Szczegdlnie wazne okazalo
si¢ potaczenie perspektywy Policji, WORD, szkoty, samo-
rzadu, strazy miejskiej oraz organizacji branzowej. Dzigki
temu mozliwe bylo pokazanie hulajnogi elektrycznej nie
tylko jako potencjalnego zrodta zagrozenia, ale takze jako
tematu, ktory mozna uporzgdkowac przez edukacje.
Whioski z projektu wskazuja, ze skuteczna profilaktyka po-
winna zaczynac¢ si¢ przed wykroczeniem, przed wypadkiem
1 czesto takze przed zakupem pojazdu. Rodzic, ktéry wie,
jaki pojazd kupuje, nauczyciel, ktory potrafi oméwi¢ pod-
stawowe zasady, policjant, ktory dysponuje praktycznym
materiatem profilaktycznym, oraz dziecko, ktére rozumie
swoja role w ruchu drogowym, tworzg wspolnie warunki
do realnej poprawy bezpieczenstwa.

Hulajnoga elektryczna nie powinna by¢ traktowana wy-
facznie jako problem kontrolny. Jest rowniez tematem
edukacyjnym, technicznym i wychowawczym. Dlatego
odpowiedzig na nowe formy mobilnosci powinno by¢ nie
tylko stanowienie kolejnych przepisow, lecz takze tworze-
nie praktycznych narzedzi, ktore pozwolg te przepisy zro-
zumie¢ i stosowa¢ w codziennym zyciu.

' Art. 33d ust. 1 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. z 2024 1. poz. 1251, z p6zn. zm.; dalej: p.r.d.),
w brzmieniu nadanym ustawa z dnia 17 pazdziernika 2025 r. o zmia-
nie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. poz. 1676).

Art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych
pojazdami (Dz. U. z 2025 r. poz. 1226, z pézn. zm.; dalej: u.k.p.).
Art. 33 ust. 1b p.r.d.,, w brzmieniu nadanym ustawa z dnia
17 pazdziernika 2025 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu dro-
gowym oraz niektorych innych ustaw.

Dokumentacja projektowa Polskiego Stowarzyszenia Lekkiej
Elektromobilnos$ci dotyczaca projektu ,,Edukacja bezpieczenstwa
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ruchu drogowego dzieci i mtodziezy w zakresie nowych form mo-
bilnosci, w tym hulajnog elektrycznych”, Rzeszéw 2026.
Dokumentacja projektowa PSLE, WORD Rzeszow oraz Komen-
dy Miejskiej Policji w Rzeszowie dotyczaca dziatan edukacyjnych
i praktycznych z udzialem hulajnogi elektrycznej w ramach przygo-
towania uczniéow do bezpiecznego uczestnictwa w ruchu drogowym,
Rzeszow 2026.

Art. 33d ust. 1 p.r.d.

Art. 33d ust. 2 p.r.d.

Art. 7 ust. 1 pkt 2 uk.p.

Art. 33 ust. 1 p.r.d.

Art. 33a ust. 1 p.r.d.

Art. 33a ust. 2 p.r.d.

Art. 33c p.r.d.

Art. 33a ust. 3 p.r.d.

§ 55d rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia
2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2024 r. poz. 502; dalej:
rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow).

§ 3 ust. 13a rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych
pojazdow.

§ 55a ust. 1 pkt 1-5 rozporzadzenia w sprawie warunkow tech-
nicznych pojazddow.

§ 55a ust. 4 pkt 1-2 rozporzadzenia w sprawie warunkow tech-
nicznych pojazdow.

Art. 33 ust. 1b p.r.d., w brzmieniu nadanym ustawa z dnia 17 paz-
dziernika 2025 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw.

Por. Ministerstwo Infrastruktury, Obowigzek jazdy w kasku do
16. roku zycia — rekomendacje po posiedzeniu KRBRD, 14.07.2025 1.
Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 12 kwietnia 2013 r. w sprawie uzyskiwania karty
rowerowej (Dz. U. poz. 512).

Dane zebrane przez Polskie Stowarzyszenie Lekkiej Elektromo-
bilnosci w ramach projektu edukacyjnego ,,Edukacja bezpieczen-
stwa ruchu drogowego dzieci i mlodziezy w zakresie nowych
form mobilnosci, w tym hulajndg elektrycznych”, na podstawie
informacji przekazanych przez szkoly podstawowe z terenu mia-
sta Rzeszowa, Rzeszow 2026.

Materiaty robocze dotyczace mozliwosci powigzania informacji
o posiadaniu karty rowerowej z Karta Mieszkanca w Rzeszowie,
opracowywane w ramach dziatan zwigzanych z projektem eduka-
cyjnym PSLE, Rzeszow 2026.

Dane wlasne Polskiego Stowarzyszenia Lekkiej Elektromobil-
nosci z realizacji projektu ,,Edukacja bezpieczenstwa ruchu dro-
gowego dzieci 1 mtodziezy w zakresie nowych form mobilnosci,
w tym hulajnég elektrycznych”, obejmujace dzialania informacyj-
ne skierowane do rodzicéw ucznidow rzeszowskich szkot podsta-
wowych, Rzeszoéw 2026.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/988
z dnia 10 maja 2023 r. w sprawie ogolnego bezpieczenstwa pro-
duktow, zmieniajace rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) nr 1025/2012 i dyrektywe Parlamentu Europejskiego
i Rady (UE) 2020/1828 oraz uchylajace dyrektywe 2001/95/WE
i dyrektywe Rady 87/357/EWG, Dz. Urz. UE L 135 z 23.05.2023.
Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1020
zdnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie nadzoru rynku i zgodnosci produk-
tow oraz zmieniajace dyrektywe 2004/42/WE i rozporzadzenia (WE)
nr 765/2008 i (UE) nr 305/2011, Dz. Urz. UE L 169 z 25.06.2019.
Dokumentacja projektowa PSLE, WORD Rzeszéw oraz Komen-
dy Miejskiej Policji w Rzeszowie dotyczaca egzaminu na karte ro-
werowa z elementem teoretycznym i praktycznym obejmujgcym
hulajnogg elektryczna, Rzeszow 2026.

Polskie Stowarzyszenie Lekkiej Elektromobilno$ci, Materialy
edukacyjne dla dzieci, rodzicow, nauczycieli i instytucji dotyczgce
hulajnog elektrycznych, https://psle.org.pl/projekt-edukacja/ [do-
step: 18.05.2026 r.].
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wiazek-jazdy-w-kasku-do-16-roku-zycia--rekomendacje-
-po-posiedzeniu-krbrd [dostep: 14.05.2026 .].

Polskie Stowarzyszenie Lekkiej ElektromobilnoSci, Materialy
edukacyjne dla dzieci, rodzicow, nauczycieli i instytucji do-
tyczqce hulajnog elektrycznych, https://psle.org.pl/projekt-
-edukacja/ [dostep: 14.05.2026 1.].

Dokumentacja projektowa i materialy wlasne:

Dokumentacja projektowa Polskiego Stowarzyszenia Lekkiej
Elektromobilnoséci dotyczaca projektu ,,Edukacja bezpie-
czenstwa ruchu drogowego dzieci i mtodziezy w zakresie
nowych form mobilnoéci, w tym hulajnog elektrycznych”,
Rzeszow 2026.

Dokumentacja projektowa PSLE, WORD Rzeszéw oraz
Komendy Miejskiej Policji w Rzeszowie dotyczaca dziatan
edukacyjnych 1 praktycznych z udziatem hulajnogi elek-
trycznej w ramach przygotowania uczniow do bezpieczne-
go uczestnictwa w ruchu drogowym, Rzeszéw 2026.

Dokumentacja projektowa PSLE, WORD Rzeszoéw oraz
Komendy Miejskiej Policji w Rzeszowie dotyczaca egzami-
nu na karte rowerowg z elementem teoretycznym i praktycz-
nym obejmujgcym hulajnoge elektryczng, Rzeszow 2026.

Dane zebrane przez Polskie Stowarzyszenie Lekkiej
Elektromobilnos$ci w ramach projektu ,,Edukacja bezpie-
czenstwa ruchu drogowego dzieci i mlodziezy w zakresie
nowych form mobilno$ci, w tym hulajnog elektrycznych”,
na podstawie informacji przekazanych przez szkoty pod-
stawowe z terenu miasta Rzeszowa, Rzeszow 2026.

Dane wtlasne Polskiego Stowarzyszenia Lekkiej
Elektromobilnosci z realizacji projektu ,,Edukacja bez-
pieczenstwa ruchu drogowego dzieci i mtodziezy w za-
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kresie nowych form mobilnosci, w tym hulajnog elek-
trycznych”, obejmujace dzialania informacyjne skiero-
wane do rodzicéw uczniow rzeszowskich szkoét podsta-
wowych, Rzeszow 2026.

Materialy robocze dotyczace mozliwos$ci powigzania infor-
macji o posiadaniu karty rowerowej z Karta Mieszkanca
w Rzeszowie, opracowywane w ramach dziatan zwigza-
nych z projektem edukacyjnym PSLE, Rzeszow 2026.

Electric scooters in traffic education for kids.
Practical conclusions from an educational proj-
ect implemented in Rzeszow

Electric scooters have become one of the most visible forms
of modern urban mobility. For children and young people,
their use should not be seen only as individual behaviour,
but also as part of road safety education, parental respon-
sibility, technical requirements for vehicles and prevention.
This article discusses an educational project implemented
in Rzesz6w, showing how electric scooters can be included
in practical traffic education for kids.

The project covered five primary schools in Rzeszow: Pri-
mary School No. 6, Primary School No. 19, Primary School
No. 24, Primary School No. 25 and Primary School No. 29.
About 400 children, mainly from fourth grades, took part
in the activities. The project combined theory with practical
exercises in controlled conditions. Children learned the ba-
sic principles of riding an electric scooter, braking, keeping
the correct path of travel and reacting to situations that may
occur in road traffic. The educational activities also reached
more than 3,000 parents, with particular emphasis on ex-
plaining that not every vehicle sold as an electric scooter may
be legally and safely used on public roads.

An important part of the project was checking whether the
existing bicycle card education system could be supplement-
ed with topics related to electric scooters. In cooperation
with the Regional Road Traffic Centre in Rzeszéw and the
Traffic Department of the Municipal Police Headquarters in
Rzeszow, nearly 20 children took part in a bicycle card ex-
amination extended with theoretical and practical elements
concerning electric scooters. This was the first activity of this
kind in Poland. The experience showed that the bicycle card
can remain a valuable tool for preparing children for inde-
pendent participation in road traffic, provided that it is devel-
oped and adapted to new forms of mobility.

The article also refers to data collected in Rzeszow on bicy-
cle card possession among children in grades IV=VIII. Out
of 9,086 children covered by the survey, 7,144 had a bicycle
card, which is about 72% of the group. At the same time,
2,506 children did not have such a document, and in the
case of 336 children no data were available. These figures
show that the bicycle card is still an important element of
traffic education, but they also point to the need for better
practical use of this tool.

The conclusions from the Rzeszow project show that legal reg-
ulations alone are not enough to improve the safety of children
using electric scooters. Effective prevention requires practical
education, clear materials for schools and parents, awareness
of technical requirements, responsible purchasing decisions
and cooperation between the Police, road traffic education
centres, schools, municipal guards, local authorities and in-
dustry experts. Electric scooters should therefore be treated
not only as a legal challenge, but also as an educational, tech-
nical and preventive issue directly connected with the safety
of children and young people in road traffic.
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